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RESUMEN

A nivel mundial a causa del crecimiento de la poblacion y el desarrollo de las
ciudades se viene generando contaminacion ambiental mediante diferentes contextos, uno
de ellos es por la emisién del CO2 emitida por vehiculos, ocasionado por el uso de
combustibles, podemos afirmar que la contaminacién por emisién de CO2 en las ciudad
tiene un nivel alto, superando los maximos permisibles por las entidades supervisoras, es
por ello que en la presente investigacion se determing la incidencia del Impuesto Selectivo
al consumo en cuanto a la contaminacién ambiental por emision de CO2 en la ciudad de
Puno, considerando como problema general: ;Cudl es el nivel de influencia del impuesto
selectivo al consumidor en combustibles sobre la contaminacion del aire en la ciudad de
Puno?; y como objetivo general de la investigacion: Determinar el nivel de influencia del
impuesto selectivo al consumidor en combustibles sobre la contaminacion del aire en la
ciudad de Puno. La metodologia que se aplico en la investigacion es el descriptivo-
correlacional y de corte transversal. Los resultados para el objetivo general el valor de P
(significancia bilateral) es de 0,025, siendo menor a 0,05 por lo que se rechaza la hipotesis
nula. Asimismo, el resultado obtenido de las variables de estudio de acuerdo al
instrumento de investigacion se tiene que, el 54% de los encuestados perciben que existe
contaminacion del aire por uso de combustibles. Para contrastar las hipotesis se utilizo el

coeficiente de Rho de Spearman, correspondiendo a la estadistica no paramétrica.

Palabras clave: Aire, calidad ambiental, combustible, contaminacién, impuesto.
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ABSTRACT

At a global level, due to population growth and the development of cities,
environmental pollution is being generated through different contexts, one of them is the
CO2 emission emitted by vehicles, caused by the use of fuels, we can affirm that pollution
due to CO2 emissions in the city has a high level, exceeding the maximum allowable by
the supervisory entities, which is why in this research the incidence of the Selective
Consumption Tax was determined in terms of environmental pollution due to CO2
emissions in the city. city of Puno, considering as a general problem: What is the level of
influence of the selective consumer tax on fuels on air pollution in the city of Puno?; and
as a general objective of the research: Determine the level of influence of the selective
consumer tax on fuels on air pollution in the city of Puno. The methodology that was
applied in the research is descriptive-correlational and cross-sectional. The results for the
general objective, the P value (bilateral significance) is 0,025, being less than 0,05, so the
null hypothesis is rejected. Likewise, the result obtained from the study variables
according to the research instrument is that 54% of those surveyed perceive that there is
air pollution due to the use of fuels. To test the hypotheses, Spearman’'s Rho coefficient

was used, corresponding to non-parametric statistics.

Keywords: Air, environmental quality, fuel, pollution, tax.
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INTRODUCCION

El tema del medio ambiente urbano preocupa, no sélo a los propios ciudadanos,
que cada vez son mas conscientes de las condiciones del entorno en el que viven, sino
que las autoridades sanitarias y los responsables politicos han tomado conciencia de estos
problemas (Duran et al., 2020). La contaminacion es uno de los problemas ambientales
mas importantes que afectan a nuestro mundo y surge cuando se produce un desequilibrio,
como resultado de la adicion de cualquier sustancia al medio ambiente, en cantidad tal,
que cause efectos adversos en el hombre, en los animales, vegetales o materiales
expuestos a dosis que sobrepasen los niveles aceptables en la naturaleza, este es el caso
de la contaminacion del aire por la emision de gases emitidos por los vehiculos en la

ciudad de Puno en particular.

A través de esta investigacion de tipo cuantitativo se analizé el nivel de influencia
del impuesto selectivo al consumidor en combustibles sobre la contaminacion del aire en
la ciudad de Puno. Siendo los resultados analizados y contrastados a través del coeficiente
de Rho de Spearman.

El informe de estudio se ha estructurado en cuatro capitulos:

En el capitulo I, Revision bibliogréafica, estableciendo una estructura de
verificacion tedrica de acuerdo al objetivo general y objetivos especificos, de tal forma
que la investigacion tenga una coherencia y sustento bibliografico sobre el Impuesto
Selectivo al Consumo y sobre la contaminacion del medio ambiente. De la misma forma
se considerd una base de antecedentes de investigacion con relacion a las variables de
estudio, teniendo antecedentes internacionales, nacionales y locales, lo que nos permitio

tener un sustento y base para la investigacion.

En el capitulo 11, Describe la identificacion del problema de investigacion, asi
como también el enunciado del problema considerando las variables de investigacion,
uno de los puntos mas importantes es la formulacion del problema el mismo que nos
permite delimitar el trabajo de investigacion, justificando dicho problema planteado para
poder definir el objetivo general y los objetivos especificos de investigacion, finalmente

en este capitulo se presenta las hipétesis de investigacion.
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Para el capitulo 111, Se presentan los materiales y métodos de investigacion, la
importancia de este capitulo es definir el lugar de estudio, delimitando la poblacion y
muestra de investigacion, el método de la investigacion y la descripcion detallada de
métodos por objetivos con respecto al Impuesto Selectivo al Consumo en combustibles y

la contaminacion del aire.

El altimo capitulo 1V Se enfocard en presentar los resultados en base a la
informacidn recopilada de acuerdo a los objetivos planteados en la investigacion por cada
variable, asimismo la presentacion del contraste de hipdtesis presentando, finalmente se

considera las conclusiones y recomendaciones de la investigacion.
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CAPITULO |
REVISION DE LITERATURA

1.1. Marco tedrico

1.1.1. Generalidades
1.1.1.1. Enfoquesy teorias del Desarrollo Sostenible

La teoria del desarrollo sostenible a través de los objetivos del milenio
propuestos en la declaracion de la Organizacion de Naciones Unidas ONU, busca
concretizar los tres pilares del desarrollo sostenible tanto en el sector econdémico,
asimismo relacionado a lo social y lo medioambiental, de acuerdo a la teoria del
desarrollo sostenible los Objetivos de Desarrollo Sostenible, considera a las
individuos como el centro del desarrollo, partiendo desde un enfoque de derechos
que pretende obtener un desarrollo sostenible a nivel mundial, de acuerdo al
objetivo trece del Objetivo de Desarrollo Sostenible que pretende adoptar medidas
prioritarias para frenar y mantener el cambio climatico y sus efectos (CEPAL,
2020).

1.1.1.2. Enfoque del desarrollo sostenible y el urbanismo.

La premisa del urbanismo y el desarrollo sostenible a nivel mundial la
investigacion de alternativas para el desarrollo de las ciudades, a través de la teoria
del desarrollo sostenible sugiere una alternativa al deterioro medio ambiental de las
ciudades con mayor desarrollo social, econdmico, industrial y el deterioro de la

calidad de vida en los mismos (Jiménez, 2018).
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1.1.1.3. Enfoque ecologista en el desarrollo sostenible.

El enfoque ecoldgico evalla al desarrollo sostenible mediante metodologias
de evaluacion e investigacion cardcter ambiental, econdmico y social, teniendo
como principal actor la interaccion del humano con el medio ambiente, esta teoria
tiene por objetivo mejorar la calidad de vida de las personas y la productividad con
la que interact(a el humano las mismas que se centran en aspectos prioritarios de
conservacion del equilibrio ecolégico, amparo del medio ambiente y el emplear de
los recursos naturales, de manera tal de que no se comprometa la satisfaccion de las
generaciones futuras (Jiménez, 2018). Para ello el enfoque ecologista plantea el
modelo del ciclo de vida (ICV), el cual cuantifica los consumos de materias primas
y energia, emisiones de CO2 a la atmosfera y todas las cargas medioambientales
(Jiménez, 2018).

A partir de este modelo se generan los inventarios, es decir se cuantifican el
namero total de emisiones de CO2 hacia la atmosfera, se determinan el namero total
de vehiculos y su tipologia, y finalmente se construye un inventario de los
principales agentes contaminantes del aire. Todo este analisis es parte de la

metodologia del ciclo de vida planteada por los profesionales (Jiménez, 2018).

a) Enfoque ambientalista en el desarrollo sostenible.

El enfoque ambientalista de acuerdo a sus indicadores de medicion se
prioriza la conservacion y recuperacion de los recursos naturales, y con mayor
prioridad lo que respecta a la calidad del aire; es por ello que los estudiosos en temas
ambientales parten desde un enfoque de racionalidad, es decir, no evitar la
explotacién de productos, sino regularla, por consiguiente, segun este enfoque aqui
es donde surgen las propuestas de mercado verde y desarrollo sostenible, bastante

afines al sistema capitalista (Sotelo, 2018).

Segun Arbaiza (2022) para empezar, cuidar el medio ambiente no es tarea
solo de un pais, sino una tarea mundial, donde todos tienen que estar sincronizados
para poder lograr un cambio contundente. El desarrollo sostenible funciona bajo 3

pilares (econémico, social y ambiental), gracias a esto se pudo plantear objetivos
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para poder alcanzar el fin coman. En cuanto al enfoque ambiental, se tienen 4

indicadores que nos mostraran el camino correcto para lograr dicho desarrollo.

Miranda et al. (2007) refiere que, El concepto de desarrollo construido en el
mundo occidental estuvo basado en el paradigma mecanicista y racionalista desde
una vision de dominio sobre la naturaleza, y dejaba a un lado el cuidado del medio
ambiente. En este sentido, el paradigma ambiental exige ver el desarrollo como algo

intrinseco a la propia esencia del medio ambiente.
1.1.2. Impuesto Selectivo al Consumo en combustible
1.1.2.1. Impuesto selectivo al consumo

a. Estructura del impuesto selectivo al consumo a los combustibles
Segun Culquicondor (2019) El impuesto selectivo al consumo es un tema
sumamente complejo, la discusion sobre temas tributarios ya que se tiene dos
puntos de vista muy distintos e intereses diversos, todo ello dependiendo la posicién
si es contribuyente y/o son gestores como administradores de la recaudacion
tributaria, por lo que se debe desarrollas con mayor énfasis realizando debates
técnicos, presentando soluciones y dar a conocer los motivos para lograr tomar

decisiones de las partes.

Culquicondor (2019) de acuerdo a los bienes o productos son aplicados el
impuesto selectivo al consumo puesto que genera externalidades, de acuerdo de
coémo se tipifique diversos productos seas como lujos o si el bien es susceptible o
volatil el precio en el mercado, cabe indicar que uno de las razones fuertes y mas
importantes para la aplicacion del impuesto selectivo al consumo esté ligado a que
tiene un ingreso para el fisco, las mismas que ayudan a mejorar las externalidades

negativas, permitiendo mejorar la equidad vertical.

Culquicondor (2019) En nuestro pais la aplicacion del impuesto selectivo al
consumidor no da cumplimiento adecuado concordante con los principios
tributarios de equidad y eficiencia. Para el principio de equidad el impuesto
selectivo al consumo no aplica que la carga tributaria sea igual para los
contribuyentes del mismo nivel socio econémico o de acuerdo a sus ingresos

percibidos, tampoco que los de diferente nivel socio econdmico la contribucion
5
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tributaria sea de acuerdo a los ingresos percibidos. Es por ello que se plantea el
siguiente ejemplo, en caso de las bebidas alcohdlicas y gaseosa, los consumidores
con el mismo nivel de ingreso pagan por litro de bebida un impuesto selectivo al
consumo muy diferente por las variaciones existentes entre marcas, calidad,
presentacion entre otros (inequidad horizontal), asimismo podemos afirmar que en
las personas con menor ingreso o personas de menor nivel socio econémico, se
aprecia mayor consumo de cerveza, siendo que el impuesto pagado por la cerveza

es mayor a otros licores como son el vino, ron entre otros (inequidad vertical).

El impuesto selectivo al consumo no se encuentra acorde a los principios de

eficiencias: no minimiza la pérdida de eficiencia social que el tributo genera.

b. Evolucién de la imposicion al consumo bajo la técnica del valor agregado

e Origenes de la imposicion al valor agregado

De acuerdo a Gmez (2004) la imposicién al consumo bajo la técnica del
valor agregado tiene sus origenes en Alemania, siendo ideada y desarrollada como
un esquema teorico por Wilhelm Von Siemens en 1919 (Veredelte Umsatzsteuer).
Sin embargo, no fue sino hasta 1954 en que se implemento en el mito normativo en
Francia (Taxe sur la valeur ajoutEe), luego de algunos intentos de introducirlo en
el Japdn a través de la mision de expertos norteamericanos dirigidos por el profesor
Shoup, cuyo objeto era sugerir mejoras al sistema tributario japonés. En 1967 la
Comunidad Europea adopto dicha técnica impositiva, de tal suerte que, a la fecha;
de los veinticuatro paises miembros de la OCDE, uUnicamente tres no lo han
adoptado todavia, entre ellos los Estado Unidos de Ameérica, aun cuando se conoce
que desde 1994 existe una comision que evalla su implementacion. En lo que
respecta a Latinoamérica, la generalidad de paises adopta tal estructura impositiva,
habiendo sido Brasil el primero en implementar un régimen con las caracteristicas
de un IVA. Respecto de nuestro pais, cabe sefialar que la imposicion al consumo
tiene sus origenes en el denominado Impuesto a los Timbres Fiscales (Ley 9923),
tributo que gravaba las ventas, ademas de toda transaccion que implicara
movimiento de fondos, y que afectaba el integro del precio de venta sin considerar
deduccibén alguna. Se trataba de un impuesto plurifasico acumulativo sobre el valor

total y no sobre el valor agregado.
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Gbmez (2004) es en 1973, a través del Decreto Ley 19620, que se establece
el Impuesto a los Bienes y Servicios (IBS), el cual en una primera etapa era
basicamente un impuesto monofasico que gravaba la venta de bienes a nivel
fabricante o importador, con un crédito fiscal del 70%, y que contaba con tasas
diferenciales (tasa general de 15% y tasas especiales de 25%, 7%, 3%, 2% y 1%).

Asimismo Gomez (2004) refiere que es a partir de 1982, con la entrada en
vigencia del Decreto Legislativo 190, que se comienza a implementar un impuesto
general al consumo estructurado bajo la técnica del valor agregado, con una tasa
general del 16% (ademas de varias tasas especificas para diversos productos que
oscilaban entre el 10% y 30%), y un impuesto selectivo al consumo, estructurado
como un impuesto monofasico producto final a nivel de fabricante, estructura

impositiva que se mantiene vigente hasta la fecha.
e Estructura técnica del impuesto selectivo al consumo

El segundo impuesto al consumo se denomina Impuesto Selectivo al
Consumo (ISC), que a diferencia del anterior, es un impuesto de una sola etapa
sobre el producto final (a nivel de fabricante o importador) asi como sobre las ventas
econdmicas de la empresa. vinculados al fabricante o importador), con tipos
diferenciales aplicables a determinadas actividades de transferencia de propiedad
de bienes suntuarios, no esenciales y combustibles. Ademas, en nuestro pais este
impuesto se aplica a los juegos de azar y de casino (sin pagar 1VA). Cabe sefialar
que este impuesto se grava antes del IVA y forma parte de su base imponible, lo
que tiene un efecto acumulativo cuando se producen cargas tributarias repetidas, lo

que lleva a un aumento en el nivel de precios.

Se dice que el principal objetivo del impuesto es influir en la composicién
de la demanda final para adaptarla al mejor uso de los recursos disponibles de la
economia del pais. En efecto, la imposicion selectiva al consumo tiende a disminuir
la demanda interna de bienes y servicios no esenciales, produciendo con ello una
mejor capacidad para importar, liberacion de factores productivos escasos para ser
destinados a producciones de bienes esenciales, reduccion del consumo de sectores

de altos ingresos, entre otros. Sin embargo, expertos de la Asociacion
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Latinoamericana de Libre Comercio ALALC concluyeron a través de
investigaciones especializadas que una de las principales razones para que los
paises en desarrollo establezcan impuestos selectivos al consumo esté relacionada

con la tributacion.

Si bien estos comentarios representan un analisis exhaustivo del actual
régimen ISC, cabe sefialar que el pais no esta logrando sus objetivos declarados v,
por el contrario, la imposicion de este enfoque es contraproducente para nuestra
economia. Ademas de los problemas causados por la industria y el contrabando, la
industria vitivinicola también se enfrenta a la grave situacién de los elevados
impuestos. El uso de ciertos combustibles no es un lujo y, esencialmente, gravarlos

surge del deseo de obtener ingresos fiscales.
e Estructura del precio de los combustibles en el Per

Cuando vamos a una gasolinera o a un grifo, lo primero que miramos es el
precio del combustible que utilizamos. Sin embargo, pocas personas saben como se
consigue este precio, de qué elementos se compone, es decir, cual es su estructura.
El mercado de combustibles del pais funciona como un mercado libre, lo que
significa que los precios responden a la oferta y la demanda, y nosotros, los
consumidores, decidimos donde comprar qué productos. Sin embargo, cabe sefialar
que el combustible es un producto sujeto a impuestos especiales por decreto, lo que

significa que estos impuestos se incorporan al precio final.

e La base imponible en el ISC: la magnitud del producto o el precio del

producto

En cuanto a la base imponible del Impuesto Selectivo al Consumo (ISC),
que se refiere a la magnitud del producto o su precio, Galan (2006) indica que esta
base imponible estd compuesta por unidades fisicas y valores no monetarios, lo cual
se acerca a la concepcion de la base imponible de un impuesto ecoldgico segun

algunos autores.

De acuerdo a Maguifio (2022) la eleccion entre una u otra forma es

relevante para definir la justificacién del ISC como impuesto al consumo, ya que el
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valor del producto no siempre esta relacionado con su impacto perjudicial. En
consecuencia, si el impuesto se aplicara en relacion con una unidad de medida del
bien que esté vinculada al componente perjudicial que se busca desalentar,
estariamos frente a un auténtico impuesto de ordenamiento, donde la variacion del
valor del producto no afectaria a la recaudacion. Es importante sefialar que esta
alternativa implica una disminucién de la carga fiscal a medida que aumenta el
precio del bien, lo que reduce la eficacia de los propositos extrafiscales del

impuesto.
e De la funcion recaudatoria a la extrafiscalidad de la imposicion selectiva

En cuanto a la transicion de la funcion recaudatoria a la funcién extrafiscal
de la imposicion selectiva, Lopez (2008) sefiala que, en el caso de un impuesto
extrafiscal puro, el legislador tributario deberia tener como principal objetivo no
recaudar nada en lugar de recaudar mucho. Esto implicaria que no se hubiera
producido ningin comportamiento que afectara al medio ambiente, logrando asi el
objetivo de protegerlo sin generar ingresos fiscales. Entre recaudar mucho y no
recaudar nada, se puede recaudar poco y, de esta manera, se habra logrado en mayor
medida el proposito perseguido por el legislador.

Orihuela (2017) indica que, en sus inicios, la imposicion del impuesto
selectivo al consumo se centraba principalmente en la recaudacion, sin considerar
otras finalidades econdmicas o sociales, como la proteccion del medio ambiente o
la reduccion del consumo de alcohol y tabaco. Esto ha llevado a que, en lugar de
considerarse un impuesto al consumo, se le pueda ver como un impuesto de
ordenamiento o regulacion, donde la finalidad recaudatoria pasa a un segundo plano
y el impuesto busca modificar el comportamiento de los consumidores, ya sea

reduciendo conductas contaminantes o el consumo de alcohol y tabaco.
e El reordenamiento del ISC. Finalidad extrafiscal

En relacion con el reordenamiento del Impuesto Selectivo al Consumo y su
finalidad extrafiscal, debido a la disminucion gradual de su impacto en la
recaudacion fiscal, el Estado ha adoptado medidas para recuperar su objetivo

extrafiscal.
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En el caso de los combustibles, segun la Ley 26694, se regula el contenido
de azufre en el diésel, estableciendo que, a partir de enero de 2008, el impuesto
selectivo al consumo aplicado a los combustibles se basard en su grado de
nocividad. Esto tiene como propdsito desalentar el consumo de combustibles
contaminantes y fomentar el uso de aquellos menos perjudiciales para el medio
ambiente. Ademé&s, mediante el Decreto Supremo N° 217-2007-EF, se han
aprobado montos fijos de impuesto aplicados a los combustibles en funcion de su
grado de nocividad, los cuales son determinados por el Consejo Nacional del Medio
Ambiente.

e Impuesto que permite la recuperacion de costos

Otra justificacién para imponer impuestos se relaciona con el principio de
beneficio y asignacion de recursos. En este sentido, segun Sevilla (2005): los
impuestos que recaen sobre los combustibles, asi como aquellos que gravan la
adquisicion de vehiculos, se justifican actualmente como herramientas capaces de
recuperar los costos que el trafico rodado en general genera para el sector publico
y los ciudadanos... Bajo este enfoque, el impuesto sobre los combustibles deberia
ser considerado como una exaccion basada en el principio de beneficio, mas que

como un impuesto al consumo en sentido estricto.
1.1.2.2. Tipo de vehiculo

e Renovacion del parque automotor para fomentar el cambio de matriz

energética.

Segun el Decreto Supremo N° 213-2007-EF se cre6 el régimen temporal
para la renovacion del parque automotor de vehiculos diesel con el objetivo de
fomentar el cambio de matriz energética a través del chatarreo y de la reduccién
gradual del consumo de diesel, incrementado asi el uso de vehiculos nuevos que

consuman gasolinas y/o gas natural vehicular (Pinto, 2020).

Segun Gallardo & Castro (2019) el actual uso de los vehiculos, la situacion
actual en la que se encuentra el parque automotor del pais, especialmente en las

ciudades de La Paz y El Alto, donde existe gran cantidad acumulada de VFVU
10
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(Vehiculos que llegaron al Final de su Vida Util); genera una problematica que
afecta de forma negativa a la ciudadania en su conjunto y al medio ambiente,
representado una amenaza para la vida, dicha problematica representa una amenaza

para la vida.

Gallardo & Castro (2019) refiere que, ante la grave problemaética descrita
anteriormente, se propone el presente proyecto como una alternativa de solucion,
donde se ha considerado principalmente las ciudades de La Paz y El Alto, porque

es donde se registra la peor situacion de la problematica en cuestion.

Segun el Decreto Supremo N° 023-2011-MTC, a efectos de solucionar los
indices de accidentabilidad y promover el cambio de matriz energético en el pais,
resulta necesario adoptar medidas destinadas a promover la renovacion del parque
automotor mediante el disefio de un programa que permita el retiro de circulacién
de los vehiculos antiguos, que conlleve a la reduccion de los accidentes por defectos
mecénicos la disminucion de los indices de contaminacién del medio ambiente
(Pinto, 2020).

a. Regimen temporal de renovacion del parque automotor para fomentar el

cambio de matriz energética

Segun el Decreto Supremo N° 052-2008-EF los vendedores de autos nuevos
que puedan ofrecer vehiculos de encendido por chispa de hasta 1600 centimetros
cubicos y convertidos para ser usados alternativamente a GNV, manteniendo la
garantia del fabricante, deberan inscribirse en el Ministerio de Energia y Minas para

esta entidad supervise dicha conversion (Dawidowski et al., 2014).
b. Reglamento nacional de inspecciones técnicas vehiculares

Segun el Decreto Supremo N° 025-2008-MTC se crea el Sistema Nacional
de Revisiones Técnicas Vehiculares encargado de certificar el funcionamiento y
mantenimiento de los vehiculos y el cumplimiento de las condiciones y requisitos

técnicos establecidos en la normativa nacional (Dawidowski et al., 2014).

Tabla 1
Estandares nacionales de Calidad Ambiental del aire
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valor

Parametros periodo (ug/m3) Vigencia Formato Meétodo de andlisis  Norma
. . . D.S.N°
Dioxido de 24 h 20 01 de enero Media Fluorescencia UV 003-2008-

azufre 2014 aritmética  (Método automatico) MINAM
D.S.N°
24 80 006-2013-
MINAM
_ A Media
Material -~ Apyal 50 220eJUnio 4 iimatica 3
particulado de 2001 anual Separacién D.S. N°
menos a 10 inercial/filtracion ~ 074-2001 -
micras NE més de 3 (Gravimetria) PCM
(PM10) 24h 150 veces al afio
Material
particulado . Separacion D.S.N°
menos a 2.5 24 h 25 01 ggfzero ar?':lrﬁglc?ca inercial/filtracion ~ 003-2008-
micras (Gravimetria) MINAM
(PM2.5)
8h 10000 Prf%rg\?ﬁlo Infrarrojo no D.S. N°
o - nfrarrojo .S.
c“aﬂfé]o%ﬂd{ége) Zig;gg}'o dispersivo (NDIR) ~ 074-2001 -
h NE masde 1 (Método automatico) PCM
30000 veces al afio
A Media
L Anual 100 22 de junio aritmética
Dioxido de de 2001 anual o . DS.N°
0 Quimioluminiscencia
nitrégeno . o 074-2001 -
) (Método automatico)
(NO2) 1 hora 200 NE més de 24 PCM
veces al afio
Ozono (03) 8 horas 120 22 de junio NE masde 24  Fluorescencia UV 07D420'(\)11 i
de 2001  vecesal afio (Método automatico) PCM
Método para PM10 DS N°
Anual 05 Pr_omgtyo (espectrofoto_n)etrla 069-2003-
o aritmético de absorcién
14 de julio P PCM
Plomo atémica)
de 2013 DS. N°
Mensual 1,5 NE més de 4 074-2001 -
veces al afio PCM
Benceno (HT)  Anual 2 01 de enero Media Cromatografia de 00D3820,\é:3
2014 aritmética gases MINAM
Hidrocarburos DS N°
totales (HT) 24 h 100 01 de enero Media lonizacién de llama OOé-éOOS—
expresado en mg/m3 2010 aritmética de hidrégeno MINAM
hexano
Fuente. D. S. N 074-2001-PCM, D.S. N° 069-2003-PCM, D.S. N° 003-2008.
12
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1.1.2.3. Clasificacion vehicular por tipos

a. M1: Autos, taxis y SUV
Segun Ortuya (2023) Sefial6 que la clase vehicular mas comun en las calles
del Pert es la M1, que agrupa a todo tipo de vehiculos cerrados, ligeros, de cuatro
ruedas, de 2 0 mas asientos, destinados al servicio publico o al transporte especifico

de mercancias y personas.
Las configuraciones vehiculares que forman parte de esta categoria son:

e Sedan: Vehiculo de carroceria cerrada disefiado para el transporte de
personas. Disponen de 2 0 mas puertas laterales y 4 o mas plazas, ademas
de un maletero de gran volumen con una puerta independiente de la luneta
trasera.

e Coupé: Las caracteristicas son similares al Sedan con espacios mas
reducidos en la parte posterior como parte de espacio para equipajes cuenta
con 4 puertas laterales 0 mas, asimismo puede tenas mas asientos que un
Sedan.

e Hatchback: Es un vehiculo relativamente mas reducida, auto clasico de uso
urbano con 2 o 4 asientos, asimismo puede tener 2 0 4 puertas laterales, es
de mucha menor capacidad que los autos precedentes, sin embargo, en
capacidad de cabina es similar a la de un Sedan e incorpora una puerta
posterios.

e Convertible: Son vehiculos similares a los precedentes, con la diferencia
que el techo es descapotable o desmontable, con 2 o0 4 puertas laterales, la
las mismas pueden ser eléctricas 0 manuales.

e Stagion Wagon: estos vehiculos cuentan con una carroceria con la
diferencia que el techo es hasta la parte posterior aumentando el tafio de la
maletera o espacio para guardo objetos, el tafio de esta carroceria es el
mismo donde va los asientos, la puerta posterior cuenta con el vidrio
incorporado.

e SUV: Son vehiculos de uso maltiple por el tamafio y la traccion de 4x4 o

también existen de traccion normal, los haciendo pueden ser 3 o 4

13
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divididos en dos filas, su caracteristica principal es de ser un vehiculo todo
terreno por el tamafio de sus llantas.

e Arenero: Vehiculos ligero con traccion de poder andar en la arena, por lo
general su cubierta esta compuesta por fibra de vidrio.

b. M2: Furgones, vans, y microbuses
La M2 se caracteriza por el tamafio del vehiculo siendo su capacidad mayor
a 8 pasajeros, por lo general cuenta con 10 a 30 asientos, como pesé limité es de
6000 kilogramos del vehiculo.

Los autos, son principalmente la movilizar y/o transportar pasajeros, sea por
servicio privado o publico, para poder circular este tipo de vehiculos, el conductor
debe portal la licencia de conducir de categoria All-b, sin embargo, para el servicio
privado o particular puede conducirse con licencia Al.

c. Ma3: Buses mayores y articulados
Este tipo de vehiculos estan destinados o se caracterizan por su capacidad
de transporte de pasajeros por que son de uso y transporte publico, su tipologia
puede contar con 8 hasta 33 asientos, siendo su peso maximo de 5 toneladas, una
caracteristica principal es que todas las personas que transporta se deben encontrar

sentados.
Las tipologias mas comunes que puedes encontrar en el Pera son:

Omnibus urbano.

Omnibus Interurbano.

Omnibus panoramico.

Buses articulados.

Para que puedan transitar este tipo de vehiculos es de necesidad contar con
una licencia de conducir con la categoria minima de Alll-A, asimismo se puede

conducir con licencia Alll-C.
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d. N1: camionetas pick-up y chasis cabinado
EN este tipo de vehiculos por lo general son usados como transporte de
carga, y como parte de su estructura cuenta con una carroceria para carga pesada, y
asientos para conductor y copiloto, puede contar con asientos posteriores o zona de

descanso que permita una conduccion cémoda.

Para movilizar o conducir este tipo de vehiculos de uso particular es
necesario contar con una licencia de conducir Al, sin embargo, camionetas con una
capacidad mayor a 5 toneladas debe contar con una licencia de conducir de tipo A
profesional.

e. N2: Camiones medianos
En este tipo de vehiculo podemos considerar a aquellos camiones y
tractocamiones con mayor capacidad, su capacidad puede variar entre 10 a 30
toneladas, su principal funcién o uso es de transportar carga pesada de mediante su

remolque o semirremolque.

De la misma forma que los vehiculos de carga precedente, para hacer uso
de este tipo de transporte es necesario contar con una licencia de conducir con una

categoria Alll-B.

f.  N3: Camiones pesados con grua
Prosiguiendo con la caracterizacion de los tipos de vehiculo que puedan
transitar por las arterias de las diferentes ciudades tenemos a los camiones pesados
con grua categorizados en el grupo N3, siendo vehiculos que tienen un peso mayor

a 13 toneladas el mismo que cuenta con una grua.

Para la conduccion de este tipo de vehiculos es necesario contar licencia de
conducir con categoria Alll-b, el mismo que es para conduccion de vehiculos con

licencia de tipo A.
1.1.2.4. Tipo de uso de combustible

a. Contenido de azufre en el DIESEL
Segun el Ministerio de Transportes y Comunicaciones (MTC), la necesidad

de regular el contenido de azufre en el Diesel tiene como finalidad redimir la calidad
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de aire y la salud pablica. Sin embargo, dicha regulacién entra en vigencia en el afio
2010, debido a que, desde esa fecha, quedd prohibida la comercializacion de
combustible diesel cuyo contenido sea superior a las 50 ppm (Pinedo et al., 2020).

1.1.2.5. Tréfico vehicular

a. Emisiones vehiculares

Mediante el Decreto Supremo No 047-2001-MTC, modificado por los
Decretos Supremos N° 002-2017-MTC, N° 018-2017-MTC, establecieron los
Limites Méaximos Permisibles de emisiones contaminantes para vehiculos
motorizados que circulen en la red vial. Esta ley se orienta principalmente para la
proteccion de la Salud de las personas y su seguridad; asi como a la proteccién del
medio ambiente y garantizar su sostenibilidad para las generaciones futuras y el
bienestar humano (Pinedo et al., 2020).

Que, el Articulo 2° inciso 22 de la Constitucion Politica del Peru establece
que es deber primordial del Estado garantizar el derecho de toda persona a gozar de
un ambiente equilibrado y adecuado al desarrollo de su vida.

Que, el Articulo 67° de la Constitucion Politica del Pert sefiala que el Estado
determina la politica nacional del ambiente y promueve el uso sostenible de los

recursos naturales.

La Ley General del Ambiente, Ley N°. 28611, establece en el Art. 118 de la
Proteccion de la calidad del aire, que las autoridades publicas, en el ejercicio de sus
funciones y atribuciones, adoptan medidas para la prevencion, vigilancia y control
ambiental y epidemioldgico, a fin de asegurar la conservacién, mejoramiento y

recuperacion de la calidad del aire.

La ley Marco del Sistema Nacional de Gestion Ambiental, Ley N°. 28245,
en su Art. 4 sefiala que las funciones ambientales de las entidades con competencias
ambientales se ejercen en forma coordinada, descentralizada y desconcentrada con
sujecion a la Politica Nacional del Ambiente, el Plan y la Agenda Nacional y a las

normas e instrumentos de caracter transectorial.
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1.1.3. Contaminacion del aire
1.1.3.1. Contaminacion del aire
a. Consumo de combustible y contaminacion del aire

De acuerdo a Simioni (2003) menciona que cualquier tipo de mévil sobre la
tierra, aunque elemento clave en el funcionamiento de la sociedad moderna, puede
convertirse en un importante agente de contaminacion ambiental. Eliminar
elementos contaminantes siempre serd una tarea muy dificil y costosa, por lo que

las medidas preventivas tienen gran importancia en este aspecto.

En la actualidad circulan por las carreteras del mundo millones de vehiculos

(automaviles, motocicletas, camiones y autobuses).

Simioni (2003) refiere que el ciclo vital de un automovil, desde su
produccion hasta su destruccion, es en si mismo contaminante; sin embargo, no por
ello debemos declarar la guerra a este fabuloso artefacto. Es mas, debemos

optimizar su uso y reducir asimismo su impacto en el medio ambiente.

El combustible mas comdn en los vehiculos es la gasolina que
paraddjicamente es de los combustibles mas contaminantes con componentes como
el azufre o como el plomo, que al ser inducido a la combustién es perjudicial para
el organismo humano, también son emitidos los 6xidos de nitrégeno que se elevan

cuando el vehiculo esta en frio.

Los vehiculos a motor, se acepta, son la fuente de mayor contaminacion
ambiental. Los generadores principales de mondxido de carbono (CO), éxidos de
nitrégeno (NOX), compuestos organicos volatiles (cov), y gases responsables del

efecto invernadero (y metano).
b. Teoria de la economia ambiental y el crecimiento poblacional

Aguilera & Alcantara (1994) menciona que la teoria de la economia
ambiental se basa en el problema de las externalidades y la asignacion
intergeneracional oOptima de los recursos agotables. En lo que respecta al

crecimiento poblacional se plantea garantizar la sustentabilidad temporal en la
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asignacion de recursos, es decir el crecimiento de la poblacién no debe representar
una amenaza para la sostenibilidad ambiental, mas al contrario debe ser un factor

determinante para garantizar la sostenibilidad econdémica de un pais.
c. Lateoria de preciosy el precio de los combustibles

Leal (2005) menciona que el tema del medio ambiente y los combustibles
es importante para los gobiernos debido a que las fuerzas del mercado no puden
hacerse cargo totalmente de esta problematica. La teoria de precios desde el enfoque
econdmico de establecer los precios de acuerdo a las tendencias de mercado y del
mismo modo desde el enfoque de realizar procesos productivos en aquellos bienes
que resultan mas rentables de producir y que generan margenes de utilidad elevadas,
pone a los combustibles como aquellos bienes con mayor costo en el mercado
mundial, ya que los precios de los combustibles son competitivos a nivel mundial

y son bienes que no son facilmente sustituibles.

d. Modelos empleados en la elaboracion de inventario de emisiones

vehiculares.

Segun Inche (2018) refiere que para facilitar la integracion de los inventarios
de emisiones vehiculares, se utilizan modelos computacionales, matematicos y
modelos economeétricos, éstos toman como variables las caracteristicas de la flota
vehicular, el nivel de actividad y otros factores locales, ya sea para determinar los
factores de emisidbn o directamente la emision de cada contaminante

correspondiente a las condiciones de actividad y flota.
e Modelo MOBILE

Factores de emision en gramos por milla (g/milla) para cada
contaminante y para cada tipo de vehiculo de la flota analizada. Las
estimaciones para el inventario total se obtienen multiplicando el factor de
emision por una estimacion del total de millas recorridas (VMT) por todos los
vehiculos de cada tipo o categoria en el area especificada y durante el periodo

cubierto por el inventario.
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e Modelo MOVES

Segun el Ministerio de Transicion Ecologica (2023), para satisfacer las
nuevas demandas de andlisis de emisiones de vehiculos, la Oficina de
Transporte y Calidad del Aire (OTAQ) de la Agencia de Proteccion Ambiental
de Estados Unidos esté desarrollando un simulador de sistema de modelizacion
de emisiones de vehiculos denominado Motor Vehicle Emissions (move). Este
nuevo sistema permite estimar las emisiones de diversos contaminantes
basandose en el método PSV, que mejora la estimacién mediante el uso de
patrones de conduccion.

e Modelo COPERT

Segln Espinosa (2018) Un sistema de modelacién de emisiones
vehiculares llamado Programa Computador para Computar Emisiones del
Transporte por Carretera (COPERT) es un programa cuya metodologia
COPERT permite la elaboracién de inventarios nacionales anuales, sin
embargo, se ha demostrado que también se puede utilizar para compilar
resoluciones espaciales con suficiente certeza Un inventario de emisiones

urbanas de 1x1 km2 con una resolucion temporal de 1 hora.
e Modelo IVE

Calla & Lujan (2018) el modelo IVE se desarrollo con la idea de
proporcionar a los paises en desarrollo una herramienta para estimar los
inventarios de emisiones de los vehiculos en circulacion que también podria
ser utilizada por las autoridades para evaluar las estrategias de planificacion y

control del trafico.

El IVE se ha utilizado para generar en las ciudades de Buenos Aires
(Argentina), Bogota (Colombia), Pune (India), Sao Paulo (Brasil), Lima (Peru),
Santiago (Chile) y Los Angeles (EE.UU.) las emisiones vehiculares.

Inventario.
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1.1.3.2. Ingreso familiar

De acuerdo al Diario Oficial el Peruano (2022) El ingreso promedio mensual
proveniente del trabajo como actividad principal en Lima Metropolitana fue de
1632,9 soles entre febrero y abril de este afio; es decir, 4,9% mas que lo registrado
en igual trimestre del 2021.

En comparacién con igual periodo del 2020 y el 2019, disminuy6 1,9%

(-31,1 soles) y 6% (-103,4 soles), respectivamente, de acuerdo con el INEI.

Segmentos segun sexo, el ingreso promedio de los hombres se ubic6 en
1890,3 soles y de las mujeres en 1311,6 soles. Al comparar este monto con similar
trimestre del 2021, el ingreso promedio de los hombres crecié 9,8% (168,9 soles);

mientras que disminuyé en las mujeres 1.8% (-24,4 soles).

Al compararlo con el trimestre febrero-abril del 2020 el ingreso bajé en las
mujeres en 6,3%; pero en los hombres aumento en 0,8% y con relacion al 2019,
bajé en ambos sexos, en los hombres (-5,6%) y en las mujeres (-6,6%).

1.1.3.3. Nivel educativo

Segun (Eustat, 2020) el nivel de instruccion de una persona es el grado mas
elevado de estudios realizados o en curso, sin tener en cuenta si se han terminado o

estan provisional o definitivamente incompletos.
Se distinguen los siguientes niveles:

e Primarios y menos: Personas que no saben leer ni escribir, personas que
saben leer y escribir, pero no han terminado ningun tipo de estudios,
Educacion Infantil, Educacion Primaria, estudios primarios como la EGB,
la Ensefianza Primaria y estudios similares.

e Formacion Profesional: Estudios de Formacion Profesional.

e Secundarios: Estudios de Bachillerato Elemental y equivalente, de
Educacion Secundaria Obligatoria, de Bachiller Superior o BUP, de

Bachillerato LOGSE, Acceso a la Universidad y similares.
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e Medios-Superiores: Estudios de Ingenieros Técnicos y Peritos,
Magisterio, Enfermeria y otros del mismo nivel.

e Superiores: Estudios de Licenciatura, Ingenieros Superiores y similares,
asi como de doctorado y especializacion.

Las modalidades de la variable son las mismas que en las de titulacion.

1.2. Antecedentes

Para el presente trabajo se ha utilizado bases tedricas de distintos articulos tanto a
nivel local, nacional e internacional relacionados con el tema de contaminacién del aire

de los cuales:
1.2.1. A nivel internacional

A nivel internacional segin Alcivar (2016), la contaminacién del medio
ambiente es un problema global, donde afecta a todas las personas y en el caso
especifico de Ecuador se implementd el Impuesto Ambiental a la Contaminacion
Vehicular (IACV), cuyo objetivo fue de garantizar el gravamen a la contaminacion
ambiental que es ocasionado por el uso de vehiculos de transporte terrestre, pero que
dicho impuesto es aplicado al cilindraje y la antigiiedad del vehiculo, mas no al uso
excesivo de esta, convirtiéendose de esta manera en un impuesto con enfoque

recaudatorio y no con un enfoque ambiental.

Asimismo Villegas (2012), manifiesta de que, los impuestos solo tienen un fin
fiscal es decir una necesidad economica y no una necesidad medioambiental, recién
cuando existe una creciente polucion de gases contaminantes se hace necesario de que
los impuestos tengan también un caracter protector para el medio ambiente y esta se
puede reducir con el adecuado mantenimiento de unidades mdviles y motores y
asimismo menciona que con los impuestos recaudados se pueden realizar campafias

de prevencion ambiental.

Salazar et al. (2016) establece que, si de prevenir y mitigar se trata “Se debe
regular los tributos ambientales para las actividades que hacen uso del petroleo y ese
dinero que se puede obtener de la recaudacion de impuestos debe ser destinados a la

limpieza, recomposicion o compensacion por la contaminacion del petroleo.
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De la misma forma Agostini (2011) establece que los auto mdviles y la
contaminacién atmosférica esta relacionada con el tipo de motor y los automéviles a
diésel emiten mas éxido de nitr6geno que los automdviles a gasolina y la demanda de
automoviles con motor diésel es bastante sensible al precio de automovil y a la

diferencia de impuesto entre la gasolina y el diésel.

Duque & Garzén (2011) mencionan que, el problema de contaminacion
ambiental no se puede solucionar solamente con cargas impositivas porque este es solo
una medida mitigadora y propone que para mitigar se debe convocar a la totalidad de
propietarios de vehiculos automotores en la ciudad indicandoles un factor imperativo
de quien contamina paga; para que las medidas sean equitativos e igualitarios,
asimismo propone que se debe retirar vehiculos de servicio publico colectivos de

modelos anteriores a 1990.

Los investigadores Alcantara & Padilla (2005) resaltan que los principales
factores determinantes de la evolucion del CO2 han sido los crecimientos del PIB per
capita y de la poblacion, especialmente en las regiones econdmicamente menos
desarrolladas. Sin embargo, Gutiérrez et al. (2016) concluyen que los precios de
combustible y el PBI per cépita son las que tienen mayor efecto sobre la contaminacion
del aire con una contribucion media anual de 37,66% los combustibles y 38,19 % el
PBI per capita, pero sin embargo el tamafio de la poblacion no reflejo un efecto

significativo.

Segun Herrera et al. (2012), con el modelo MOBILE 6 de que las unidades mas
contaminantes de la flota son los vehiculos particulares y de carga liviana que operan
con gasolina, ya que aportan un total del 73% de las emisiones, al ser estas las mas
numerosas. Sin embargo, sobresalen en este analisis los autobuses y los vehiculos de
carga pesada, los cuales son menos del 5,8% de la flota, pero emiten el 31% y 33% de

las particulas PM10 y SO2, respectivamente.

Sarauz (2017) considerd que, los impuestos a la contaminacion vehicular no
son determinantes para reducir la emisiones de CO2 y dice de que existen otros
factores como el incremento del parque automotor asimismo menciona de que la
variacion del CO2 es motivo de otras variables y mas no un impuesto ambiental y

cuando se implementara este impuesto no necesariamente puede reducir la
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contaminaciéon de CO2 y Las emisiones de CO2 que producen los vehiculos
representan el 55% del dafio al medio ambiente y termina mostrando de que las
emisiones de CO2 implican consecuencias perjudiciales para la salud humana y el
ecosistema. En el ecosistema las emisiones provocan la subida del nivel del mar,

disminucion del agua dulce, erosion, inundaciones y olas de calor.

Para Oquendo (2016), la existencia de una relacion directa entre los impuestos
indirectos con la recaudacion tributaria, pero al incluir como variable el desarrollo de
la actividad hidrocarburifera, muestra una disminucion de la inequidad tributaria muy

resaltante, lo que amerita ser considerado de manera cuidadosa.

Finalmente, Zanzzi et al. (2017) pudo establecer que la implementacion del
Impuesto Ambiental a la Contaminacién Vehicular (IACV) no permitié disminuir
el parque automotor en Guayaquil, toda vez que dicho impuesto no genero cambios

en el comportamiento de la poblacion al momento de registrar su vehiculo.

Hein (2018) en su investigacion sobre la equivalencia tributaria en el impuesto
selectivo sobre la cerveza, concluye que destaca el impacto que pueden tener sobre la
sociedad las distintas modalidades para determinar el impuesto elegidas por los
gobiernos de una misma region y que comparten un mismo mercado comin economico

como lo es el Mercosur.
1.2.2. A nivel nacional

A nivel nacional segun Orosco (2017), para frenar la generacion de
externalidades un bien que se grava es a traves del establecimiento de un impuesto
parafiscal, lo que podria permitir evitar el uso descontrolado de los bienes que no son
necesarios como es el combustible. Lo que es complementado por Ramos et al. (2004),
quienes establecen que el impuesto selectivo al consumidor ocupé el 150% de los
impuestos entre lo que es diésel-2 y kerosene en los periodos 1997 a 2002; de ahi que
se muestra la importancia de implementar algunas politicas que garanticen el uso

adecuado de combustible contaminantes y la regulacion mediante impuestos.

Segun Hospinal (2017), la tributacion ambiental es efectiva para la reduccion
de la contaminacion realizada por el parque automotor en la ciudad de Tacna, lo que

coincide con lo determinado por Estrada (2016), quien establece que los problemas
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por el mal manejo de las medidas de regulacién de la contaminacion ambiental en los
medios de transporte publico traen como consecuencia los problemas de salud como
asma, pulmonia, rinitis entre otros que si no intervienen el estado estas seguiran

aumentando.

De acuerdo a De la Cruz (2015), la concentracién de los contaminantes del aire
en la ciudad de Huancayo generado por las fuentes mdviles superan los Estandares
Nacionales de Calidad Ambiental del Aire y El parque automotor de Huancayo, en el
afio 2012, ha emitido 56 286,14 toneladas de contaminantes a la atmosfera de los
cuales el monodxido de carbono (CO) constituye el 54,21% (30514,40 toneladas por
afio), le sigue los compuestos organicos volatiles (COV) con 29,10% (16 379,58
toneladas por afio) y los que generan mayor cantidad de contaminantes son los
vehiculos a gasolina con un promedio de 0,73 toneladas al afio por vehiculo, le siguen
los vehiculos diésel con 0,34 y los vehiculos a gas con solo 0,26.

Oscanoa (2016) evidencia de que en la universidad mayor de San Marcos un
59,78% de los encuestados consideran que nuestro Marco Tributario no contempla una
Politica Ambiental, Por otro lado, para un 59,78% de los encuestados, el tributo
ambiental contribuye al medio ambiente, un 80,44% considera que conlleva a la
generacion de conductas ambientalmente responsables. Asi mismo un 69,57% de los
encuestados, afirma que existen bases juridicas para implementar tributos ambientales
en nuestro pais. Finalmente, un 91,31% estaria de acuerdo con un proyecto Ley de un
Impuesto a la emision de gases contaminantes en nuestro pais y al final el autor sugiere
que debe implementarse este tipo de tributo. De igual manera Orosco (2017) aclara
que la aplicacion del impuesto selectivo al consumo de combustible en el Peru es
desnaturalizada porque no cumple su naturaleza parafiscal (prevenir la contaminacion)

sino més bien volviéendose un impuesto fiscal y su aplicacion es de manera incorrecta.

Por otro lado, Ramos (2018) explica de que en muchos paises como Colombia
ecuador y chile ya tienen este tipo de impuesto y en la ciudad de Chiclayo las empresas
de transporte cuentan con una ley ambiental y decretos legislativos donde se menciona
los limites maximos permisibles de emision de CO2 sin embargo no se aplica y del

total de automoviles un 81,40% consumen gasolina, 19,1 % petréleo y un 73% de
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personas estan dispuesto a cambiar el tipo de combustible a gas natural asimismo

sugiere el autor aplicar el impuesto ambiental.

Asimismo, Saavedra (2014) demostré que las emisiones en caliente
provenientes del tubo de escape alcanzan los 18 377,44 kg/afio de los cuales el 82 por
ciento corresponde al monoéxido de carbono (CO), el 11 por ciento a los hidrocarburos
(HC) y el 7 por ciento restante a los 6xidos de nitrogeno (NOX).

Finalmente, de acuerdo a Flores (2017), el valor maximo de la emisiones de
CO2 en la ciudad de puno se da por la tarde de 16:000 a 19:00 pm de 18.70 % (CO2)
en el Jr. Tacna con Jr. Melgar y el valor minimo en la tarde es de 1,10 % (CO2) en
la Av. Echenique con Av. Costanera Sur, que los valores encontrados no superan los
valores encontrados por Marin (2007) provocados por el parque automotor vy las
emisiones de gases en esta ciudad mostraron un comportamiento por debajo de los

limites méaximos permisibles.

Sobrado etal. (2021) sobre las implicancias del Impuesto Selectivo al
Consumo en diferentes &mbitos al tomar conocimiento que el Estado a través del
congreso evalta modificar la Ley del Impuesto Selectivo al Consumo al identificar las
implicancias economicas Yy financieras que conllevara los diferentes sectores, donde
planta como objetivos analizar la regulacion y proceso de formalizacion del sector en
el Per(, asi como contrastar el modelo del negocio en el Per con otros paises, dichos

resultados seran de utilidad para la contratacion de hipotesis.

Marchan (2018) sobre la devolucion del impuesto selectivo al consumo en la
situacion financiera de las empresas de transportes interprovincial de pasajeros del
Pert, donde concluye sobre la importancia y el realce del incentivo tributario de la

devolucion del impuesto selectivo al consumo.
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CAPITULO I
PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA
2.1. ldentificacion del problema

En los ultimos tiempos, el sistema de transporte siempre ha acompafiado a la
humanidad y sus efectos en las zonas urbanas se ha dejado sentir desde antiguo: ya en la
Roma del siglo |, la congestion del trafico oblig6 a prohibir la distribucion de mercancias
durante el dia, y es facil adivinar como la noche romana se pudo convertir en un
ensordecedor ir y venir de carros sobre el pavimento, provocando el insomnio a sus

mediterraneos habitantes (Lezama et al., 1991).

El tema del medio ambiente urbano preocupa, no sélo a los propios ciudadanos,
que cada vez son mas conscientes de las condiciones del entorno en el que viven, sino
que las autoridades sanitarias y los responsables politicos han tomado conciencia de estos
problemas (Duran et al., 2020). Existe una creciente sensibilizacidn ante el ruido que tiene
su reflejo en las normativas municipales, y se constata que existe una tendencia a salir de
las grandes ciudades a la hora de adquirir una vivienda, entre otras razones para disfrutar

de un mejor entorno (Franco, 2012).

La contaminacion del aire es un problema que afecta directamente a la calidad de
ese medio urbano y, por tanto, a la calidad de vida, y en el Per( ya forma parte de los
programas de vigilancia ambiental en las areas urbanas y metropolitanas (Gonzales et al.,
2014). No es extrafio pues que se oigan a menudo en los medios de comunicacion frases
como "La contaminacion del aire es uno de los mayores problemas ambientales de las
grandes ciudades". Sin embargo, el problema no es sencillo de evaluar, de forma que es

arriesgado realizar afirmaciones tales como que "Lima, Arequipa, Cerro de Pasco, etc.
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Son las ciudades mas contaminadas del Per(", ya que el problema puede deberse a un
solo contaminante o a varios, y no es lo mismo hablar de emisiones contaminantes que

de inmisiones contaminantes (Chung, 2008).

Basta saber que, mientras el estandar internacional establecido por el World-Wide
Fuel Charter (WWFC) recomienda no méas de 300 particulas de azufre por millon, el
diesel nacional puede contener hasta 9 mil y asi ocurre, no porque se incumplan las
normas, sino porque la legislacién peruana asi lo permite (Bocanegra et al., 2021). En el
caso de la calidad de los combustibles, estan vigentes normas sumamente permisibles que
ubican al Per( en los ultimos puestos internacionales en cuanto a la rigurosidad de la

legislacion regulatoria (Lacasafia et al., 1999).

Ademas, en el Per( existen algunas externalidades negativas como es la aplicacion
de impuestos. En especifico el impuesto selectivo al consumo (ISC), que constituye una
importante fuente de recaudacion para el fisco, donde en el 2020, se recaudo cerca de S/.
6 917 millones por concepto de ISC, donde a la gasolina de 97 octanos tiene un factor de
contaminacion varias veces menor que el diésel 2 y se le aplica un monto mayor de ISC,
del cual, el impuesto se aplica segun el precio del combustible y no por su indice de
nocividad (Bocanegra et al., 2021).

El gobierno del Perd en la actualidad tiene establecido el ISC a los combustibles
de acuerdo al nivel de contaminacion que estas tienen o al nivel de os nocivos; tal es el
caso que en promedio para la gasolina que se utilizan en motores con numero de octanaje
menor a 84 pagan un ISC de 1,27/galén, para motores entre 84 y menores a 90 pagan
1,27/galén, para motores con octanaje igual o mayor a 90 pero menos a 95 pagan
1,21/galén y para motores con octanaje igual o superior a 95 y menor a 97 pagan
1,17/galén. Los vehiculos de diésel B2, con contenido de azufre menor a 50 ppm pagan
1,49/galén (Cabezas, 2017).

Mas de 12 ciudades del Per( sufren impactos negativos sobre la calidad del aire,
la contaminacion del aire es uno de los principales determinantes ambientales que afectan
a la salud de las personas. Pese a que existen otras causas, la mejora de la calidad del aire
depende en gran medida, de la calidad de los combustibles disponibles y si no se mejoran
los combustibles, no es posible disminuir la contaminacion del aire de manera

significativa (Cabezas, 2017).
27

repositorio.unap.edu.pe
I



UNIVERSIDAD
NACIONAL DEL ALTIPLANO TESIS EPG UNA - PUNO

Repositorio Institucional

El humo gris que cada dia se evidencia en las calles y avenidas no necesita de mas
explicaciones para hacer comprender a la poblacidn sobre la existencia del alto nivel de
contaminacién ambiental, lo que no todos saben es que la mala combustién vehicular es
responsable del 70% de la suciedad del aire. Complementariamente, existen tres son las
razones que hacen que un vehiculo emita gases contaminantes: el mal funcionamiento de
los motores, la falta de sistemas de control de emisiones y la mala calidad de los
combustible y este Gltimo factor se ha convertido en el meollo del problema, pues se estan
comercializando la gasolina y el diésel mas sucios del mundo, sobre todo por sus altos
niveles de azufre (Cabezas, 2017).

En este sentido, un planteamiento simplista conduciria a recomendar una
limitacién de la movilidad, cuya dificultad de aplicacion real es muy alta en ciudades tan
extensas. Sin embargo, analisis mas detallados revelan que las emisiones no sélo
dependen del numero de vehiculos que circulan, sino también de factores como la
velocidad y aceleracion de los mismos, la formulacion de los combustibles y el
rendimiento de los motores (Abrutzky et al., 2014).

Las soluciones por este camino se orientan a tratar de optimizar el transporte,
aumentando su eficiencia y minimizando el consumo de combustibles toxicos, o sea,
reducir la contaminacion sin disminuir el namero de kilometros recorridos. Se trata de
emplear tanto medidas "técnicas” como "no técnicas”, algunas de ellas de capital
importancia, como el fomento del transporte colectivo. EI conocimiento, por ejemplo, de
cuél es la forma de conducir menos contaminante o como deberia ser la distribucion
optima del flujo de trafico en una ciudad podrian ser herramientas Utiles, pues es en el

proceso que genera las emisiones donde podremos actuar (Suarez et al., 2006).

Por otra parte, entre la produccion de las emisiones y la distribucion de éstas que
hace que sean percibidas (medida de la inmisidn), existe una relacion que no resulta clara
y directa, sino que responde a diversos procesos fisico-quimicos de dispersién y difusion,
muchas veces imposibles de analizar y reproducir exactamente. De esta forma, en lugares
donde existen emisiones no excesivamente altas de contaminantes se puede acumular la
contaminacién debido a las malas condiciones de dispersion atmosférica (no olvidemos
que este problema ambiental se reduce a una cuestion de concentracion) (Gall et al.,
2013).
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Ademas, el caso de aplicacion resulta ser de actualidad, ya que Puno es una ciudad
en la que el sector del transporte es especialmente conflictivo y no sélo produce un alto
nivel de congestion y ruido, sino sobre todo de contaminacion atmosférica, y no se
conocen con exactitud las repercusiones reales de las medidas de gestion de tréafico en la
reduccion de la contaminacion (Cabezas, 2017).

La afirmacion de que la contaminacion del aire se va incrementando cada vez méas
con el uso de combustibles toxicos y en consecuencia en las demas ciudades difundida
por los medios de comunicacion, nos ha llevado a intentar comprobar mediante la
utilizacion de modelos si se trata de una aseveracion fundada. Se trata no solo de observar

los valores de contaminacion atmosférica en Puno (Barleta & Sanchez, 2017).

Es por lo cual que la presente investigacion buscar responder las siguientes

interrogantes:
2.2. Enunciados del problema
2.2.1. Formulacion del problema.
2.2.1.1.Pregunta General

¢Cudl es el nivel de influencia del impuesto selectivo al consumidor en

combustibles sobre la contaminacion del aire en la ciudad de Puno?
2.2.1.2.Preguntas especificas

i. ¢De qué manera influye las caracteristicas del wvehiculo en la
contaminacién del aire emitido por los gases de los vehiculos?

ii. ¢De qué manera influye las caracteristicas socioeconémicas de las
familias en la contaminacion del aire emitido por los gases de los
vehiculos?

2.3. Justificacion

Una de las mayores problematicas mundiales es la contaminacion ambiental y el
deterioro de ecosistemas, existen diferentes organizaciones que tratan de preservar y
conservar el medio ambiente, como es de conocimiento publico desde hace 150 afios, el

planeta tierra viene sufriendo cambios fisicos a nivel estructural tanto en la atmosfera asi
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como en la hidrosfera. Porque uno de los retos que enfrenta la humanidad para reducir y

controlar el ambiente Antoni Brack considera lo siguiente:

“El ambiente es el mundo exterior que rodea a todo ser viviente y que
determina su existencia, todos los seres vivos, inclusive los humanos, son
parte del ambiente y lo necesitan para vivir. Ademés, que el ambiente se suele
denominar como entorno, medio ambiente o naturaleza”. (Antonio Brack,

Pag. 02)

El aumento continuo de la poblacién, su concentracién progresiva en grandes
metrépolis y ciudades industrializadas ocasionan diariamente un fendémeno que deteriora
su ecosistema, el mismo que se considera como un concepto de contaminacién
medioambiental. Lo que consiste en verter sustancias peligrosas contaminantes generados
por la industrializacion que da lugar los seres humanos en el medio ambiente,

ocasionando cambios en la funcionalidad estructural del medio ambiente.

La contaminacion no se considera como una problematica ambiental mas
importante dentro de las prioridades que afecta los grandes poderes economicos a nivel
mundial, y ellos tiene como genesis el desequilibrio, y como resultado se tiene un
desorden ambiental el mismo que repercute en el funcionamiento antinatural causado y
generado por las acciones de las personas, que son trasladados a los animales, vegetales

y todo ser vivo existe en la corteza terrestre.

En Puno, se han identificado varios procesos de deterioro ambiental, encontramos
contaminacion por vertidos de aguas residuales y residuos solidos urbanos en la bahia
interior de esta ciudad. Sin embargo, el tema de contaminacion del aire por emisién de
gases emitidos por vehiculos, es un tema que todavia no se ha investigado por lo que
consideramos de mucha importancia realizar este estudio con el cual se pretende
implementar las medidas necesarias para mitigar y/o reducir la incidencia de la
contaminaciéon ambiental, donde todos (empresa, sociedad civil, autoridades,

instituciones, etc.) participemos activamente en este proceso.

Por lo cual, es importante desarrollar la presente investigacion, debido a que
permitira evidenciar como influyen el establecimiento del impuesto selectivo al

consumidor en combustibles sobre la contaminacién del aire en la ciudad de Puno.
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2.4. Objetivos
2.4.1. Objetivo general

Determinar el nivel de influencia del impuesto selectivo al consumidor en

combustibles sobre la contaminacién del aire en la ciudad de Puno
2.4.2. Objetivos especificos

i. Identificar la influencia de las caracteristicas del vehiculo en la contaminacion
del aire emitido por los gases de los vehiculos.

ii. Identificar la influencia de las caracteristicas socioeconémicas de las familias
en la contaminacion del aire emitido por los gases de los vehiculos.

2.5. Hipdtesis
2.5.1. Hipotesis general

La implementacion del impuesto selectivo al consumidor en combustibles

influye de manera inversa sobre la contaminacion del aire en la ciudad de Puno.
2.5.2. Hipotesis especificas

i. Las caracteristicas del vehiculo como: tipo de vehiculo, antigliedad y afo de
fabricacion influyen de manera indirecta sobre la contaminacion del aire
emitido por los gases de los vehiculos.

ii. Las caracteristicas socioecondmicas como: nivel de educacion, ingresos
econdmicos, edad y niamero de integrantes en la familia influyen de manera

indirecta en la contaminacion del aire emitido por los gases de los vehiculos
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CAPITULO I
MATERIALES Y METODOS
3.1. Lugar de estudio

El lugar de estudio corresponde a la ciudad de Puno, la misma que esta ubicado
en la Region, al extremo sur este del Perd, entre los 13°00'00" y 17°17'30" de latitud sur
y los 71°06'57" y 68°48'46" de longitud oeste del meridiano de Greenwich; cuenta con
una extension territorial de 71 999,0 km2 (6 por ciento del territorio nacional) siendo el

quinto departamento mas grande en el ambito nacional.

Esta region limita por el norte con la region Madre de Dios, por el este con la
Republica de Bolivia, por el sur con la region Tacna y la Republica de Bolivia y por el
oeste con las regiones de Moquegua, Arequipa y Cusco. El territorio punefio comprende
43 886,36 Km2 de sierra (61,0 por ciento) y 23 101,86 Km2 de zona de selva (32,1 por
ciento), 14,5 Km2 de superficie Insular (0,02 por ciento) y 4996,28 Km2 (6,9 por ciento)
que corresponden a la parte peruana del lago Titicaca. La Region abarca un perimetro
fronterizo de 1 108 Km. Que representa el 11 por ciento de linea de frontera del Peru.

Esta subdividido en 13 provincias y 110 distritos.

En la ciudad de Puno, se han detectado varios procesos de deterioro ambiental,
encontramos contaminacion por vertidos de aguas residuales y residuos sélido urbanos
en la bahia interior de Puno. Sin embargo, el tema de contaminacion del aire por emision
de gases emitidos por vehiculos, es un tema que todavia no se ha investigado por lo que
consideramos de mucha importancia realizar este estudio con el cual se pretende

implementar las medidas necesarias para mitigar y/o reducir la incidencia de la
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contaminacién ambiental, donde todos (empresa, sociedad civil, autoridades,

instituciones, etc) participemos activamente en este proceso
3.2. Poblacion

En el trabajo de investigacion la poblacion estd conformada por las personas que
cuentan con vehiculos motorizados que funcionan con gasolina y petréleo, los que
circulan en las diferentes arterias de la ciudad de Puno. Es importante mencionar que en
la Region de Puno circulan alrededor de 53 692 vehiculos, asimismo de acuerdo a la
Gerencia de Transportes y Seguridad Vial (2023), se tiene una referencia 14 607
vehiculos automotores que circulan en la ciudad de Puno, que estan agrupados en las
diferentes empresas de servicio de transporte de pasajeros y de carga, que estan
registrados en la sub gerencia de transportes de la municipalidad provincial de Puno, que
nos representa como poblacidn estimada del parque automotor.

3.3. Muestra

Para determinar el tamafio de la muestra se considera una poblacion finita, a la
cual de aplica el tipo de muestreo aleatorio simple a las personas que cuenten con algin

vehiculo en circulacién. Por lo que aplicando la formula siguiente se tiene lo siguiente:

B Z%.p.q.N
- (N-1)E2+Z2.p.q

n = Muestra

Z = Valor Z de distribucién normal (Nivel de sig.5%) : (1,96)
P = Posibilidad de éxito : (0,5)

q = Posibilidad de fracaso: (0,5)

N = Poblacion total: (14 607)

E = Error muestral: 5% : (0,05)

n

Reemplazando los datos a la formula se tiene:

~ (1,96)2(0,5)(0,5)14 607
™ = 14607 — 10,052 + (1,96)2(0,5)(0,5)

n =374
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Por lo cual, la muestra a considerar en la presente investigacion asciende a 374

personas, cuyas caracteristicas son que cuentan al menos con algun tipo de vehiculo
3.4. Método de investigacion

La presente investigacion corresponde al tipo de investigacion descriptivo, disefio
de investigacion no experimental de corte transversal, correlacional, de y con enfoque
cuantitativo, con un método de investigacion deductivo, toda vez que se busca recolectar
una serie de datos de los efectos que genera el parque auto motor de la ciudad de Puno
sobre el medio ambiente, especificamente sobre el aire por medio de la fuente primaria y
secundaria, considerando las caracteristicas del parque automotor (afio de creacion, tipo
de vehiculo, tipo de combustible a utilizar, trafico vehicular, etc), a fin de determinar la
influencia de ISC en los combustibles sobre las variaciones que pueda generar en la
calidad del aire en Puno (Hernadndez & Baptista, 2010).

Es importante resaltar que los disefios de tipo descriptivo-correlacional buscan
evidenciar la relacion existente entre dos o mas variables, en un periodo establecido,
considerando a su relacion o en funcidn a sus causas Yy efectos de una realidad definida
(Hernandez & Baptista, 2010).

3.5. Descripcion detallada de métodos por objetivos especificos

En este aspecto considera la etapa de busqueda de informacidn, recoleccion de

informacion, y procesamiento de informacion para la obtencion de resultados.
Busqueda de informacion:

En este caso se utilizara laptop, libros, textos y red de internet a fin de buscar
informacion de fuente secundaria para desarrollar el proyecto de tesis, como parte de los
antecedentes, planteamiento de marco tedrico, determinacion de la metodologia, disefio

del instrumento de recoleccién de informacion, entre otras.
Recoleccién de Informacion:

En este caso se realizara la busqueda de informacion de fuente primaria y de fuente
secundaria, donde a partir del instrumento de recoleccién de informacion que es la

encuesta, se aplicard a la muestra de 374 personas, que cumplen las caracteristicas
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exigidas en la investigacion; para lo cual se utilizara laptop, impresora, papeleria,
personal de apoyo para aplicacion de encuesta. A nivel de campo se utilizé una encuesta
de tipo correlacional consistente en una interrogacion escrita (cuestionario) que sera
realizada a las unidades de muestreo (personas que cuenten con un vehiculo) con el fin
de obtener determinada informacion necesaria para la investigacion cumpliendo los

objetivos planteados (Monje, 2010, p. 134 ss.).
Procesamiento de informacion:

Para este caso se esta considerando el uso de software de SPSS 25.0 y Ms Excel,
al igual que una laptop, impresora, papeleria, materiales de escritorio, con la finalidad de
procesar las encuestas aplicadas para la obtencién de informacion. Lo importante en este
caso es el andlisis de las particularidades de las variables consideradas como las
caracteristicas del parque automotor y las caracteristicas de las personas que tienen
vehiculo, al igual que las particularidades sobre la implementacion del ISC a los

combustibles; al igual que el contraste de las hip6tesis de investigacion.
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CAPITULO IV
RESULTADOS Y DISCUSION

Para el desarrollo del presente capitulo, sobre la presentacion de los resultados
obtenidos mediante los instrumentos de investigacion, se estable de acuerdo a los
objetivos planteados (Objetivo General y Objetivo especificos), seran representados
mediante tablas y figuras, las mismas seran presentados con sus respectivas
interpretaciones, citas bibliograficas, y resultados estadisticos, asimismo la discusién con

diferentes autores.
4.1. Objetivo general

4.1.1. Contaminacion del aire

Tabla 2
Contaminacion de Aire
Frecuencia % Valido % Acumulado

Baja 0 0% 0%
Moderado 0 0% 0%
Alta 175 47% 47%
Muy alta 199 53% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 1. Contaminacion del aire
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

Enla Tabla 2 y la Figura 1, se observan los resultados obtenidos con respecto a la
variable contaminacién del aire, donde se puede apreciar que un 47% del total de personas
cuentan con algun tipo de vehiculo, mencionando que existe una contaminacion ALTA,
asimismo un 53% de los encuestados hacen referencia que el nivel de contaminacion es
MUY ALTA, en la investigacion se puede evidenciar que las personas que cuentan con
algin tipo de vehiculo consideran que existe contaminacion del aire por uso de
combustibles, por lo tanto, podemos afirmar que la aplicacion del Impuesto Selectivo al
Consumo no cumple con la finalidad de regular el uso del mismo en la ciudad de Puno.
De igual manera Hospinal (2017) afirma en su investigacion de la aplicacion de
tributacion ambiental como una medida para reducir la contaminacién en la ciudad de
Tacna, donde hace mencidn sobre los instrumentos econdmicos como la aplicacion del
Impuesto Selectivo al consumo, pueden ser utilizados para diferentes finalidades, donde
los resultados seran focalizados, uno de los objetivos de la implementacion de tributos al

consumo de combustibles es de desmotivar el uso de automoviles.

Los resultados obtenidos para la contaminacidn del aire en nuestra investigacion,
guarda coherencia con la investigacion realizada en la Ciudad de Guayaquil donde ,
Zanzzi et al. (2017) en su investigacion sobre la efectividad del impuesto ambiental a la
contaminacién vehicular, refiere que debido a los dafios ambientales ocasionados por el
parque automotor, es dificil cuantificar de manera precisa datos estadisticos de la

contaminacidn con respecto, a la aplicacion de un tributo que desmotive el uso del mismo,
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demostrando que en los Gltimos afios a pesar de la aplicacion del Impuesto Selectivo al

Consumo viene en aumento el uso de vehiculos en las grandes metrépolis.

De igual manera coincidimos con lo mencionado por Sarauz (2017) donde
menciona que los impuesto a la contaminacion vehicular no son determinantes para
reducir la emision de CO2, refiriendo que existe otros factores como el incremento del
parque automotor, para la investigacion se puede interpretar que, la relacion entre el
impuesto selectivo al consumo Yy la contaminacion ambiental no tienen una relacion
directa, el cual mucho depende del tamafio y el comportamiento del parque automotor.
Asimismo Sarauz (2017) refiere también que existe diferentes variables que pueden
reducir la contaminacion de CO2, el cual dafia el ecosistema, en consecuencia perjudica

a la salud del ser humano salud fisica y la salud mental.
4.1.2. Impuesto selectivo al consumo de combustibles

Tabla 3
Impuesto selectivo al consumo de combustibles

Frecuencia % Valido % Acumulado

Conoce 363 97% 97%
No conoce 11 3% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 2. Impuesto selectivo al consumo de combustibles
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Enla Tabla 3y la Figura 2, se observan los resultados obtenidos sobre el impuesto
selectivo al consumo, consultando a la nuestra de investigacion, sobre el conocimiento
del pago de impuesto selectivo al consumo, gravado al adquirir combustible para su
vehiculo, obteniendo que el 97% de las personas involucradas en la investigacion
perciben conocer la aplicacion sobre del impuesto selectivo al consumo en los
combustibles que consumen para el funcionamiento de sus unidades vehiculares, solo un
3% menciona que desconoce dicha aplicacion del impuesto selectivo al consumo en
combustibles. Con el resultado obtenido podemos afirmar que no funciona en su totalidad
la aplicacion del ISC, por lo que Zanzzi et al. (2017) en su investigacion plantea como
alternativa de solucion la aplicacion de un Impuesto Ambiental a la Contaminacion
Vehicular, para lo cual el Gobierno Ecuatoriano plantea tarifas por incumplimiento a la
normativa, clasificando diferentes niveles de contaminacion, en lapsos permisibles

dependiendo a cada rubro o tipo de actividad.

En la investigacién podemos afirmar que, a pesar de la aplicacion del mencionado
impuesto en los combustibles, la poblacién que cuenta con una unidad vehicular consume
combustible independientemente de los montos del impuesto al consumo de
combustibles, es decir si el gobierno decide el incremento del impuesto al consumo de
los combustibles, la poblacion consumira en la misma proporcion dicho suministro,

generando la contaminacién mediante la emision de CO2 en la ciudad de Puno.

Segun Alcivar (2016), en Ecuador se aplica la Ley de Fomento Ambiental y
Optimizacion de los Recursos del Estado, en su segunda disposicion articulo 16 refiere
que los vehiculos de transporte terrestre con motores mayores a 2 500 centimetros cubicos
con una antigiiedad mayor a 5 afios obtendran un descuento del 80% del impuesto a la
contaminacién vehicular, obteniendo como resultado, que en los Gltimos afos se registrd
una baja en la contaminacién ambiental, siendo una alternativa de solucién para el

problema de la investigacion.

Es de complejidad al tratarse de temas tributarios y mas aun si se trata de
combustibles, el ISC es aplicado cuando el consumo del bien genera externalidades, en
nuestro pais no se cumple con los principios de equidad y eficiencia para la aplicacion
del Impuesto Selectivo al consumidor, es decir contribuyentes con mayor poder

adquisitivo calificado como personas no pobres no se distinguen de los considerados
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pobres de acuerdo a valor socioecondmico, la aplicacion del impuesto selectivo al

consumo es igual para cualquier estatus socioeconémico.
4.1.3. Resultados Objetivo General

Tabla 4
Resultados del Objetivo General

Frecuencia % Valido % Acumulado

Nula 0 0% 0%
Baja 168 45% 45%
Media 202 54% 99%
Alta 4 1% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 3. Resultados del Objetivo General
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

En la Tabla 4 y la Figura 3, podemos apreciar los resultados obtenidos en la
investigacion, de acuerdo al objetivo especifico 1 y al objetivo especifico 2, estos
resultados tienen alta relevancia ya que tendremos un panorama de lo sucedido en la
investigacion, la influencia del impuesto selectivo al consumo en combustibles sobre la
contaminacion del aire de acuerdo a los datos estadisticos muestra un 45% de los

encuestados perciben que existe contaminacion del aire por uso de combustibles a pesar
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gue esta afecto al impuesto selectivo al consumo, considerando que los transportistas o
duefios de vehiculos tiene conocimiento sobre la aplicacion al pago del impuesto selectivo
al consumo cuando adquieren combustible para el funcionamiento de sus unidades

vehiculares.

De igual manera Hospinal (2017), en su investigacion menciona que en la ciudad
de Tacna los tributos ambientales que gravan toda emision de CO2, viene generando
impactos poco positivos, sin embargo resalta que en los Ultimos afios viene reduciendo la
contaminacién del aire, otro de los punto importantes en su investigacion es que, si los
gobernantes de la Ciudad de Tacna implementan un gravamen a la contaminacion por
gases vehiculares, en unos afios la ciudad tendria un cambio mayor y con resultados
favorables al medio ambiente. Por otra parte, el 54% del total de encuestados mencionan
que la relacién de la contaminacion frente al impuesto selectivo al consumo se encuentra

en un nivel medio en la ciudad de Puno en el periodo 2021.

Ramos (2018) en su tesis de grado, coincide con los resultados obtenidos en la
investigacion, donde analizo los tributos ambientales en la region, los paises vecinos
como Ecuador y Chile cuentan con una legislacion para regular la contaminacion medio
ambiental, buscando el bienestar de la sociedad, asimismo en su investigacion menciona
que la relacion Impuesto a los combustibles con la contaminacion es poco certera, sin
embargo cambia la figura al implementar medidas de uso de vehiculos, dando un

equilibro del consumo de combustibles.

Asi mismo el nivel de contaminacion depende mucho del tipo de vehiculo y el
tipo de combustible que estos utilizan para su funcionamiento, es por ello que, en la
investigacion como parte de las variables se considera el tipo de vehiculo, tipo de uso de
combustible, trafico vehicular elementos que contribuyen a la contaminacion del aire en

la ciudad de Puno en el periodo 2021.

Por otra parte, Ramos (2018) en su investigacion observa que en Colombia buscan
reducir la contaminacién por la emision de CO2, a través de politicas para la reduccion
del uso de combustibles fésiles, incentivando el uso de energias renovables o fuentes

alternativas de energia.
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4.2. Objetivo especifico 1

Como objetivo especifico 1, se tiene “ldentificar la influencia de las caracteristicas
del vehiculo en la contaminacion del aire emitido por los gases de los vehiculos”, para
ello se realizé diferentes preguntas con la finalidad de determinar lo indicadores que

influyen en la contaminacion mediante el uso de combustibles:

4.2.1. Tipoy caracteristica de uso de combustible

Tabla 5
Tipo y caracteristica de uso de combustible
Frecuencia % Valido % Acumulado
Nula 2 1% 1%
Baja 0 0% 1%
Media 159 43% 43%
Alta 213 57% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 4. Tipo y caracteristica de uso de combustible
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

En la Tabla 5 y la Figura 4, se observan los resultados sobre el nivel de
contaminacidn del aire, donde los encuestados perciben que generan la emision de gases
de acuerdo a las caracteristicas del vehiculo (afio de uso, tipo de vehiculo, etc.), el 43%

del total de encuestados refiere que si tiene un nivel medio de influencia las caracteristicas
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del vehiculo con respecto a la contaminacion del aire, y un 57% menciona que esta
relacion tiene un nivel alto. Los resultados se encuentran acordes a los resultados
obtenidos por Ramos (2018), refiriendo, en la ciudad de Chiclayo el parque auto motor
en los Ultimos afios se incrementd de manera gradual, a causas del desarrollo y
crecimiento del servicio de transporte, generando que la poblacion comience a adquirir
vehiculos de segundo uso con diferentes caracteristicas, existiendo que en la ciudad de
Chiclayo el 71% de vehiculos son gasolineros, el 28% usan diésel y el 1% GLP, a
consecuencia de ello la contaminacion aumentd. Por lo tanto, se afirma que tiene una
influencia alta las caracteristicas de los vehiculos en la contaminacion del medio

ambiente, aun considerando la aplicacién del Impuesto Selectivo al Consumo.

De igual manera Zanzzi et al. (2017), considera que, de acuerdo a normas de
emisién internacionales, los impuestos a la contaminacién ambiental y consumo de
combustible, no consideran los diferentes aspectos, caracteristicas de los vehiculos, sin
embargo consideran el tipo de motor para diferenciar una base imponible para la

recaudacion tributaria, fomentando el poco uso de vehiculos contaminantes.

De acuerdo a los resultados de la investigacion podemos decir que el tipo de
vehiculo que circula por las arterias de la ciudad de Puno, tiene una influencia directa en
la contaminacién del aire emitido por lo gases (CO2), considerando que, el estado
peruano emite el Decreto Supremo N° 213-2007-EF, decreto que hace referencia al
régimen temporal para la renovacion del parque automotor de vehiculos diésel con la
finalidad de que la poblacion deje de usar vehiculos cuya fuente de energia es el diésel,
como también fomenta la reduccién de vehiculos chatarra motivando a la adquisicion de

vehiculos nuevos los cuales usen gasolina y GLP.

-Il?-glbaliign de las caracteristicas del combustible con el uso de vehiculo

Frecuencia % Vélido % Acumulado
Alta 365 98% 98%
Media 0 0% 98%
Baja 0 0% 98%
Nula 9 2% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 5. Relacion de las caracteristicas del combustible con el uso de vehiculo
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

En la Tabla 6 y Figura 5, se aprecia los resultados obtenidos de la pregunta
realizada a los encuestados, si el impuesto selectivo al consumo a los combustibles tiene
alguna relacion con las caracteristicas del combustible en la contaminacion del airé por
la emision de CO2 en la ciudad de Puno, obteniendo como resultado que, un 98% del
total de encuestados perciben que la relacion es alta, es decir la relacion es directa
mientras mayor consumo de combustible como el diésel, mayor sera la contaminacion
del aire en las zonas de transito vehicular, De igual manera Ramos (2018), en su tesis de
grado concuerda con los resultados obtenidos, al afirmar que, el 28% de los gases de
efecto invernadero en nuestro pais corresponde a la emision del sector energia,
principalmente proveniente del transporte vehicular, asimismo recomienda utilizar otras
alternativas de transporte, o vehiculos que funcionen con energia renovable no

contaminante y perjudicial con el medio ambiente.

Solo un 2% de los encuestados hacen mencion o refieren que la relacion es nula,
es decir que la contaminacion del aire por emisién de CO2 por el trafico vehicular,
mediante el uso de diversos combustibles puedan contaminar el aire. De acuerdo con
Alcivar (2016), con referencia a los resultados obtenidos menciona que en los diferentes
paises de Latinoamérica se establecieron montos fijos de impuesto por los diferentes tipos
de combustible, en Colombia el impuesto por cada tipo de combustible se le multiplica

por cada galén de acuerdo a los porcentajes establecidos, en Chile esta relacionado
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directamente con la Unidad Tributaria Mensual, dicho valor puede variar mensualmente
de acuerdo al indice de precio al consumidor. Todo ello con la finalidad de disminuir el

uso de combustibles para evitar la contaminacion ambiental.

Como una alternativa para solucionar la contaminacién del aire mediante la

emision del CO2, el estado peruano emite el Decreto Supremo N° 023-2011-MTC:

“Decreto que se promulga a efectos de solucionar los indices de accidentabilidad
y promover el cambio de matriz energético en el pais, resulta necesario adoptar medidas
destinadas a promover la renovacion del parque automotor mediante el disefio de un
programa que permita el retiro de circulacion de los vehiculos antiguos, que conlleve a la
reduccién de los accidentes por defectos mecanicos la disminucién de los indices de

contaminacion del medio ambiente”. (Pinto, 2020, Pag. 3)

Para el presente indicador podemos afirmar que el uso de diferentes tipos de
combustibles incide directamente en la contaminacién ambiental, muy independiente del

impuesto que se le aplique.

Tabla 7
Mantenimiento vehicular

Frecuencia % Valido % Acumulado

Siempre 198 53% 53%
Casi siempre 0 0% 53%
Regular 176 47% 100%
Nunca 0 0% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 6. Mantenimiento Vehicular
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

En Tabla 7 y la Figura 6, se observar los resultados sobre el mantenimiento
vehicular que realizan los propietarios de manera periddica, 198 del total de encuestados
que representa el 53%, menciona que, si realizan el mantenimiento preventivo
periédicamente de sus unidades vehiculares, y un 47% del total de encuestados perciben
que realiza el mantenimiento de sus unidades vehiculares de forma regular. En relacion a
la investigacion Hospinal (2017), refiere que en la Ciudad de Tacna un 41,18% de los
propietarios de vehiculos realizan mantenimiento preventivo y continuo a sus unidades,
asimismo asevera que no se tiene la cultura de dar mantenimiento en una gran mayoria,
lo que genera un perjuicio al medio ambiente. No cabe duda de que el mantenimiento de
los vehiculos no solo es de necesidad para el buen funcionamiento del automovil, sino
también para la prevencion y reduccion de la quema de diferentes insumos, asi como el
mayor consumo de combustible, mayor uso de aceites, mayor uso de filtros, suministros

que en general sin duda contaminan el medio ambiente.
4.2.2. Ano de fabricacion de vehiculo

El afo de Fabricacion de los vehiculos es un aspecto a considerar que tiene mucha
importancia en el mundo automotor, puesto que, a mayor antigiiedad del vehiculo, el
consumo de combustibles serd mayor, por lo tanto, el aporte o aplicacion del Impuesto
Selectivo al Consumo a los combustibles serd mucho mayor, a pesar que los usuarios

tienen conocimiento de dicho impuesto.
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Es por ello la importancia de la renovacion del parque automotor, los vehiculos

de Gltima generacion en cumplimiento de ciertas normas medioambientales tienen

incluidos sistemas que reducen la emision de CO2.

4.2.3. Resultados objetivo especifico 1

Tabla 8
Resultados obtenidos del objetivo especifico 1
Frecuencia % Valido % Acumulado
Alta 15 4% 4%
Media 181 48% 52%
Baja 128 34% 87%
Nula 50 13% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 7. Resultados obtenidos del objetivo especifico 1

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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En la Tabla 8 y Figura 7, se aprecian los resultados del objetivo especifico 1,

relacionado a las caracteristicas de los vehiculos, en una posible contaminacion del aire

emitido por los gases de los vehiculos, se logro obtener los datos esperados para el

objetivo especifico 1 “ldentificar la influencia de las caracteristicas del vehiculo en la

contaminacion del aire emitido por los gases de los vehiculos”, donde 181 encuestados

que representa el 48% del total de encuestados considera que las caracteristicas de los

vehiculos son un factor relevante de contaminacion del aire por la emision de gases

(CO2), y 128 propietarios de vehiculos que representa el 34% del total de encuestados,

perciben que las diferentes caracteristicas de los vehiculos si contaminan el medio
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ambiente. Con respecto a los resultados Ramos (2018), asevera que en los paises de
Ecuador, Colombia y Chile implantan diferentes impuestos ambientales de acuerdo a los
tramos que puedan circular, asi también diferencian la aplicacion de impuestos por cada
tipo de combustible. se encuentra en un nivel bajo, estos resultados siempre se encuentran
ligados al Impuesto Selectivo al Consumo, dado los resultados podemos afirmar lo

siguiente:

a) Se genera contaminacién de aire generada por la emision de gases (CO2) emitidas
por los vehiculos esto de acuerdo a las caracteristicas de los vehiculos tales como
son; El afio de fabricacion, tipo de vehiculo y el uso que se le da estos, mientras
mayor uso mayor consumo de combustible, por lo que se genera mayor impuesto
selectivo al consumo, en consecuencia, mayor contaminacion.

b) El Impuesto Selectivo al Consumo a los combustibles Sl tiene una relacion directa
con la contaminacion por CO2 emitida por los vehiculos de acuerdo a las
caracteristicas y tipo de clasificacion vehicular.

c) Los tipos de clasificacion de los vehiculos es importante para conocer qué tipos
de vehiculos consumen mayor combustible y definir quienes contaminan en
mayor parte el medio ambiente en la Ciudad de Puno.

d) Se pudo determinar que en la Ciudad de Puno se utiliza en su mayoria la gasolina
puesto que la nuestra de la investigacion demostrd que existe mayor trafico
vehicular de tipo M1 y M2 siendo ellos los principales consumidores de la
gasolina.

e) Sin embargo, los encuestados aseveran que la mayor contaminacion lo realizan
los vehiculos pesados, sin embargo, se debe de considerar que en la Ciudad de
Puno existe mayor trafico de autos y no de vehiculos pesados.

f) El mantenimiento de vehiculos en la Ciudad de Puno no parece ser prioridad de
los propietarios de los vehiculos, puesto que de acuerdo a los resultados mostrados
en la investigacion se demostrd que un 47% realiza esta actividad de manera no
muy frecuente.

Es importante dar a conocer gue la contaminacion atmosférica esta relacionada
con el tipo de motor y que, los automoviles a diésel emiten mas 6xido de nitrégeno que
los automadviles a gasolina y la demanda de automdviles con motor diésel es bastante

sensible al precio de automovil y a la diferencia de impuesto entre la gasolina y el diésel.
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Hospinal (2017) con relacidn a los resultados, en su investigacion lega a concluir
que los diferentes instrumentos econdémicos pueden ser efectivos en controlar el problema
de contaminacién ambiental, puesto que se puede aplicar diversas medidas correctivas,

tomando el ejemplo de Suecia.
4.3. Objetivo especifico 2

Se planted como objetivo especifico 2 lo siguiente “ldentificar la influencia de las
caracteristicas socioecondmicas de las familias en la contaminacion del aire emitido por
los gases de los vehiculos™, es por ellos que se realiz6 diferentes preguntas en el
cuestionario con la finalidad de determinar los siguientes indicadores que influyen en la

contaminacion mediante el uso de combustibles:

4.3.1. Grado de instruccion del propietario vehicular

Tabla 9
Grado de instruccion del propietario vehicular
Frecuencia % Valido % Acumulado
Sin educacion 10 3% 3%
Educacion basica 198 53% 56%
Pre grado 107 29% 84%
Posg rado 59 16% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 8. Grado de instruccion del propietario vehicular
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Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

En la Tabla 9 y Figura 8, tenemos los resultados del indicador que nos permitird
determinar, si las personas con diferentes grados de instruccion que hacen uso de
vehiculos generan algun tipo de combustible considerando si conocen la aplicacion del
Impuesto Selectivo al Consumo, 198 de los encuestados que representa el 53% del total
perciben que tiene un grado de instruccion, por lo menos cuentan con educacion basica
es decir que estas personas tienen educacion secundaria completa o incompleta. Con
relacion a los resultados Alcivar (2016), menciona en su investigacion que la educacién
ambiental con vehiculos en Ecuador se priorizé como parte de una politica de gobierno
denominada el Buen Vivir, siendo el significado del mismo, la satisfaccion de las

necesidades, la consecucion de una calidad de vida.

Asimismo, 107 de los encuestados que representa el 29 % del total de encuestados
menciona que culminaron o son graduados de pre grado, y 59 personas encuestadas que
representa el 16% de los encuestados menciona que tiene el grado de instruccion por lo

menos de un postgrado.
Dado los resultados podemos hacer las siguientes afirmaciones:

a) El personal encuestado en su mayoria cuenta con educacion béasica sin embargo
estos tienen conocimiento de la aplicacion del Impuesto Selectivo al Consumo en
los combustibles, siendo este un mecanismo de control del combustible para evitar
la contaminacion mediante la emision de diferentes particulas como son el CO2,
en la Ciudad de Puno podemos decir que aun teniendo el conocimiento sobre ello
se hace uso de este bien, y no teniendo precauciones en sus unidades vehiculares,
no dandole un mantenimiento respectivo.

b) La relacién del uso de combustible es coherente y racional puesto que mientras,
mayor educacion (sensibilizacion y conocimiento, menor uso de combustibles,
por lo tanto, menor contaminacién ambiental.

c) El Impuesto Selectivo al Consumo es mayormente considerado mayormente por

personas que cuentan con un grado de instruccién mayor al otro.
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Tabla 10
Contaminacion ambiental de acuerdo al grado de instruccion

Frecuencia % Valido % Acumulado
Alta 175 47% 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 9. Contaminacién ambiental de acuerdo al grado de instruccion
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

En la Tabla 10 y Figura 9, se muestran los resultados correspondiente sobre los
niveles de contaminacion del aire emitidos por los gases (SO2) de los vehiculos,
considerando el grado de instruccién y nivel socioeconémico de las familias, donde se
aprecia que, 194 personas encuestadas que representa el 52% del total de encuestados
menciona que el grado de instruccién y el nivel socioeconémico influye en un nivel medio
en el consumo de combustible y la contaminacidn del aire por los gases emitidos por parte
de los vehiculos, por otra parte 175 encuestados que representa el 47% del total de
encuestados mencionan que el nivel de socioeconémico de la poblacion influye en un

nivel alto en el uso y consumo de combustibles.

Por la tanto podemos afirmar que el nivel socioeconémico es un factor primordial
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para determinar el uso y consumo de combustibles, donde en el indicado precedente se
dio a conocer que mientras mayor grado de instruccion menor consumo de combustibles,
es por ellos en el presente indicador nos muestra que la relacion nivel socioeconémico,
grado de instruccion es directo con el consumo de combustible, por ente es directamente

proporcional a la contaminacién ambiental.

El informe “Perfiles Socioeconémicos Perti 2019 tiene como objetivo principal
describir las principales caracteristicas de los niveles socio econdémicos (NSE), presentar
la distribucion de los NSE por departamentos, conglomerados urbanos y las principales
catorce ciudades del pais. Toda esta informacion se ha construido con proyecciones
hechas por Ipsos tomando como fuente el Censo Nacional 2017: XI1I de Poblacion, VII
de Vivienda y Il de Comunidades Indigenas y la Encuesta Nacional de Hogares 2018
(ENAHO)

4.3.2. Edad del propietario

Otro de los aspectos muy importantes para determinar la frecuencia de uso y
consumo de combustible para sus vehiculos, y dar a conocer que de acuerdo a la muestra
tiene algun tipo de conocimiento sobre el Impuesto Selectivo al Consumo en los
combustible, en la investigacion se pudo conocer que la edad promedio de los encuestados
es 35 afos, lo que guarda relacion y consistencia que son personas relativamente jovenes
que tienen un prospecto de mejorar la calidad de sus vidas, es por ello que los resultados
obtenidos para los diferentes indicadores son consistentes y coherentes tanto para el

Impuesto Selectivo al Consumo, uso de combustible y contaminacion ambiental.

4.3.3. Ingreso familiar

Tabla 11
Contaminacion ambiental de acuerdo al ingreso familiar
Frecuencia % Valido % Acumulado

Ingreso bajo 244 65% 65%
Ingreso medio 129 34% 100%
Ingreso alto 1 0% 100%
Ingreso muy alto 0 0% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 10. Contaminacion ambiental de acuerdo al ingreso familiar
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

Enla Tabla 11 y la Figura 10, podemos denotar los resultados obtenidos sobre las
caracteristicas socioecondémicas con la finalidad de saber con qué niveles de ingreso
familiar contaminan mas el aire emitido por los gases de los vehiculos, donde podemos
observar que 244 encuestados, que representa el 65% de los encuestados hace mencion
que los que perciben ingresos bajos son los que contaminan mas el medio ambiente
mediante la emision de gases CO2 emitidos por los vehiculos, al igual que 129
encuestados, que representa el 34% hace mencidn que los que contaminan en su mayoria
el ambiente son familias que tiene un ingreso medio, sobre ellos podemos afirmar lo
siguiente:

a) De acuerdo a la investigacion hemos podido ver que las personas con grados de
instruccion basica son las que contaminan mas, asimismo el nivel
socioecondmico tiene que ver directamente con la contaminacion medio
ambiental, por lo que en el presente indicador muestra un resultado diferente con
respecto a los anteriores, se tiene una posibilidad que la postura de los encuestados
se pueda considerar inversamente proporcional, puesto que afirman que las
familias con ingresos mensuales entre 1001 y 1500 soles son los que en su mayoria
contaminan el medio ambiente con la emision de gases (CO2).

b) Se puede sefialar que, el nivel socioeconémico no siempre tendra que ser
dependiente del grado de instruccién o el nivel adquisitivo, siendo que en el
presente indicador nos muestra lo contrario.

Una de las principales afirmaciones que concuerde con los resultados es lo
siguiente:
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Es de conocimiento que, de acuerdo a la clasificacion social, la clase media juega
un papel importante en el desarrollo econémico, especificamente en el crecimiento del
consumo de bienes, capital y servicios. La mejora en este sector tuvo como resultado
contribuir con la generacion de espacios laborales, y oferta del empleo, lo que produce
movimientos econdmicos en diferentes ambitos y sectores del pais. Es de necesidad
considerar y tomar conciencia en las caracteristicas particulares en el crecimiento

econdmico del pais.

Tabla 12
Nivel educativo en la contaminacion del aire
Frecuencia % Valido % Acumulado
sin educacion 374 100% 100%
educacion basica 0 0% 100%
pre grado 0 0% 100%
posgrado 0 0% 100%
total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 11. Nivel educativo en la contaminacion del aire
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

En la Tabla 12 y Figura 11, podemos apreciar sobre los resultados obtenidos en

cuanto al nivel educativo genera mayor o menor contaminacion del aire emitido por lo
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gases (CO2) emitidos por los vehiculos, esta pregunta se realizé con la finalidad de
determinar, con qué nivel educativo son los que generan mayor contaminacion producto
de las emisiones de gases vehiculares, siendo que el 100% de la muestra de la
investigacion refiere que, las personas que no cuentan con ningln grado de instruccion es
decir sin un nivel de educacion, esta respuesta mucho depende de la cultura y
pensamientos de una poblacion que a diario puede observar la gran contaminacién que se
produce en la ciudad de Puno a causa de las emisiones de gases (CO2) entre otros que
viene afectando la salud de la poblacion, esta viene a ser una respuesta acorde a la realidad
que viven a diario, siendo la cultura y afirmando que “los que contaminan de seguro no

tienen educacion” son afirmaciones que a diario se oyen del ciudadano de a pie.

Sin embargo, de acuerdo a los resultados generales obtenidos en la investigacion
puedo afirmar y Sefiale que los paises con una mayor proporcién de hogares de clase
media tienen mejores niveles de ingresos y crecimiento econdémico. Como sefiala
Solimano (2008) esto se debe al papel estabilizador de la clase media en la sociedad en
su busqueda de mantener el orden social y politico. Ademas, es una fuente de
emprendedores, ya que es una clase con méas probabilidades de ahorrar, acumular capital
y asumir riesgos productivos. Finalmente, la clase media es la fuente del poder de

consumo, Y la expansion de la clase media conduce a un aumento del poder adquisitivo.

Por lo tanto, el nivel educativo no es muy determinante para la contaminacion del
medio ambiente en la ciudad de Puno, sin embargo, si se pudo realizar la clasificacion de
acuerdo a un nivel socioeconomico lo que nos permite tener un panorama de quien

contamina mas.

4.3.4. Resultados del objetivo especifico 2

Tabla 13
Resultados del objetivo especifico 2
Frecuencia % Valido % Acumulado
Baja 356 95% 97%
Media 11 3% 100%
Alta 0 0% 100%
Total 374 100%

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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Figura 12. Resultados del objetivo especifico 2
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

En la Tabla 13 y Figura 12, podemos apreciar los resultados obtenidos para el
objetivo especifico 2 “Identificar la influencia de las caracteristicas socioecondmicas de
las familias en la contaminacion del aire emitido por los gases de los vehiculos” donde la
finalidad fue buscar de acuerdo a las caracteristicas socioecondmicas de las familias como
repercute en la contaminacion del aire emitido por los gases de los vehiculos, donde 356
encuestados, que representa el 95% del total de encuestados indicando que el nivel de
contaminacion por emision de gases (CO2) emitidas por los vehiculos es baja con relacion
a las caracteristicas socioeconomicas de las familias que tienen por lo menos un vehiculo,
es por ellos ciertas diferencias en cuanto a los resultados obtenido con el grado de
instruccion, nivel socioecondémico y el nivel de ingreso econdomico que pueda percibir

una familia.
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4.4. Prueba de normalidad
4.4.1. Kolmogorov — Smirnov

Nivel de significancia:
Confianza 95%

Significancia 5%

Plantear la Hipétesis

Ho: Los datos tienen una distribuciéon normal
Ha: Los datos no tienen una distribucion normal

Criterio de decision
Si p<0,05 rechazamos la Ho y aceptamos la Ha

Si p>=0,05 aceptamos la Ho y rechazamos la Ha

Tabla 14
Prueba de normalidad Kolmogorov - Smirnov

Variables Estadistico Gl p

Impuesto selectivo al consumo en
combustibles

Contaminacién del aire 0,183 374 0,000
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

0,352 374 0,000

04

03

02

01

Desviacién de Normal

0,0

-01

[ 8 10 12 14 16

Valor observado

Figura 13: Prueba de normalidad Kolmogorov - Smirnov
Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

57

repositorio.unap.edu.pe
No olvide citar adecuadamente esta tesis



» UNIVERSIDAD

NACIONAL DEL ALTIPLANO

Repositorio Institucional

Decisién:

TESIS EPG UNA - PUNO

Como p<0,05 entonces rechazamos la Ho y aceptamos la Ha, es decir los datos no

tienen una distribucion normal por lo tanto aplicamos estadistica no paramétrica.

4.4.2. Contraste de hipotesis

Las Hipdtesis planteadas se contrastaron estadisticamente mediante la

aplicacion del coeficiente de Rho de Spearman, toda vez que esta corresponde a la

estadistica no paramétrica, donde mediante el uso de la estadistica correlacional y

considerando una escala de medicion se podré obtener los resultados necesarios.

Coeficiente de correlacion

Para cada coeficiente obtenido se puede realizar el siguiente contraste de

hipétesis, para determinar si el coeficiente es igual a 0.
Ho: p=0 (no existe correlacion)
Ha: p#£0 (si existe correlacion)

Regla de decision
Si p<0,05 rechazamos la Ho y aceptamos la Ha

Si p>=0,05 aceptamos la Ho y rechazamos la Ha

Tabla 15
Parametros de relacion (p)
R Relacion Correlacion
r=0 No existe Nula

0,00<r<0,20 Muy poco intensa Pequefia
0,20<r<0,40 Pequena Baja
0,40<r<0,60 Considerable Regular
0,60<r<0,80 Intensa Alta
0,80<r<0,100 Muy intensa Muy alta

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS
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4.4.2.1.Prueba de Hipotesis General

La implementacién del impuesto selectivo al consumidor en
combustibles influye de manera inversa sobre la contaminacion del aire en la

ciudad de Puno.

Tabla 16
Contrastacion de hipdtesis general
Datos estadisticos Contaminacion del aire
Correlacion de Rho de Spearman (p) -0,116
Impuesto Selectivo al sig. (bilateral) (p) 0,025*
Consumo en _
combustibles Covarianza 1,000
N 374

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

Interpretacion:

En la Tabla 14 se observamos que para la contrastacion de la hipotesis general se
aplica el coeficiente de Rho de Spearman teniendo como resultado que, la significancia
de correlacion bilateral (p) es de 0,025 por lo tanto, la nuestra en investigacion percibe
que existe relacion significativa entre el Impuesto Selectivo al Consumo en combustibles
y la contaminacion del aire, esta relacion es inversa, es decir a mayor Impuesto Selectivo
en Combustibles es menor la contaminacion del aire, ademas la relacion existente entre
las variables de acuerdo a los pardmetros de relacidbn es muy poco intensa y una

correlacion pequenia.
4.4.2.2.Prueba de Hipotesis Especifica

H.E.1. Las caracteristicas del vehiculo como: tipo de vehiculo, antigliedad y afio de
fabricacion influyen de manera indirecta sobre la contaminacion del aire emitido

por los gases de los vehiculos.
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Tabla 17
Contrastacion de Hipdtesis especifica 1

Datos estadisticos |. Caracteristicas del

Vehiculo
Correlacion de Rho de Spearman (p) 0,249
Impuesto Selectivo al Sig. (bilateral) (p) 0,000
Consum_o en Covarianza 1,000
combustibles
N 374

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

Interpretacion:

En la Tabla 15 observamos que para contrastar la hipétesis especifica 1 se aplica
el coeficiente de Rho de Spearman teniendo como resultado que, la significancia de
correlacion bilateral (p) es de 0,000 por lo tanto, la muestra investigada percibe que existe
relacion significativa entre el Impuesto Selectivo al Consumo en combustibles y las
caracteristicas del vehiculo, esta relacidn es directa, es decir a mayor Impuesto Selectivo
en Combustibles es mayor la contaminacion del aire de acuerdo a las caracteristicas del
vehiculo, ademas la relacion existe entre las variables de acuerdo a los parametros de

relacion es pequefia y una correlacion baja.

H.E2. Las caracteristicas socioeconomicas como: nivel de educacion, ingresos
econdmicos, edad y numero de integrantes en la familia influyen de manera
indirecta en la contaminacion del aire emitido por los gases de los vehiculos.

Tabla 18
Contrastacion de Hipotesis especifica 2

I1. Caracteristicas

Datos estadisticos . ..
socioecondmicas

Correlacion de Rho de Spearman (p) 0,222

Impuesto Selectivo al Sig. (bilateral) (p) 0,000

Consump en Covarianza 1,000
combustibles

N 374

Fuente: Procesamiento de datos en software de SPSS

Interpretacion:
En la Tabla 16 se observamos que para la contrastacion de la hipotesis especifica

2 se aplica el coeficiente de Rho de Spearman teniendo como resultado que, la
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significancia de correlacion bilateral (p) es de 0,000 por lo tanto, los encuestados perciben
que existe relacion significativa entre el Impuesto Selectivo al Consumo en combustibles
y las caracteristicas socioeconémicas, esta relacion es directa, es decir a mayor Impuesto
Selectivo en Combustibles es mayor la influencia de las caracteristicas socioecondmicas
en la contaminacion del aire, ademas la relacion existe entre las variables de acuerdo a

los pardmetros de relacion es pequefia y una correlacion baja.
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CONCLUSIONES

Primera: Se concluye que, de acuerdo a los resultados obtenidos, sobre la influencia del
Impuesto Selectivo al Consumo en combustibles y la contaminacion del aire en la Ciudad
de Puno en el Periodo 2021, se precisa que los resultado obtenido mediante la prueba
estadistica Rho de Spearman se obtiene que el valor de P (significancia bilateral) es de
0,025 siendo menor a 0,05 por lo que se rechaza la hipdtesis nula y acepta la hipotesis
alterna, asimismo indicar que la correlacion de Rho de Spearman (p) se obtiene un valor
de -0,116 al ser negativo el indicador existe una relacién inversa entre las variables de
estudio. El resultado obtenido de las variables de estudio de acuerdo al instrumento de
investigacion se tiene que, el 54% de los encuestados perciben que existe contaminacion
del aire por uso de combustibles, lo cual es un indicador de la existencia de una relacion
entre las variables de estudio (Impuesto Selectivo al Consumo en combustibles y la
Contaminacion del Aire en la Ciudad de Puno en el periodo 2021).

Segunda: Se concluye que mediante sus diferentes indicadores, existe una influencia
directa entre las caracteristicas de los vehiculos en la contaminacion del aire emitido por
los gases de los vehiculos, pues que, los resultados obtenidos mediante la prueba de
estadistica Rho de Spearman se obtiene que el valor de P (significancia bilateral) es de
0,000 siendo menor a 0,05 por lo que se rechaza la hipétesis nula y se acepta la hipotesis
alterna, precisar que el valor obtenido para la correlacion de Rho de Spearman (p) es de
0,249 siendo que la relacion existente es directa entre las variables de estudio. Asimismo
de acuerdo a los datos obtenidos del instrumento de investigacion podemos afirmar que,
213 encuestados que representa el 57% de los encuestados consideran que el tipo y
caracteristicas de uso de combustibles genera una contaminacion del aire, en cuanto a las
caracteristicas de los combustibles usados por los diferentes vehiculos 365 encuestados
que representa el 98% de los encuestados refiere que la relacion es alta con la
contaminacion del aire, de igual forma otra de las caracteristicas de trascendencia es el
mantenimiento vehiculas para reducir la contaminacion del aire, donde el 47% perciben

que realiza el manteniendo de sus vehiculos de forma regular.

Tercera: Se concluye que, si existe una influencia entre el Impuesto Selectivo al Consumo
en combustibles con las caracteristicas socioeconomicas de las familias en la

contaminacién del aire emitido por los gases de los vehiculos, se precisa que los resultado
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obtenido mediante la prueba estadistica Rho de Spearman se obtiene que el valor de P
(significancia bilateral) es de 0,000 siendo menor a 0,05 por lo que se rechaza la hipotesis
nula y acepta la hipdtesis alterna, asimismo indicar que la correlacion de Rho de
Spearman (p) se obtiene un valor de 0,222 al ser positivo el indicador, existe una relacion
directa entre las variables de estudio. puesto que de acuerdo a los resultados de los
indicadores considerados para la presente dimension, donde el 198 encuestados que
representa el 53% del total de encuestados refieren que tiene el grado de instruccién de
educacion bésica, asimismo la influencia del grado de instruccion respecto a la
contaminacién ambiental los encuestado perciben que si existe una influencia entre los
indicadores donde el 47% por lo menos que la influencia es alta, de igual forma el ingreso

familiar es un factor de contaminacion del aire asi lo refiere el 65% de los encuestados
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RECOMENDACIONES

Primera: De acuerdo a los resultados obtenidos se recomienda que siendo una
probleméatica de mucha importancia el tema de la contaminacion el estado peruano
implementa el Impuesto Selectivo al Consumo para reducir su uso, sin embargo, la
necesidad del transporte se convierte este mecanismo en nulo es por ellos que se acepta
la hipotesis alterna, es por ellos que se recomienda la concientizacion y sensibilizacion el

uso de los combustibles en vehiculos que se utilizan en la ciudad de Puno.

Segunda: Se recomienda de acuerdo a los resultados obtenidos que, mediante la Direccion
Regional de Transportes y Comunicaciones y autoridades pertinentes al transporte, se
desarrolle talleres de sensibilizacién para que la ciudadania realice sus mantenimientos
preventivos de sus vehiculos, puesto que a pesar de la implementacién y obligatoriedad
de pasar la revisién técnica vehicular la poblacion no viene priorizando dichos

mantenimientos de acuerdos los resultados de la investigacion.

Tercera: Se recomienda realizar investigaciones socioeconémicas con respecto al uso de
los combustibles y el Impuesto Selectivo al Consumo en combustibles puesto que existe
una contrariedad debido a la cultura y filosofia existente en la region de Puno, donde
hacen mencion que mientras el ingreso es bajo la contaminacion es menor, y mientras el
grado de instruccion académico en mayor en consumo de combustibles es mayor, sin

embargo aseveran mientras menos sea el grado de instruccion es mayor la contaminacion.

Cuarta: Se recomienda a la poblacion investigadora se realicen investigaciones
relacionados a la contaminacion del aire generado de acuerdo a la clasificacion de
vehiculos y por tipo de combustible utilizado, puesto que una de las limitaciones que se
tuvo durante el proceso de investigacion, fue la poca informacion y falta de investigacion

relacionados a las variables, dimensiones e indicadores de estudio.
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ANEXOS

Anexo 1: Instrumento de investigacion

INSTRUMENTO DE INVESTIGACTON - ENCUEST A

UNIVERSIDAD MACTONAL DEL ALTIPLANG - PUNO
ESCUELA DE POSGRADD

La prescnte encuesta tiene por finalidad recabar informacicn sobre el andlisis del impuesto selectivo al
comsumo en combustibles v su mffeencia en la contaminacion del aire en la ciudad de Puna an ¢l
periadn 221, los resultados serdn de ublidad para la toma de decisiones v futuras investigaeiones,

Toda infarmackon vertda a consecuencia dal cuestionario es completamenic confidencial v de forma

ananima, garantizando que los encuestados puedan responder con clandad v transparencin
A continuscidn, encontrara una serie de preguntas, las cuales agradecemos anticipadarmente responda

con la mayor sinceridad y honestidad posible, marcando la alternativa que mejor describa o I

sienie & piensa. nae existe FESPUEALAS COrmecias o Imcorrectas,

INFLUENCIA DEL IMPUESTO SELECTIVO AL CONSUMO EN COMBUSTIELES
SOERE LA CONTAMINACION DEL AIRE

[ iQug nivel de contaminacion del aire por wso de combustibles debida al impuesio salective

Al consume sree que existe en ba civdad de Puna’

a2  Contaminacitn mala

ki Comtaminaciin hnja

) Contzminasion media

Hy Comtaminacion alia

wUsted tene conocimignta del pago de impueste slectiva 3l consumo cumda adquiere combustible

para su vehion b T

w5

b1 Mo

[

CARACTERISTICAS DEL VEHICULO EN LA CONTAMINACION DEL AIRE ERITIG
FOR LOS GASES DE LOS VEHICULOS

30 pOmé nivel de comaminecion del aire comsidera usted genern la emizidn de pases de scuerdo
n las caracteristicas del vehiculo (Afios de uso, tipo de veliculo, ete.) en la cindad de Pana?
ab  Comamingsion pala
I Condamimacicon baja
¢ Cantamimacksn sedia
i Contaminpeidn alta

ER I:I:_'rl..‘l..! s led que ¢l i.|1]|'l|.: e5l0 seleciivoe al consumn a |,_,3.:.;_1|]1[1|_|5[ih||3_-\, |i|_-|-||.- 3|g_m;| |E:_;|;_'_';..'|1 o
las caracteristicas del vehiculo en la contaminacion del aire emitidos por los vehiculos en la
cidad de Funa?

W SN

k1 Mo

& (Cudl es el tipe v camcteristica de su vebicolo?
al  Auromdvil
. Camioneta {rural, pick up v pasel
¢} Cmmibis
di Camidn
2} Hemolgoe ¥ semirremalyue
f1 - Moto lineal
) Moato taxis
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&, Dz noeerdo 2 las caracteristeas de su vehicule, cual es el tipe de combustible que ablizs?
Wl Gaseline
by Iiczel

T i tipn de vehicula en un wATior vehicularn PErER mayor coramnacion del are en la cimdad de
P!
al  Vehigulo ligero
M) Vehiculo pesado

& Bealiza el mantenimienta de su vehicuk de manera periddica?

OB
Al Mo

Q. Cul es el afvo de fabricacion de o wehiculo?
Rea: 285

CARACTERISTICAS SOCIOECONOMICAS DE LAS FAMILIAS EN La
EGNTAMTHJ\['IEI]?; DEL AITRE EMITIDGO POR LOS GASES DE LOS VEHICULOS
10, De aceerdo & s fermacian educativa .:_l;_l,;al o5 el nivel educativo quee ha alcanzada?
Al Sin mivel de educacion
by Primaria
£1 Secundaria
dy  Superior no universitr
W Superior Universitaria
1 Con estudios de posgradn
IF, pCudl e nivel de contaminacion del aire emitide por los gases de los vehiculos, consideranda la
inflzencin de las corscleristicas socioccondmicas de bas famnilias?
Al  Contaminacion nula
by Contaminaciéan bajs
¢l Cantaminaciom rmedss
i  Contaminacicn ala
12, (Cudlgs loedad del propictario del wehicula?
Fia: 4 ..:‘;.J ................ i A i
13, D= powerdn a tas caracteristicas socloccommicas de las familis pOhod intervabo de ingresos familsar
considera que contaminas mds 21 aire emilidos por los goses de las vehiculos?
a) Menoya S0 soles
by Erre 301 a 1000 soles
w1 Entre [OF] 3 1500 soles
di Enre 1500 a 23000 seles
g Entre 2501 a 5006 soles
i Maryora 5000 sples
14, Con gque nivel educative considers que genera mayor contaminacian del aire emitido por los
gases de bos vehiculos?
‘.a':'-:_ Sim mivel die edispcEin
I Cuou prineaia
1 Con secundaria
d]  Com supersar no universicario
gl Con superior universitaio
1 Com estudios de PORETIEE
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Anexo 3: Tablas contrastacion de hipétesis

contaminacion del aire por
uso de combustibles debido
al impuesto selectivo al

consumidor.

Rho de Caracteristicas socioecondmicas | Coeficiente de 0,235
Spearman de las familias en la correlacion
contaminacion del aire emitido Sig. (bilateral) 0,000
por los gases de los vehiculos N 374
Pago de impuesto selectivo
al consumo cuando adquiere
combustible para vehiculo.
Rho de Caracteristicas socioeconémicas | Coeficiente de 0,154
Spearman |de las familias en la correlacion
contaminacidn del aire emitido por | Sig. (bilateral) 0,001
los gases de los vehiculos N 374
Contaminacion del aire por la
emision de gases de acuerdo
a las caracteristicas del
vehiculo.
Rho de Caracteristicas socioeconémicas | Coeficiente de 0,251
Spearman | de las familias en la correlacion
contaminacion del aire emitido por | Sig. (bilateral) 0,000
los gases de los vehiculos N 374
Impuesto selectivo al
consumo de combustibles
que intervienen con las
caracteristicas del vehiculo
en la contaminacién del aire
Rho de Caracteristicas socioeconémicas |Coeficiente de 0,106"
Spearman |de las familias en la correlacion
contaminacion del aire emitido por | Sig. (bilateral) 0,001
los gases de los vehiculos N 374
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tipo y caracteristica de su
vehiculo
Rho de Caracteristicas socioeconémicas | Coeficiente de 0,211
Spearman | de las familias en la correlacion
contaminacidn del aire emitido por | Sig. (bilateral) 0,000
los gases de los vehiculos N 374
Caracteristicas de vehiculo y
tipo de combustible que
utiliza.
Rho de Caracteristicas socioeconémicas | Coeficiente de -0,175"
Spearman |de las familias en la correlacion
contaminacidn del aire emitido por | Sig. (bilateral) 0,001
los gases de los vehiculos N 374
Tipo de vehiculo en un trafico
vehicular que genera mayor
contaminacidn del aire.
Rho de Caracteristicas socioeconémicas | Coeficiente de 0,0246
Spearman | de las familias en la correlacion
contaminacidn del aire emitido por | Sig. (bilateral) 0,000
los gases de los vehiculos N 374
Mantenimiento de su
vehiculo de manera
periddica.
Rho de Caracteristicas socioeconémicas | Coeficiente de -0,214"
Spearman |de las familias en la correlacion
contaminacion del aire emitido por | Sig. (bilateral) 0,000
los gases de los vehiculos N 374
formacién educativa, nivel
educativo alcanzado
Rho de Influencia del impuesto selectivo | Coeficiente de 0,215™
Spearman |al consumidor en combustibles correlacion
sobre la contaminacién del aire Sig. (bilateral) 0,000
N 374
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Contaminacion del aire
emitido por los gases de los
vehiculos, caracteristicas
socioecondmicas de las
familias.
Rho de Influencia del impuesto selectivo | Coeficiente de .
Spearman |al consumidor en combustibles correlacion 0467
sobre la contaminacién del aire Sig. (bilateral)
0,000
N 374
Caracteristicas
socioecondmicas de las
familias (ingresos familiares)
considera que contaminas
mas el aire emitido por los
gases de los vehiculos.
Rho de Influencia del impuesto selectivo | Coeficiente de -0,176™
Spearman |al consumidor en combustibles correlacion
sobre la contaminacion del aire Sig. (bilateral) 0,001
N 374
nivel educativo considera
gue genera mayor
contaminacion del aire
emitido por los gases de los
vehiculos.
Rho de Influencia del impuesto selectivo | Coeficiente de 0,078
Spearman |al consumidor en combustibles correlacion
sobre la contaminacién del aire Sig. (bilateral) 0,024
N 374
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