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RESUMEN

La investigacion fue realizada en la ciudad de Puno durante los meses de octubre,
noviembre y diciembre del 2014, tiene como objetivo general determinar los niveles de
contaminacion acustica y efectos en la salud de las personas de acuerdo a las zonas y
horarios de muestreo. Las mediciones de los niveles de ruido se realizaron diariamente,
comparando 3 zonas de la ciudad de Puno una semana al mes por zona durante 3 meses
(octubre, noviembre y diciembre), en horas punta, por cada zona se tuvo 5 puntos de
muestreo con 10 repeticiones para cada punto, para analizar los efectos en la salud de las
personas segun su precepcion se realizaron 383 encuestas de 15 preguntas, para esta
investigacion se utilizaron los siguientes materiales: 1 sonometro, 1 calibrador, 1 tripode
para el sonémetro, 1 cdmara fotografica. Asi mismo la prueba estadistica ANDEVA que se
utilizé para comparar los datos obtenidos, indica que la ciudad de Puno esta expuesta a un
66.7 % de ruido elevado que supera los LMP en las zonas de estudio. Los resultados
obtenidos fueron: el mercado central fue la zona con mayores niveles de ruido con 71.9
dB, seguida de la zona de salcedo con 69 dB y finalmente Chulluni con 49.5 dB, los tres
horarios de muestreo generaron niveles de presion sonora similares, asi mismo el mes que
genero mayores niveles de ruido fue el mes de octubre, seguido del mes de noviembre y
diciembre. De las encuestas aplicadas se obtuvo que el 92% de la poblacion afirma que los
vehiculos son los principales generadores de ruido en la ciudad, siendo las combis las mas
ruidosos con 42%, el ruido es generado por el mal uso del claxon segun el 50 %, las
personas afirma que los vehiculos circulan de una manera desordenada con 50% de
respuestas, siendo el mercado central la zona mas ruidosa con el 98%, el dias més ruidoso
el sdbado con 22%, también se percibe mas ruido en la tarde segin el 22%, todo el ruido
generado les resulta molesto a un 44% de la poblacién, causandoles principalmente
desconcentracion a un 26%, también les genera enfermedades como el estrés segin el
44%. Las conclusiones fueron: que el mercado central fue la zona mas ruidosa, el mes mas
ruidos fue el mes de octubre y las personas perciben que el ruido generado por el transporte

vehicular si afecta a su salud.

Palabras clave: Contaminacion acustica, estandar, calidad ambiental, salud, transporte,

Decibel, vehiculos.
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ABSTRACT

The research was carried out in the city of Puno during the months of October, November
and December of 2014. Its general objective is to determine the levels of noise pollution
and effects on the health of people according to the zones and sampling times. The
measurements of the noise levels were made daily, comparing 3 zones of the city of Puno
one week per month per zone during 3 months (October, November and December), in
peak hours, for each zone there were 5 sampling points with 10 repetitions for each point,
to analyze the effects on the health of people according to their perception 383 surveys of
15 questions were made, for this investigation the following materials were used: 1 sound
level meter, 1 calibrator, 1 tripod for the sound level meter, 1 camera photographic
Likewise, the ANDEVA statistical test that was used to compare the data obtained,
indicates that the city of Puno is exposed to 66.7% of high noise that exceeds the LMP in
the study areas. The results obtained were: the central market was the zone with the highest
noise levels with 71.9 dB, followed by the salcedo zone with 69 dB and finally Chulluni
with 49.5 dB, the three sampling times generated similar sound pressure levels, likewise
the month that generated the highest levels of noise was the month of October, followed by
the month of November and December. From the surveys applied it was obtained that 92%
of the population affirms that the vehicles are the main noise generators in the city, with
the combis being the noisiest with 42%, the noise is generated by the misuse of the horn
according to 50 %, people say that vehicles circulate in a disorderly manner with 50% of
responses, with the central market being the noisiest area with 98%, the noisiest day on
Saturday with 22%, also more noise is perceived in the afternoon according to 22%, all the
noise generated is annoying to 44% of the population, causing them mainly
deconcentration to 26%, also generates diseases such as stress according to 44%. The
conclusions were: that the central market was the noisiest zone, the month with the most
noise was the month of October and people perceive that the noise generated by vehicular

transport affects their health.

Keywords: Keywords: Acoustic pollution, standard, environmental quality, health,

transport, Decibel, vehicles.

Repositorio Institucional UNA-PUNO

No olvide citar esta tesis




Universidad

TESIS UNA - PUNO k8 Nacional del

I. INTRODUCCION

Berglund et al. (1999), Menciona que el ruido ambiental es un problema mundial que
causa gran preocupacion en la actualidad, por que perturba las actividades comunitarias,
interfiriendo en la comunicacion hablada, perturbando el suefio, el descanso y la relajacion,
impidiendo la concentracion y el aprendizaje, ademas de sus efectos sobre la salud, sobre
el comportamiento humano individual y grupal, y por las consecuencias fisicas, psiquicas y

sociales a las que conlleva.

Garcia y Garrido (2003), afirma que los ruidos y no los sonidos, se han convertido en un
componente omnipresente y habitual en la convivencia en las ciudades modernas. Esto
debido a la modernizacion y desarrollo de las urbes. Todas las investigaciones enfocadas
en contaminacién acustica, concuerdan en que el principal causante de dicha
contaminacion es el transporte, responsable del 80% del ruido. El ruido es el que genera
mas efectos negativos a la salud humana como presion arterial elevada, estrés, perdida de

la audicion, dolor de cabeza, dafios en el aprendizaje entre otros.

Quintero (2012), menciona que en Sudamérica se realizaron estudios sobre los niveles de
ruido elevados, como en la ciudad de Tunja Colombia. En el Per( se realizd un estudio en
la ciudad de Lima en la Av. Javier Prado en donde las encuestas sefialan que mas del 41%
de la poblacion se veia afectado por el ruido de los vehiculos. En la ciudad de Cajamarca
los niveles de ruido causado por el transporte superaban los 65 dB y al superar esto ya se

genera dafios y molestias a la poblacion.

La ciudad de Puno es una ciudad pequefia con un parque automotor moderado, pero se
puede sentir las molestias que genera el sonido de los vehiculos cuando uno transita por la
calles de Puno, esto sea tal vez debido al mal uso del claxon u otras causas, pero como en
otras ciudades mas desarrolladas el ruido podria estar causando dafios a la salud de las
personas, esta investigacion nace con la idea de conocer y ser parte de la solucion que

causa los niveles de ruido a causa del transporte vehicular a la salud de las personas.

En evaluaciones preliminares que realizamos en la ciudad de Puno, se midio el ruido en la
Av. Circunvalacién Sur con el Jr. llave, entre las 5:00 pm hasta las 6:00 pm, en donde el

promedio de las mediciones fue de 67.3 dB, siendo el valor més alto 91.1 dB y el valor

12
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minimo 43.8 dB, de igual manera medimos en las inmediaciones del mercado central entre
las 12:00 m hasta las 2:00 pm en donde el promedio fue de 69.5 dB, el valor mas alto fue
de 87.7 dB y el mas bajo fue de 60.3 dB, en ambos casos se superan los limites permitidos,
como menciona Gutiérrez (2003), en una investigacion realizada en el 2002 que durante las
24 horas del dia se superan los limites maximos en un 73 % y genera molestias a la
poblacion en un 83.3%. Todo esto estaria generando dafios a la salud de la poblacion, que
muchas veces no la percibe como estres, presion arterial elevada, perdida de la audicion,
dolor de cabeza, entre otros. Por lo que esta investigacion determino los niveles de ruido en
esta ciudad y analizo qué tipos de dafios ocasiona a la salud de las personas, para ello me

he planteado los siguientes objetivos e Hipotesis:

Objetivo general:
e Determinar los niveles de contaminacion acustica y efectos en la salud de las

personas de acuerdo a las zonas y horarios de muestreo.

Objetivos especificos:

e Estimar los niveles de contaminacion acustica por el transporte vehicular en las
intersecciones de la Av. Tacna con Jr. Oquendo, Av. La Torre con Jr. Oquendo y
Av. La Torre con Jr. Los incas (Mercado Central), y las zonas de Salcedo y Uros
Chulluni.

e Analizar los efectos en la salud de las personas por la contaminacion acustica
debido al transporte vehicular en las intersecciones de la Av. Tacna con Jr.
Oquendo, Av. La Torre con Jr. Oquendo y Av. La Torre con Jr. Los incas (mercado

central), y las zonas de salcedo y Uros Chulluni.
Hipdtesis general:
e Los niveles de contaminacion acustica y efectos en la salud de las personas como

consecuencia del transporte vehicular variaran de acuerdo a las zonas, dias y

horarios de muestreo.
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Il. REVISION DE LITERATURA

2.1 ANTECEDENTES

En la ciudad de Puno, durante el dia en el 67% de los puntos de muestreo de la ciudad de
Puno superaron los limites maximos permitidos, con valores de 66.5 dB; de igual manera
sucede en la noche, el 75% de los valores presentaron valores de ruido de 65.6 dB
(Gutiérrez, 2003), por otro lado, en la ciudad de Cajamarca, se registraron niveles de ruido
de 67.5 dB como minimo y de 76.8 dB como méximo (Municipalidad provincial de
Cajamarca, 2011), asimismo, en la ciudad de Huaraz, se determinaron promedios de
contaminacion minima de 68.18 dB, con valores predominantes de 74.30 dB, y valores
promedios de contaminacion de 87.13 dB (Sotelo, 2003), en otra region del Perd, en la
Universidad Nacional Agraria la Molina (Lima), los niveles de ruido del transporte
vehicular se encuentran comprendidos entre 65 y 75 dB (Arellano, 2008). En otros paises,
en la ciudad Tunja en Colombia, los niveles de ruido a causa del transporte vehicular se
encontraron por encima de los 70 dB (Quintero 2012), similares resultados se registraron
en Panama, que fueron registrados entre las 7:00 am y las 9:00 pm, con valores promedio
de 74 dB (Villareal et al., 2003).

Las zonas con mayor nivel de ruido en la ciudad de Puno fueron la esquina de la Av. La
Torre con el Jr. Los Incas con 77.8 dB (Gutiérrez, 2003), origindndose debido al gran
trafico vehicular que presenta, asimismo, en la ciudad de Huaraz la estaciones de
monitoreo de Raymondi, Centenario, Fitzcarrald, UNASAM, Tarapaca, 28 de julio,
Luzuriaga y San Martin, fueron las estaciones que presentaron el mayor trafico vehicular
presentando valores superiores a los limites maximos permitidos con 70 dB (Sotelo, 2003),
de igual manera en la ciudad de Cajamarca, los niveles de ruido méas elevados fueron
encontrados en la parte céntrica de la ciudad, como producto del transito de transporte
publico, vehiculos particulares, camionetas, transporte de alto tonelaje y transporte
interprovincial (Municipalidad provincial de Cajamarca, 2011), pero en la ciudad de
Bogota (Colombia), la Av. Carrera 30 presentd un flujo vehicular 3.5 veces mayor,
debiéndose principalmente a la presencia de vehiculos de mayor tonelaje (Pacheco et al.,
2009).
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En la ciudad de Huaraz, se midieron los niveles de ruido durante 30 dias, en los horarios
entre las 7:00 a 8:30 horas, 12:00 a 13:00 y 18:30 a 20:00 horas, durante las horas “punta”
coincide con el desplazamiento de la poblacion por razones laborales (Sotelo, 2003),
resultados similares se obtuvieron en la ciudad de Tunja (Colombia), donde los mayores
niveles de ruido fueron registrados en los horarios entre las 13:00 hasta las 15:00 horas, y
entre 07:00 y 09:00 horas (Quintero 2012), mientras que Arellano (2008), realizd las
mediciones en la Universidad Agraria la molina durante 24 horas tanto para el horario
diurno como para el nocturno, obteniendo como resultado que los niveles de ruido a causa
del transporte vehicular oscilaron entre 65 y 75 dB, muy similar a lo que ocurre en la
ciudad de Panama que en términos promedios el area de estudio esta expuesta desde las
07:00 hasta las 21:00 horas (Villareal et al, 2003).

El nivel de molestia de la poblacién de Puno fue en un 83%, y los efectos negativos en la
salud puablica de Puno en un 56 %, donde el ruido durante el dia en la ciudad de Puno, fue
producido principalmente por los vehiculos motorizados (Gutiérrez, 2003), de igual
manera la poblacion de la ciudad de Huaraz, menciona trastornos como el estrés, los
dolores de cabeza y el fastidio como las molestias mas frecuentes generados por el parque
automotor (Sotelo, 2003), también en la ciudad de Cajamarca, el transito de vehiculos de
transporte generan ruidos molestos y dafios a la salud de las personas (Municipalidad
Provincial de Cajamarca, 2011), al igual que en la Av. Javier Prado, en la ciudad de Lima,
el 26.15% de las zonas de muestreo presentaron molestias por el ruido y un 61.54% de las

personas encuestadas expresaron estar muy molestos a causa del ruido (Santos, 2007),

Los dafios a la salud a causa del ruido soy muy perjudiciales, como ocurrio en la ciudad de
Bilbao (Espafia), donde el 36.2% de los trabajadores conductores de ambulancias
encuestados presentaron deterioro de la audicion en los ultimos afios, ellos estuvieron
expuestos entre los 79.5 y 74.3 dB (Ballesteros et al., 2012), las actividades mas afectadas
por el ruido son la lectura, el estudio (25%) y el suefio (22%) (Orozco y Sanchez, 2010);
pero el ruido no solo causa molestias en la ciudades modernas, el emperador Julio Cesar
prohibié la circulacion de carruajes en Roma a determinadas horas del dia para anular las
molestias que causaba el ruido que producia su transito por las calzadas empedradas
(Garcia y Garrido, 2003).
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2.2 MARCO TEORICO

2.2.1 Contaminacién acustica

2.2.1.1 La contaminacion acustica en las sociedades modernas

Los procesos de industrializacion modernos, unidos a los de urbanizacion, han
incrementado de forma tan extraordinaria la contaminacion acustica, que viene a ser el
ruido provocado por las actividades humanas (Garcia y Garrido, 2003), es asi que la
contaminacion sonora (conjunto de sonidos ambientales nocivos que recibe el oido), es uno
de los graves problemas que afectan a las ciudades modernas. Supervisar sus impactos y
sancionar las infracciones de las normas que existen sobre el tema son algunas de las
funciones de los gobiernos locales (Becerra et al., 2016), ya que el ruido ha aumentado en
forma exponencial en los ultimos afios, extendiéndose tanto en el tiempo (practicamente en
todas las horas) y el espacio (casi en todos los lugares habitados) (Garcia y Garrido, 2003)
por que el ruido es uno de los grandes problemas en la sociedad moderna a escala mundial
(Sanchez y Diaz, 2014).

El ruido ha ocupado un lugar de preocupaciéon secundario respecto a otros tipos de
contaminacion. Esto podria deberse al hecho de que para mucha gente que vive en las
ciudades (tanto de los paises desarrollados como de los que se encuentran en vias de
desarrollo), el ruido constituye un elemento caracteristico de la vida cotidiana (Garcia y
Garrido, 2003), asimismo, a diferencia de otros problemas ambientales, la contaminacion
acustica sigue en aumento y produce un namero cada vez mayor de reclamos por parte de
la poblacion (Berglund et al., 1999), la contaminacion por ruido tiene como caracteristica
propia la proximidad a la fuente productora del mismo a diferencia de otras formas de

contaminacion (Quintero, 2012).

2.2.1.2 Contaminacidn acustica por transporte vehicular

Todas las investigaciones sefialan que son los vehiculos a motor la fuente principal de
contaminacion acustica, existe un gran consenso para apuntar que nada menos que el 80%
de la contaminacion acustica que se genera en nuestras ciudades procede de esta fuente
(Garcia y Garrido, 2003), a partir de la década de los sesenta se ha producido un aumento
exponencial de los medios de transporte y de su utilizacion, provocando un sensible
incremento de los niveles de ruido de fondo en los ambientes exteriores, principalmente en

los nucleos urbanos (Guzman y Barceld, 2006), por otro lado, el desarrollo zonal, la
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segregacion espacial y social de las areas metropolitanas, ha convertido la vida urbana en
algo extremadamente complejo, obligando a la poblacién a incrementar considerablemente
su movilidad y hacer un uso continuado de sus vehiculos (Garcia y Garrido, 2003), de esta
manera entre el 15 y 40% de la poblacion estd sometida a niveles de ruido superiores a 65
dB procedentes del trafico (Lercher, 1996).

El porcentaje medio de la poblacion europea expuesta a tales niveles ha pasado del 15 al
26% durante la Gltima década (Guzman y Barceld, 2006). Las circunstancias relevantes en
la generacion de esta clase de ruido son el volumen y la categoria del vehiculo (las motos y
camiones son mas ruidosos que los automaviles); la cantidad de los vehiculos que circulan
y los que lo hacen al mismo tiempo por un lugar determinado; el tipo de calzada como los
adoquines, el hormigdn, el asfalto, entre otros y su conservacion, el trazado de la via y el
transito por zonas que implican cambios frecuentes de velocidad y potencia (seméaforos,
cuestas e intersecciones) (Garcia y Garrido, 2003), asi para ver la gravedad del problema,
basta con echar una mirada a la evolucion del trafico rodado en nuestras ciudades. Si hasta
hace unos afos era el cabeza de familia el que hacia uso del coche para trasladarse al
trabajo, en la actualidad el coche se ha generalizado como un elemento necesario de la vida

cotidiana de toda la familia (Guzman y Barceld, 2006).

2.2.1.3 Definicién de ruido

El ruido se entiende como un fendmeno sonoro formado por vibraciones irregulares en
frecuencia (periodo, ciclo o herzt) y amplitud por segundo, con distintos timbres,
dependiendo del material que los origina (Andrés, 2003), para la fisica es una sensacion
producida en el oido por determinadas oscilaciones de la presion exterior (Garcia y
Garrido, 2003), pero el ruido no seria considerado como tal si no produjese un rechazo y
efectos no deseados para el que lo sufre, en este sentido hay que entender la definicion del
pianista Lamarque, que lo entiende como “sonido o conjunto de sonidos desagradables o
molestos” (Ortiz et al., 2002).

El ruido es pues, algo objetivo, algo fisico, que esta ahi y tiene unas fuerzas que lo
producen y al mismo tiempo, es un fendmeno subjetivo que genera sensaciones de rechazo
en un oyente (Ortiz et al., 2002), en todo caso el sonido y el ruido son unas formas de
energia y pueden ser medidos en unidades fisicas relacionadas con la energia (Garcia y

Garrido, 2003), actualmente, este es uno de los problemas mas importantes que pueden
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afectar a la poblacion, ya que la exposicién de las personas a niveles de ruido alto puede
producir estrés, presion alta, vértigo, insomnio, dificultades del habla y pérdida de
audicion. Ademas, afecta particularmente a los nifios y sus capacidades de aprendizaje
(Becerra et al., 2016).

2.2.1.4 La medicion u objetivacion de los niveles de ruido

Para medir el ruido se ha desarrollado una unidad de medida de los niveles de presion
acustica que se denomina decibelio (dB), cada unidad de dB representa un escalonamiento
basado en las capacidades del oido humano, de tal forma que con esta escala se definen los
valores que puede percibir nuestro sistema auditivo. Asi, el nivel 0 equivale al silencio
absoluto, y el maximo seria el nivel correspondiente a 140 dB, que se asimila al limite del
dolor (Garcia y Garrido, 2003). Para ello en nuestro pais se siguen las pautas contenidas en
el Decreto Supremo N° 085-2003-PCM - Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad
Ambiental para Ruido (Reglamento ECA Ruido) (Becerra et al., 2016),

Con el fin de objetivar el ruido también debemos tener en cuenta que en la mayor parte de
las ocasiones este se presenta proveniente de una pluralidad de fuentes. Sin embargo, el
efecto acumulativo de las presiones sonoras no es simple, ademas del nivel del ruido,
también precisamos conocer su frecuencia, o el espectro o composicién del ruido (Garcia 'y
Garrido, 2003), otro factor a tener en cuenta a la hora de medir el ruido es su duracion.
Para introducir este factor en la valoracion del ruido se ha convenido el concepto de la
presion acustica equivalente o Leq, que establece la media de los distintos niveles sonoros
en un periodo, o el nivel constante de ruido (Ortiz et al., 2002), ademas las normas legales
sobre medicion de ruidos dan a la vez instrucciones sobre las formas de realizar los
calculos y los aparatos a utilizar generalmente sobre la base de sondmetros que expresan
los resultados en decibelios (Ortiz et al., 2002).

2.1.1.5 Reglamento de Estandares Nacionales de Calidad Ambiental para Ruido

El objetivo principal del reglamento es establecer los estdndares nacionales de calidad
ambiental para ruido y los lineamientos para no excederlos (MINAM, 2003), todo esto con
el proposito de proteger la salud, mejorar la calidad de vida de la poblacion y promover el
desarrollo sostenible (Gutiérrez, 2003). El reglamento establece los limites maximos en el
ambiente que no deben excederse para proteger la salud humana (MINAM, 2003), dichos

ECAs consideran como parametro el nivel de presion sonora continuo equivalente con
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ponderacion A (LAeqT) y toman en cuenta las zonas de aplicacion y horarios siguientes:
zona residencial, zona comercial, zona industrial, zona mixta y zona de proteccién
especial. Las zonas residencial, comercial e industrial deberan haber sido establecidas

como tales por la municipalidad correspondiente (Ortiz et al., 2002).

En los lugares donde existan zonas mixtas, se aplicara el estandar de calidad para la zona
con el menor valor (MINAM, 2003), las municipalidades provinciales en coordinacién con
las distritales, deberan identificar las zonas de proteccion especial y priorizar las acciones o
medidas necesarias a fin de cumplir con el ECA establecido de 50 dB para el horario
diurno y 40 dB para el horario nocturno (MINAM, 2003).

Tabla 1. Estandares de calidad ambiental para ruido.

ECA-Ruido, Valores Expresados en L

Zonas de aplicacién

Horario diurno® Horario Nocturno®
Zona de proteccion especial 50 40
Zona residencial 60 50
Zona comercial 70 60
Zona industrial 80 70

@ de 07:01 hrs a 22:00 hrs
@ de 22:01 hrs a 07:00 hrs
Fuente: Extraido del Ministerio del medio ambiente, citado en el diario el Peruano (2003).

2.1.2 Efectos en la salud

Las molestias causadas por el ruido pueden ser consideradas como problemas de salud, se
estima que el 22% de la poblacidn europea esta molesta 0 muy molesta por el ruido, los
parametros meramente acusticos no sirven por si solos para evaluar el impacto del ruido,
pues la medicién de una energia acustica no significa casi nada si no se pone en relacién
con su traduccion bioldgica y psicologica en las personas (Garcia y Garrido, 2003), hasta el
momento es mucho mas incierta la relacion entre el ruido ambiental y sus repercusiones no
auditivas en la poblacion (Garcia y Garrido, 2003), la Organizacion Mundial de la Salud
(OMYS) identifica efectos del ruido sobre el suefio a partir de 30 dB (A); interferencias en la
comunicacion oral por encima de los 35 dB (A); perturbaciones en el individuo a partir de
los 50 dB (A); efectos cardiovasculares por exposicion a niveles de ruido de 65 — 70 dB
(A). Una reduccidn de la actitud cooperativa y un aumento en el comportamiento agresivo
por encima de 80 dB (A) (Maqueda et al., 2010).
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2.1.2.,5 Evidencias por dafios

Camacho (2005), menciona que el nivel de sonido se mide en decibelios (dB), un pequefio
incremento en dB representa un gran incremento de energia sonora, técnicamente, un
incremento de tan s6lo 3 dB representa multiplicar por dos la energia sonora y un
incremento de 10 dB representa multiplicarla por 10. El oido, sin embargo, percibe un
incremento de 10 dB como el doble de ruido o sonoridad. Un belio equivale a 10
decibelios y representa un aumento de potencia de 10 veces sobre la magnitud de

referencia (0).

Segun este mismo autor (Camacho, 2005), para ser percibidos por el oido, los sonidos
deben tener ciertas caracteristicas fisicas que pueden ser medidas y son:

1) Intensidad. Es la cantidad de energia acustica y se expresa en decibeles (dB), el
decibelio es una unidad logaritmica y es una unidad de nivel sonoro medido con un
filtro previo que quita parte de las bajas y las muy altas frecuencias. De esta
manera, despues de la medicion se filtra el sonido para conservar solamente las
frecuencias mas dafiinas para el oido, razén por la cual la exposicion medida en dB
A es un buen indicador del riesgo auditivo.

2) Duracién. La medida es en unidades de tiempo (segundo, minuto, hora, dia y afio).

3) Frecuencia. Es el numero de ondas que son emitidas durante un segundo, cuya
unidad es el Hertz (Hz) definido como una vibracion por segundo.

4) Amplitud de la onda. es la distancia que existe entre el punto maximo o minimo

de la onda y su punto de equilibrio.

La sensacion sonora es mas fuerte conforme es mas importante la vibracion creada por la
presidn sonora. A mayor presion sonora, mas fuerte es la sensacién y mas fuerte el ruido.
Cuando el movimiento ciliar supera la resistencia mecanica de los cilios provoca la
destruccion mecanica de las células ciliadas. Estas células son Unicas y no son
regenerables. Al principio, después de importantes exposiciones al ruido, la agudeza
auditiva se recupera completamente, a menudo dentro de las 24 horas posteriores. A esta
pérdida se le conoce como cambio temporal del umbral (CTU). Mas tarde este CTU puede
sumarse a una pérdida de oido permanente provocada. La audiometria tonal es la prueba
fundamental y bésica con la que empiezan los estudios diagnésticos auditivos. Se utiliza un
aparato de alta tecnologia que consiste basicamente en un generador de distintas

frecuencias de sonido. Este instrumento emite tonos puros de intensidad variable, sonidos
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que el ser humano no esta acostumbrado a escuchar, ya que no existen como tal en la vida
diaria (Camacho, 2005).

Consiste en la obtencion de los umbrales de audicion para varias frecuencias conocidas. La
audiometria tonal nos permite definir el tipo de hipoacusia que presenta el paciente, asi
como cuantificar las pérdidas auditivas para las distintas frecuencias exploradas. La
evaluacion audiométrica tonal debe contener como minimo la exploracion de via aérea en
las frecuencias siguientes: 250, 500, 1000, 2000, 3000, 4000, 6000 y 8000 Hz. Al realizar
el diagnostico de hipoacusia, hay que considerar que no solamente éstas son causadas por
ruido, sino también por agentes toxicos o farmacos. Las hipoacusias son irreversibles, por
lo que no hay tratamiento médico para prevenir, ni quirdrgico para corregir una pérdida

auditiva inducida por exposicion cronica al ruido (Camacho, 2005).

2.1.2.6 Molestias y dafios a la salud

Martinez y Peters (2015), mencionan que los dafios posibles son mdltiples y no siempre
cuantificables. No obstante, hay consenso sobre varios puntos reconocidos por la Comisién
Europea, la Agencia Europea de Medio Ambiente y la OMS, donde existe evidencia

suficiente de correlacién entre niveles de ruido y los siguientes impactos en la salud:

¢ Molestias
Las molestias por ruido de trafico empiezan a partir de niveles de ruido relativamente
bajos (37 dB). El porcentaje de personas molestas por el ruido de trafico en funcion del

ruido Lden se puede expresar con la curva de la figura 1.

90 - Porcentaje de personas molestadas por ruido de trafico
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Figura 1: Efectos de molestia segun el nivel de ruido (Martinez y Peters, 2015).
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Estos son valores medios para ruido de trafico rodado que pueden variar con las
condiciones (calidad de aislamiento de las casas, tipo de trafico continuo o intermitente
debido a un semaforo, entre otros). En comparacion, el ruido procedente de aviones
suele ser méas molesto y da valores mayores a presiones sonoras inferiores, mientras
que el ruido por ferrocarriles suele ser menos molesto. Podemos observar que con
niveles de ruido de 55 — 60 dB, valor legalmente permitido, siente molestias un 20% de

la poblacion expuesta y casi un 10% sefiala molestias altas (Martinez y Peters, 2015).

e Alteraciones del suefio

A partir de niveles de presion sonora muy bajos (33 dB medido dentro del dormitorio)
el cuerpo responde a sonidos y se despierta con mayor frecuencia, aunque sean muy
breves y las personas no se suelen acordar de ellos. Bajo condiciones normales
(ausencia de ruido), las personas se despiertan 1 — 2 veces durante la noche. La OMS
constata que el suefio es una funcion bioldgica importante cuya alteracion esta
relacionada con varias enfermedades. Para poder cuantificar estas alteraciones de
suefio, la Comisién Europea ha elaborado una expresion de la correlacién con la
alteracion del suefio, basada en cuestionarios. Asi, el porcentaje de personas con sueno
alterado por ruido de trafico sigue la funcion de la figura 2. Otra vez se ve que ya a
niveles de 55 dB Ln (legalmente permitido), mas del 15% de las personas sufren

alteraciones de suefio, y casi un 10% alteraciones graves (Martinez y Peters, 2015).

L'
Porcentage de personas con alteraciones de suefo por ruide de trafico
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Figura 2: Efectos de alteracion de suefio segin nivel de ruido (Martinez y Peters, 2015).
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e Efectos Cardiovasculares

La OMS recomienda considerar dos efectos cardiovasculares del ruido en la salud,
ya que existe evidencia cientifica suficiente para la evaluacion cuantitativa de
riesgos: hipertension e infartos de miocardio. La hipertension se ha relacionado en
varios estudios con ruido producido por aviones. Aunque los valores varian, la EEA
recomienda como aproximacion calcular un incremento del riesgo de hipertension
del 13% por cada 10 dB dentro del rango de 50 — 70 dB (Lden). Hay que tener en
cuenta que esta correlacion estd basada en estudios de ruido de aviones, mientras
que los efectos de ruido de trafico suelen ser menos graves, asi que se puede
suponer que el riesgo de hipertensién causado por ruido de trafico sera algo
inferior. Hasta hoy no existen datos de estudios explicitamente del ruido de trafico.
Los infartos de miocardio, cuyo riesgo aumentaria a partir de los 60 dB, tal como se

observa en la figura 3 (Martinez y Peters, 2015).
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Figura 3: Efectos de enfermedades cardiacas segun nivel de ruido (Martinez y Peters, 2015).

e Alteraciones de las capacidades cognitivas

Existen también correlaciones entre el nivel de ruido y las capacidades cognitivas.
En nifios se ha comprobado una reduccion de las capacidades cognitivas a partir de
niveles de 50 dB Ln (para ruido de aviones). A niveles altos de 95 dB Ln se vieron
afectados el 100% de los nifios. Asi por falta de datos mas detallados se recomienda
una aproximacion lineal entre 50 y 95 dB. Esta aproximaciéon se considera
conservadora, pero al estar basada en experimentos con ruido de aviones (que
suelen ser mas molestos), se puede aplicar con cierto cuidado también a ruido de

trafico (figura 4).
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Figura 4: Efectos y alteraciones de capacidad cognitiva segun nivel de ruido (Martinez y Peters,
2015).

Segun el informe desarrollado en la ciudad de Madrid (Espafia), sobre la exposicion
de nifios y jovenes al ruido en funcion de la intensidad media de trafico y la
localizacién de los centros educativos en los que reciben ensefianza, asumiendo una
velocidad media de 50 Km/h, al menos casi el 38% de los colegios estaria
superando el objetivo de calidad acustica establecido para zonas con uso docente.
Este objetivo es mucho menos restrictivo del aconsejado por la OMS y del valor en
el que se empiezan a observar alteraciones en las capacidades cognitivas de los

nifios (Martinez y Peters, 2015).

e Efectos respiratorios

El efecto del ruido sobre la mortalidad es del 6.2% por cada dB de incremento de
los niveles de ruido. El grupo de poblacion mas vulnerable es el de mayores de 65
afios y el impacto sobre la mortalidad es similar al atribuible a la contaminacién por
particulas. Segun un estudio realizado en Madrid (Espafia), se ha demostrado la
relacion entre los ingresos hospitalarios y los niveles de ruido, de forma que por
cada incremento de 1 dB sobre el objetivo de calidad, se produce un aumento del
5% de los mismos. ElI nimero de ingresos hospitalarios diarios por causas
organicas, cardiovasculares y respiratorias, en el hospital Gregorio Marafién de
Madrid. Asumiendo que el valor medio de ruido fue de 67.9 dB, 2.9 dB por encima
del objetivo de calidad, el incremento en el nimero de ingresos hospitalarios seria

de un 15%, tal como se muestra en la figura 5 (Martinez y Peters, 2015).
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Figura 5: Numero de ingresos hospitalarios en relacion al ruido (Martinez y Peters, 2015).

2.2 MARCO CONCEPTUAL

Acustica. Energia mecéanica en forma de ruido, vibraciones, trepidaciones, infrasonidos,
sonidos y ultrasonidos (MINAM, 2003).

Contaminacion Acustica. Se llama contaminacion acustica o contaminacion sonora al
exceso de sonido que altera las condiciones normales del ambiente en una determinada
zona. Si bien el ruido no se acumula, traslada o mantiene en el tiempo como las otras
contaminaciones, también puede causar grandes dafios en la calidad de vida de las personas

si no se controla bien o adecuadamente (Martinez y Peters, 2015).

Contaminaciéon ambiental. Se denomina contaminacién ambiental a la presencia en el
ambiente de cualquier agente (fisico, quimico o bioldgico) o bien de una combinacion de
varios agentes en lugares, formas y concentraciones tales que sean o puedan ser nocivos
para la salud, la seguridad o para el bienestar de la poblacion, o bien, que puedan ser

perjudiciales para la vida vegetal o animal (Garcia y Garrido, 2003).

Decibel (dB). Unidad adimensional usada para expresar el logaritmo de la razon entre una
cantidad medida y una cantidad de referencia (MINAM, 2003).

Decibel A o Dba. Es la unidad de nivel sonoro medido con un filtro previo que quita parte
de las bajas y las muy altas frecuencias. De esta manera, antes de la medicion se conservan
solamente los sonidos méas dafiinos para el oido, razén por la cual la exposicién medida en

dBA es un buen indicador del riesgo auditivo (Quintero, 2012).
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LaeqT. Expresa la media de la energia sonora percibida por un individuo en un intervalo
de tiempo, es decir, representa el nivel de presion que habria sido producido por un ruido
constante con la misma energia que el ruido realmente percibido, durante el mismo

intervalo de tiempo.

Leq. El nivel sonoro continuo equivalente (L) Se define como la media energética del

nivel de ruido promediado en el intervalo de tiempo de medida.

Lden. Es el nivel equivalente dia — tarde — noche en decibelios A, equivalente a indice de

ruido asociado a la molestia global.

Ln o dBLn. Es el indice de ruido correspondiente a la alteracion del suefio, equivalente al

Lnight (indicador de ruido en periodo nocturno).

Magnitud. Una magnitud fisica es una propiedad o cualidad medible de un sistema fisico,
es decir, a la que se le pueden asignar distintos como resultado de una medicion o

una relacién de medidas (Garcia y Garrido, 2003).

Ruido. Sonido o conjunto de sonidos desagradables o molestos, que puede producir
efectos fisioldgicos y psicoldgicos no deseados en una persona o0 un grupo de personas
(Quintero, 2012).

Sonido. Energia que es transmitida como onda de presion en el aire u otros medios
materiales que puede ser percibida por el oido y detectada por instrumentos de medicion
(MINAM, 2003).

Trafico. Eltransito vehicular o automovilistico (también llamado trafico vehicular, o
simplemente trafico) es el fendbmeno causado por el flujo de vehiculos en una via, calle o

autopista (Guzman y Barceld, 2006).
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I1l.  MATERIALES Y METODOS

3.1 AREA DE ESTUDIO

El estudio se realiz6 en la ciudad de Puno, capital de la regién de Puno, a orillas del lago
navegable mas alto del mundo, el lago Titicaca, al sur este del Pert. Esta ubicada entre las
coordenadas geograficas 15°5015”S 70°01'18"0O. Su extension abarca desde la isla
Esteves al noroeste, el centro poblado de Alto Puno al norte y se extiende hasta el centro
poblado de Jayllihuaya al sur. Actualmente tiene una extensién de 1566.64 ha, la cual
representa el 0.24% del territorio de la provincia de Puno. En la investigacion, se
seleccionaron 3 zonas de la ciudad de Puno, la primera zona se encontré ubicada en el
Mercado Central, la segunda zona fue el centro poblado de Salcedo y una tercera zona en
el centro poblado de Uros Chulluni, la toma de datos se realiz6 en las intersecciones con

mayor flujo vehicular de cada zona (anexos 4 — mapas de puntos de muestreo).

3.2 TIPO DE ESTUDIO

Esta investigacion fue de tipo cuantitativa y descriptiva, ya que busca la relacion de los
niveles de ruido por el transporte vehicular y los efectos y causas hacia la poblacion
punefia, también se busca dar una explicacion a los objetivos planteados la informacion

recopilada (encuestas).

3.3 POBLACION Y MUESTRA

La poblacion de la region Puno en el afio 2014 segun el INEI fue de 1402496 habitantes, y
la ciudad de Puno alrededor de los 100000 habitantes, se aplico la formula para hallar el
tamafio de muestra desde una poblacion finita, dando como resultado un tamafio muestral
de 383 personas a ser encuestadas, entre las edades de 18 y 70 afios. Las zonas comparadas
para la determinacion de los niveles de ruido de la ciudad de Puno fueron:

e Mercado Central (Av. Tacna con Jr. Oquendo, Av. La Torre con Jr. Oquendo y

Av. La Torre con Jr. Los incas), como zona comercial.
e Salcedo (frentera del seguro social EsSalud), como zona de poblacién especial.
e Uros — Chulluni (Av. Chulluni — paradero de combis No. 16), como zona

residencial.
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Para la determinacion de la muestra se aplico la siguiente formula:
3 kZ*p*q*N
n= e?*(N — 1) + k?*p*q

Donde:
e N =tamafio de la poblacion.
e K = constante del nivel de confianza que se asigne.
e e = error muestral deseado.
e p = proporcion de individuos que poseen en la poblacion la caracteristica de
estudio.
e (= proporcion de individuos que no poseen esta caracteristica, es decir 1 — 0.5

e n =tamafio de la muestra (niUmero de encuestas que vamos hacer).

3.4 METODOLOGIA

3.4.1 ESTIMACION DE LOS NIVELES DE CONTAMINACION ACUSTICA
POR EL TRANSPORTE VEHICULAR

3.4.1.1 Niveles de contaminacion acustica por el transporte vehicular

Para las mediciones o monitoreo de los niveles de ruido en la ciudad de Puno, se utilizé la

metodologia propuesta por el Protocolo Nacional de Ruido Ambiental (MINAM, 2003).

3.4.1.2 Frecuencia y horario de muestreo
La medicidn de los niveles de ruido se realiz6 en los horarios con mayor tréafico
vehicular, los cuales fueron: en horas de la mafiana (06:00 — 07:00 horas), al medio
dia (12:00 — 13:00 horas) y en la tarde (18:00 — 19:00 horas). Esta medicion se
realiz6 de lunes a domingo durante los meses de octubre, noviembre y diciembre
del afio 2014, la medicion del ruido para cada zona fue durante una semana por
cada mes, es decir que en cada mes se midieron las tres zonas comparadas.

3.4.1.3 Descripcion del uso de equipos, materiales e insumos
Tal como los recomienda el protocolo de monitoreo para medir el ruido vehicular,

los puntos de medicidn se ubicaron al limite de la calzada (Figura 6).
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Figura 6: Ubicacion del sondmetro en el punto de muestreo.

Se instal6 el sondmetro sobre un tripode a 1.5 m sobre el piso, el micréfono del
sondmetro se coloco en direccion a la fuente, en este caso el transporte vehicular, se
utilizo el protector anti viento para el sensor del sonémetro, no se realizaron las
mediciones en condiciones climaticas extremas (lluvias, granizos, entre otros).
Antes de realizar las mediciones se comprob6 que el sonémetro se encontraba en
ponderacion A y en modo fast, como lo recomienda el protocolo para ruido
vehicular. La medicion del ruido se realizé con 10 repeticiones de un minuto por
cada punto de monitoreo, se registré 50 mediciones de ruido para cada horario de
medicién, 150 mediciones por dia, 1050 mediciones a la semana, 3150 mediciones
por cada mes y 9450 mediciones por los tres meses de investigacion. Todas las

mediciones se realizaron en cartillas de elaboracién propia (Cuadros 2 y 3).

Las mediciones del ruido vehicular se realizaron siguiendo las siguientes directrices
generales (MINAM, 2003): EI sonémetro fue alejado al maximo tanto de la fuente
de generacion de ruido, como de superficies reflectantes (paredes, suelo, techo,
objetos, entre otros), el técnico operador (tesista) debid alejarse lo maximo posible
del equipo de medida para evitar apantallar el mismo. El uso del tripode fue
indispensable. Se registrd cualquier episodio inesperado que genere ruido y se
adecu0 el procedimiento de medicion y las capacidades del equipo al tipo de ruido

que desea medir.
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C.P. Chulluni

Figura 8: Sondmetro y calibrador para la toma de datos
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3.4.1.4 Variables que se analizé
Variable independiente: Zonas o puntos de muestreo (mercado Central y centros
poblados de Salcedo y Uros Chulluni).
Variable dependiente: Niveles de contaminacion acustica (dB).

3.4.1.5 Aplicacion bioestadistica de los resultados
Se aplico un disefio completo a azar, para ello los datos fueron evaluados mediante
un analisis de varianza y pruebas de contraste de Duncan, con un nivel de

significancia del 95%.

3.4.2 ANALISIS DE LOS EFECTOS EN LA SALUD DE LAS PERSONAS POR
LA CONTAMINACION ACUSTICA DEBIDO AL TRANSPORTE
VEHICULAR
Para ello se aplicd una encuesta (anexo 2), con un tamafio de muestra de 383
personas de la ciudad de Puno, de los cuales el 65% fueron varones (248 personas)
y 35% fueron mujeres (135 personas), el rango de edades estuvo entre los 18 y 70
afios, se hizo una subdivision en dos grupos de etarios 18 a 30 afios considerados
como jévenes y de 40 afios a mas como personas mayores. En la muestra, el 54%

fueron jévenes (207 personas) y el 46% fueron mayores (176 personas).

La encuesta aplicada consté de 15 preguntas entre abiertas y cerradas (Anexo 2),
para ver los efectos, dafios y molestias que causa el ruido en las personas, segun la
percepcidn de las mismas las encuestas fueron aplicadas en las 3 zonas de estudio.
De esta manera se identificaron los efectos que percibe la poblacion por la

contaminacion acustica relacionada con el trasporte vehicular.

3.4.2.1 Variables que se analizé
Variable independiente: Zonas o puntos de muestreo (mercado Central y centros
poblados de Salcedo y Uros Chulluni).

Variable dependiente: Respuestas a la encuesta.

3.4.2.2 Andlisis bioestadistico de los resultados
Como los datos a obtener proceden de una encuesta, los resultados fueron

representados en porcentajes, para su posterior interpretacion y discusion.
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IV. RESULTADOS Y DISCUSION

41 NIVELES DE CONTAMINACION ACUSTICA POR EL TRANSPORTE
VEHICULAR

4.1.1 Niveles de ruido por zonas, horas y dias.

4.1.1.1. Mes de octubre

Los mayores promedios de los niveles de ruido para el mes de octubre, fueron en el
Mercado Central con 72.3 dB, en el centro poblado (cp) de Salcedo se determind un
promedio de 70.1 dB, y en el cp de Uros Chulluni se determiné un promedio de 49.2 dB,
siendo la zona con promedio mas bajo durante el mes de octubre. Asi también, se muestran
los promedios por horas y dias de la semana, obteniéndose como el valor minimo de 45.6
dB en el horario de la mafana, los dias domingo en el cp de Uros Chulluni y el valor
méaximo de 74.9 dB en el horario del medio dia, en el dia miércoles para el cp de Salcedo,
ademas se determind también que durante el dia se obtuvieron los promedios més elevados
de ruido, principalmente los dias viernes y los niveles mas bajos los dias domingos, el

promedio general de ruido para el mes de octubre fue de 64 dB (ver Anexo 5. Tabla 4).

7:00-8:00
6:00-7:00
7:00-8:00
6:00-7:00
7:00-8:00

12:00-1:00
12:00-1:00
12:00-1:00
12:00-1:00
12:00-1:00
12:00-1:00

martes miercoles viernes sabado domingo

Estandar de calidad ambiental mercado Msalcedo M chulluni

Figura 9: Promedios de valores de ruido (dB) en las zonas de Mercado Central, Salcedo y Uros
Chulluni durante el mes de octubre 2014 (linea roja = ECA ruido de zona comercial y linea verde =

ECA ruido de zona de proteccion especial).
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Los valores de los rangos permisibles de ruido se aprecian mediante dos lineas
horizontales, la linea roja en el valor de los 70 dB representa el Estandar de Calidad
Ambiental para ruido de la zona comercial (Cuadro 1), siendo este el valor generado por el
trafico vehicular segun la bibliografia consultada, de acuerdo a ello, podemos determinar
que el Mercado Central sobrepasa este Estandar de Calidad Ambiental (ECA) como
también la zona del cp de Salcedo, excepto los dias domingos, mientras que la zona del cp
Uros Chulluni, se encuentra muy por debajo de este ECA. La linea verde se encuentra en
el valor de los 50 dB, representa el ECA para ruido de la zona de proteccion especial
(Cuadro 1), se consideré estos valores para la ciudad de Puno, ya que es considerada una
zona mixta y segun el Reglamento Nacional de Estandares de Calidad Ambiental para
ruido, al ser una zona mixta se toma el valor minimo como base de las mediciones, segun
esta medida la Unica zona que cumple con este reglamento seria la zona del cp de Uros

Chulluni con un promedio de 49.2 dB para el mes de octubre (figura 9).

Quintero (2012), menciona que en las carreteras con mayor congestion vehicular los
niveles de ruido sobrepasan los 70 dB, concordando con los resultados de esta
investigacion. De igual manera Arellano (2008), indica que las fuentes mas importantes
son producidas por el transito vehicular de las Av. La Molina y Radl Ferrero, con valores
de ruido de 70 y 75 dB que presentaron un alto trafico vehicular, en comparacion con
aquellos procedentes de la avenida La Molina comprendidos entre 65 y 70 dB, aunque los
valores obtuvimos por Arellano fueron un poco més elevados que los de esta investigacion,

los resultados son similares ya que en ambos casos se sobrepasan los ECA para ruido.

Cabe resaltar que el cp de Salcedo al ser una zona con menor congestion vehicular,
presenta valores parecidos a la zona del mercado Central, que, si presenta gran flujo
vehicular, esto es debido a que en la zona del cp de Salcedo no hay un control policial,
sumado a esto hay un uso irresponsable del claxon de los vehiculos, a pesar de que el punto
de muestreo se encuentra proximo al hospital de EsSalud. Ademas, esta investigacion
demuestra que las zonas con mayor y regular trafico vehicular (Mercado Central y cp
Salcedo) generan mayores niveles de ruido que la zona con menor tréfico vehicular (cp de
Uros Chulluni).
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4.1.1.2. Mes de noviembre

Los promedios de los niveles de ruido para el mes de noviembre, al igual que el mes
anterior el Mercado Central presentd un promedio de 71.9 dB, siendo la zona con el
promedio mas alto para noviembre de igual manera al mes anterior, en el cp de Salcedo se
registré un promedio de 67.9 dB, 2 dB menos que en el mes de octubre y en el cp de Uros
Chulluni el promedio fue de 49.1 dB, siendo la zona con el menor promedio para
noviembre. Se observa también el promedio por horas y dias de la semana, siendo 45 dB al
mediodia del domingo en el cp de Uros Chulluni y el valor maximo de 79 dB en el horario
de la tarde del dia miércoles en la zona del Mercado Central, ademas podemos determinar
también que los dias con los promedios mas elevados de ruido para este mes fueron los de
los dias lunes y viernes y los niveles mas bajos los de los dias domingos, el promedio

general de ruido para el mes de noviembre fue 63 dB (ver anexo 5. tablab).
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Figura 10: Promedios de ruido (dB) en las zonas del Mercado Central y los cp de Salcedo y Urus
Chulluni en el mes de noviembre 2014 (linea roja = ECA ruido de zona comercial y linea verde =

ECA ruido de zona de proteccion especial).

Al igual que el mes anterior el Mercado Central sobrepasa el ECA de ruido durante todos
los dias que se realizo la medicion, la zona del cp de Salcedo solo pasa esta medida el dia
viernes en el horario de la mafiana y todos los demas dias se encuentra por debajo del
estandar, mientras que la zona del cp de Uros Chulluni se encuentra muy por debajo del
ECA, la zona que cumple con este estandar la seria la zona del cp de Uros Chulluni,
excepto los dias lunes, martes y miércoles en el horario de la mafiana para el mes de

noviembre (Figura 10).
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Villareal et al. (2003), realiz6 un estudio para medir los niveles de ruido en la ciudad de
Panama, mencionando es sus resultados que esta ciudad estd expuesta desde las 07:00
hasta las 21:00 horas de la noche valores de 74 dB; de igual manera sucede en la ciudad de
Puno en la zona del Mercado Central para el mes de noviembre en donde encontramos
valores similares de ruido, siendo nuestra ciudad mucho mas pequefia, se observa que el
ruido se manifiesta de forma similar que en otras ciudades mas grandes; por lo cual esta
investigacion queda corroborada. Finalmente cabe resaltar que al igual que el mes anterior
la Gnica zona que cumple con las caracteristicas para ser habitable, sin que se causen dafios
a la salud de las personas debido al ruido vehicular seria la zona del cp de Uros Chulluni,
ademas se debe enfocar mayores estrategias de control para disminuir el ruido en los dias

en donde se generan mayores niveles de ruido segun esta investigacion.

4.1.1.3. Mes de diciembre

Los niveles de ruido correspondientes al mes de diciembre, fueron: en el Mercado Central
con un promedio de 71.4 dB, siendo la zona con el mas alto promedio, en el cp de Salcedo
resulté con un promedio de 68.4 dB, y en el cp de Uros Chulluni con 50.3 dB, siendo la
zona con el menor promedio. En cuanto al promedio por horas y dias de la semana, el valor
minimo de 46.7 dB fue registrado en horas de la mafiana durante el dia domingo en la zona
del cp de Uros Chulluni y el valor maximo de 74.8 dB en horas de la tarde del dia viernes
para la zona de Mercado Central. Asimismo, los dias con los promedios més elevados de
ruido para este mes fueron, los dias lunes y viernes y los mas bajos los dias domingos,

siendo el promedio general de ruido de 63.4 dB (ver anexo 5. Tabla 6).
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Figura 11: Promedios de ruido (dB) en las zonas de mercado Central, y los cp de Salcedo y Uros
Chulluni, en el mes de diciembre del 2014 (linea roja = ECA ruido de zona comercial y linea verde
= ECA ruido de zona de proteccion especial).
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En los promedios de ruido por horas y dias en las tres zonas de investigacion en el mes de
diciembre, el mercado Central sobrepasa los valores del ECA durante casi todos los dias de
medicion, exceptuando el dia martes en horas de la mafiana y el dia domingo durante la
mafiana y al medio dia; en el cp de Salcedo los valores estuvieron por encima del estandar
durante el dia lunes en horas del mediodia, mientras que los demés dias se encontraron por
debajo; en el cp de Uros Chulluni los valores de ruido estuvieron por debajo del estandar;
la ciudad de Puno, deberia de tener valores de 50 dB, ya que esta considerada como una
zona de proteccion especial (Cuadro 1), o zona mixta, en tal sentido se toma el valor
minimo como base de las mediciones, en el mes de diciembre la zona del cp de Uros
Chulluni estuvo por encima de los estandares de 50 dB durante la mayor parte de los dias

de medicidn, excepto los dias miércoles, jueves y domingo (Figura 11).

La municipalidad provincial de Cajamarca (2011), midio el nivel de ruido en dicha ciudad,
durante los meses de setiembre a diciembre del afio 2011, en el cual se evaluaron en 26
puntos de monitoreo, determinando un nivel minimo de 67.5 dB y un maximo de 76.8 dB,
estos resultados fueron similares a los encontrados en esta investigacion en las zonas de
mercado Central y el cp de Salcedo en el mes de diciembre del afio 2014.

Los niveles de ruido en los tres meses de evaluacion y las tres zonas de muestreo, se
aprecia que la zona del mercado Central, supera los ECA para ruido de 70 dB, durante los
tres meses de medicion; por otra parte, la zona del cp de Salcedo, solo supera los ECA en
el mes de octubre, y los restantes meses se encuentran por debajo de los mismos; y en la
zona del cp de Uros Chulluni, presenta niveles de ruido por debajo de los ECA de 70 dB,

durante los tres meses de medicién (Figura 10).
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4.1.1.4. Comparacion de los tres meses
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Figura 12:: Comparacion de los niveles de ruido en las zonas de mercado Central y los cp de
Salcedo y Uros Chulluni, durante los meses de octubre a diciembre del 2014 (linea roja = ECA

ruido de zona comercial y linea verde = ECA ruido de zona de proteccion especial).

La ciudad de Puno no cuenta con un ordenamiento urbano adecuado, por ende
encontramos zonas mixtas donde tenemos comercios, residencias y zonas de proteccion
especial en un mismo lugar, y como menciona la Norma Técnica Peruana (NTP) al
encontrarse estas zonas mixtas se debe tomar como referencia el valor minimo de estas,
segun los ECA para ruido que seria de 50 dB para el horario diurno (zona de proteccién
especial) como se muestra en la figura 10 con una linea de color celeste, de esta manera
estariamos muy por encima de los estandares de calidad ambiental, siendo la zona del cp
de Uros Chulluni.

Los promedios generales de las zonas evaluadas fueron de 71.9 dB para el mercado
Central, 69 dB para el cp de Salcedo y 49.5 dB para la zona del cp de Uros Chulluni, con
un promedio general de 63.3 dB, asi mismo podemos determinar que la 67.6 % de la
ciudad de Puno esta expuesta al ruido como también lo indica, asi mismo Gutiérrez (2002),
menciona que el 67% de los valores de la ciudad de Puno superan los LMP, con un nivel
de contaminacion por ruido durante el dia con 66.5 dB, y la zona con mayores niveles de

ruido fueron la Av. La Torre con el Jr. Los Incas con 77.8 dB. Esto resultados se deberian
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a los vehiculos motorizados (particulares y de servicio publico), lo cual se corrobora la

presente investigacion al obtener resultados similares.

Las tres zonas evaluadas durante el mes de octubre, presentaron diferencia significativa
(F=221.26; GL=2; P<0.0001), siendo menor en el cp de Uros Chulluni y menor, pero sin
diferencia estadistica significa en las zonas del mercado Central y el cp de Salcedo (prueba
de Duncan). En el mes de noviembre, los dB de las zonas evaluadas, presentaron
diferencia significativa (F=302.00; GL=2; P<0.0001), siendo menor en el cp de Uros
Chulluni, seguido del cp de Salcedo, y los mayores valores se registrd en la zona del
mercado Central (prueba de Duncan). Mientras que, en el mes de diciembre, los dB de las
zonas evaluadas, presentaron diferencia significativa (F=346.63; GL=2; P<0.0001), siendo
menor en el cp de Uros Chulluni, seguido del cp de Salcedo, y los mayores valores se
registré en la zona del mercado Central (prueba de Duncan). Por otro lado, los valores de
las mediciones de ruido entre los horarios, se determiné que no presentaron diferencia
significativa en la zona del mercado Central (F=1.79; GL=2; P=0.175), en la zona del cp
de Salcedo (F=0.04; GL=2; P=964), ni en el cp de Uros Chulluni (F=1.17; GL=2;
P=0.318), de esta manera rechazamos la hip6tesis nula y aceptamos la hipotesis alterna.

Pero Garcia y Garrido (2003), mencionan que los pardmetros meramente aculsticos no
sirven por si solos para evaluar el impacto del ruido, pues la medicion de una energia
acustica no significa casi nada si no se pone en relacion con su traduccion biolégica y
psicoldgica en las personas, es por ello que Martinez y Peters (2015), reportaron que las
molestias por el ruido del trafico empiezan a partir de los 37 dB, la alteracion del suefio se
da con niveles de presion sonora muy bajos de 33 dB, los efectos cardiovasculares se
encuentran en el rango de los 50 dB a 70 dB, las alteraciones de las capacidades cognitivas
se dan a partir de niveles de 50 dB y por primera vez se ha conseguido relacionar el
aumento de mortalidad por enfermedades respiratorias con el ruido del ambiente, que es

del 6.2 % por cada dB de incremento de niveles de ruido.

Camacho (2005) manifiesta que después de importantes exposiciones al ruido, la agudeza
auditiva se recupera completamente a menudo dentro de las 24 horas, a esta pérdida se le
conoce como cambio temporal de umbral (CTU), mas tarde este CTU puede originar una
pérdida del sentido del oido permanente. La Unica zona que cumple con las caracteristicas

de residencia o zonas de proteccion especial, seria la zona del cp de Uros Chulluni, ya que
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las otras se encuentran muy por encima de estos valores y estarian generando dafios a la

salud de la poblacién debido al ruido provocado por el transporte vehicular.

4.2 EFECTOS DE LA CONTAMINACION ACUSTICA EN LA SALUD DE LAS
PERSONAS.

La OMS afirma que, el ruido viene a ser el flagelo del siglo XXI, ya que causa mas dafios a
la salud de las personas que todas las epidemias juntas (Garcia y Garrido, 2003). La ciudad
de Puno no es ajena a los efectos del ruido en la salud, por ello es que se realiz6 una
encuesta para conocer los dafios y molestias que aguejan a la poblacion de Puno, segun su

percepcion los resultados fueron:

[PORCENTAJE

] ,
m sl
" no

no todos

4% 4%

Figura 13: Percepcion de la poblacion sobre el transporte vehicular como generador de ruido en
las zonas de mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a
diciembre del afio 2014.

El 92% (352 personas) de la poblacion encuestada, afirma que los vehiculos si generan
ruido, un 4% (15 personas) cree que no todos los vehiculos generan ruido y finalmente el
4% (16 personas) de los encuetados que se encontraban dentro de la categoria de jovenes
respondieron que los vehiculos no son generadores de ruido (Figura 11 y Anexo 3). Al
respecto Garcia y Garrido (2003), mencionan que todas las investigaciones enfocadas en
contaminacion acustica, concuerdan en que el principal causante de dicha contaminacién
es el transporte vehicular, responsable del 80% del ruido, de igual manera Gutiérrez
(2002), menciona en sus resultados que el ruido durante el dia en la ciudad de Puno, es
producido principalmente por los vehiculos motorizados (particulares y de servicio
publico), con lo que concuerda con los resultados de la presente investigacion.
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Figura 14: Tipos de vehiculos generadores de ruido indicados por la poblacion, en las zonas de
mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del afio
2014.

Segun los encuestados, el 42% (161 personas) indican que los vehiculos que generan mas
ruido en la ciudad de Puno, son las combis, seguido de un 16% (61 personas) quienes
afirman que todos los vehiculos generan ruido y luego los otros vehiculos se presentan
menor al 12% (Figura 12 y Anexo 3). Los resultados obtenidos por La Municipalidad
Provincia de Cajamarca (2011), dan a conocer que la principal fuente de generacién de
ruidos molestos es el transito de transporte publico, vehiculos particulares, camionetas,
transporte de alto tonelaje y transporte interprovincial, ya que gran parte de este parque
automotor se encuentra en la parte céntrica de la ciudad de Cajamarca, ocasionando un
congestionamiento en las vias publicas, éstos resultados fueron similares a los obtenidos en

la ciudad de Puno.

El 50% (191 personas) de la poblacion afirma que el mal uso de la bocina o claxon por
parte de los conductores es la principal causa del ruido vehicular en la ciudad de Puno,
seguido de un 18% (69 personas) que menciona la antigiiedad de los vehiculos la causa de
ruido en la ciudad y observamos en porcentajes menores las otras causas (Figura 13). De
la misma manera Arellano (2008), menciona que las fuentes mas importantes de ruido en
los limites del campus de la UNALM son producidas por el transito vehicular de las
avenidas La Molina y Raul Ferrero, debido a la fluidez, la velocidad y el claxon de los
mismos, lo cual genera malestar a los peatones que circulan por estas avenidas y las areas
residenciales mas proximas, obteniéndose resultados similares a las respuestas de los

pobladores de la ciudad de Puno.
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= mal uso de la bocina o claxon
“ = antigliedad de los vehiculos
’ = motores muy ruidosos
\‘ mal estado de las vias
\ = otros

® no generan ruido

Figura 15: Causas de generacion de ruido por vehiculos segun encuestados en las zonas de
mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del afio
2014.

o

= muy desordenada = desordenada = regularmente ordenada = ordenada

Figura 16: Forma de circulacion de los vehiculos motorizados segin encuestados, en las zonas de
mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del afio
2014.

El 50% (191 personas) de la poblacion, percibe que los vehiculos de la ciudad de Puno
circulan de una manera desordenada, el 28% (108 personas), circulan de una manera muy
desordenada, un 22% (84 personas) de una forma regularmente ordenada y ninguna
persona respondié que los vehiculos circulan de forma ordenada, por lo que segun
apreciaciones propias se debe mejorar el transito vehicular en la ciudad de Puno ya que la

poblacion percibe que no se hace de la forma adecuada (Figura 14).

El 98% (375 personas) de la poblacion afirma que se genera mas ruido en la zona del
mercado central y sus inmediaciones, mientras que el 2% (8 personas) creen que se genera
maés ruido en la zona de Salcedo y finalmente ninguna persona respondié que se genera
ruido en la zona de Chulluni, estas respuestas concuerdan con las mediciones realizadas en
las 3 zonas en esta investigacion (Figura 15). Asimismo, en la investigacion realizada en la

ciudad de Puno por Gutiérrez (2002), menciona que las zonas con mayores niveles de
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ruido son en la Av. La Torre con el Jr. Los Incas con 77.8 dB, lo cual coincide con los

resultados de esta investigacion.

—

2%

= mercado central = salcedo = chulluni

Figura 17: Zona que genera mas ruido segun los encuestados, en las zonas de mercado Central y

los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del afio 2014.

4% = lunes

= viernes

0,
‘ 3% = sabados
/ domingos
3% y .
= lunes hasta viernes
= lunes hasta sabado
1% = lunes y sabado
= viernes y sabado

= sabado y domingo

2% = todos los dias

= no hay ruido

Figura 18: Dias que se genera mas ruido vehicular segln los encuestados, en las zonas de mercado

Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del afio 2014.

El 22% (84 personas) perciben que se genera mas ruido vehicular los dias sabados, el 20%
(77 personas) afirman que son los sabados y domingos, el 16% (61 personas) los dias lunes
y en menor porcentaje las demas clasificaciones de dias, pero en general las respuestas son
muy variadas por lo que las personas perciben que todos los dias se genera ruido vehicular.
De igual Sotelo (2003) obtuvo resultados similares en la ciudad de Huaraz, en donde las
molestias a causa del ruido vehicular fueron percibidos durante todo el dia por los
pobladores de dicha ciudad, Puno presenta resultados similares segun la precepcion de las

personas (Figura 16).
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El 22% (85 personas) de la poblacion percibe que hay mas ruido vehicular en la tarde y
otro 22% (83 personas) al medio dia, un 20% (77 personas) percibe mas ruido en la
mafana y los demas horarios los podemos ver porcentajes menores, pero cabe resaltar que
un 4% (15 personas) de la poblacion no percibe ruido vehicular en la ciudad de Puno. Los
resultados de las encuestas concuerdan con las mediciones realizadas en esta investigacion
(Figura 17). En la investigacion que realizéd Quintero (2012), en una ciudad de Colombia
menciona que los mayores niveles de ruido para la Carretera 12 de presenta en el horario
del medio dia, mientras que para la Carretera 9 se presenta mayores niveles de ruido en el
horario de la mafana, variando los valores entre los 72.11 dB y los 85.05 dB para ambas
carreteras, los valores a lo largo del dia se mantienen por encima de los 70 dB, estos

resultados coinciden con los de esta investigacion realizada en la ciudad de Puno.

4%

- -

14%

[

= mafiana = medio dia = tarde = noche = todo el dia = no hay ruido

Figura 19: Respuestas de los encuestados, para conocer en qué momento del dia perciben méas
ruido vehicular, en las zonas de mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses

de octubre a diciembre del afio 2014.

En esta investigacion encontramos un 4% de personas que no perciben el ruido vehicular,
al igual que Orozco y Sanchez (2010), en un estudio piloto en la Unidad Académica
Multidisciplinaria Zona Media de la Universidad Auténoma de San Luis de Potosi
(México), realizaron la evaluacion de la percepcion social del ruido como contaminante,
mencionando que la edad es un factor relevante en el estudio psicosocial del ruido;
apreciaron también que los grupos de edad mas numerosos estan comprendidos entre 15 —
24 afhos (73%), debido a que la mayoria de los encuestados fueron personas jovenes, su
tolerancia al ruido sera mayor y las fuentes sonoras que les afectan seran diferentes a las
que perciben las personas adultas, se encontré un porcentaje pequefio de la poblacion

encuestada con estas caracteristicas en esta investigacion.
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= muy molesto = molesto = poco molesto pasa desapercibido

Figura 20: Percepcion de los encuestados del ruido generado por los vehiculos, en las zonas de
mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del afio
2014.

El 44% (169 personas) percibes que el ruido generado por el transporte vehicular de la
ciudad de Puno es molesto, el 38% (146 personas) los percibe como muy molesto, un 10%
(38 personas) como poco molesto y para un 8% (30 personas) de la poblacién pasa
desapercibido, por lo que se puede ver que el ruido de la ciudad de Puno es molesto segun
la precepcion de la poblacion y puede causar dafios a su salud (Figura 18). Comparados
con los resultados de la investigacion realizada por Santos (2007), en la Av. Javier Prado
de la ciudad de Lima la poblacién percibe como muy molesto (61.4%) el ruido vehicular
generado, mientras que en la ciudad de Puno la mayoria de la poblacion (44%) lo percibe
como molesto, pero los resultados son muy similares entre estas investigaciones ya que

estas molestias estarian generando dafios a la salud de las personas.

= dolor de cabeza

= desconcentracion
= dolor de oido

susto

= perdida de suefio

Figura 21: Molestias que percibe los encuestados a causa del ruido vehicular, en las zonas de
mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del afio
2014.
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El 26% (99 personas) de la poblacion percibe desconcentracion a causa del ruido vehicular,
el 22% (84 personas) perciben dolor de cabeza, el 18% (69 personas) se asusta
constantemente a causa del claxon, estas son las principales molestias que sufren las
personas encuestadas, mientras que en el grafico las demés molestias en porcentajes
menores. Estas molestias pueden convertirse en enfermedades que afectan la salud de las
personas es por ello que la contaminacion acustica es un peligro para la poblacion y el
medio ambiente (Figura 19). De igual manera Orozco y Sanchez (2010), realizaron un
estudio piloto en la Unidad Académica Multidisciplinaria Zona Media de la Universidad
Auténoma de San Luis de Potosi (México), obtuvieron que las actividades mas afectadas
por el ruido son la lectura/estudio (25%) y el suefio (22%), se obtuvieron resultados
similares a los de esta investigacion en cuanto a la desconcentracion, mientras que las
perdida de suefio es percibida en menor grado por los punefios, ademas esta investigacion

menciona mas molestias a causa del ruido vehicular.

= astrég

perdida de la audicion

presion arterial elevada
2% migrana
ninguna

otros

Figura 22: Enfermedades que perciben los encuestados a causa del ruido vehicular, en las zonas de
mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del afio
2014.

El 44% (168 personas) de la poblacién afirma que tiene estrés a causa del ruido vehicular
de la ciudad de Puno, el 22% (84 personas) no percibe ningun tipo de enfermedad a causa
del ruido, un 12% (46 personas) siente migrafia, mientras que otras enfermedades se
mencionan en porcentajes menores como se ve en el grafico como perdida de la audicion,
presion arterial elevada y otro tipo de enfermedades (Figura 20). Estas enfermedades
percibidas son a causa de que la poblacion a esta sometida constantemente a las molestias a
causa del ruido vehicular, que al no ser controladas se manifiesta en enfermedades, y si se
continta con la exposicion al ruido pueden llegar a ser enfermedades cronicas y llegar

finalmente a la muerte.
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En una investigacion realizada por Ballesteros et al. (2012), sobre contaminacion acustica
en el transporte sanitario y menciona que el 36.2% de los trabajadores encuestados refirio
deterioro de la audicion en los ultimos afios. Las variables independientes asociadas a un
mayor riesgo fueron la edad mayor a 45 afios, antigtiedad profesional superior a 15 afios y
sexo masculino, a diferencia de los resultados encontrados en esta investigacion en donde
el 8% de la poblacion de Puno percibe perdida de la audicion. Ademas, la investigacién
realizada por Orozco y Sanchez (2010), mencionan que la gran mayoria de los encuestados
estd totalmente de acuerdo con la creencia de que el ruido afecta a la salud (56%),
obteniéndose resultados muy similares a los de esta investigacion.

= si ®mno

Figura 23: Los encuestados poseen algun vehiculo propio o alguna vez condujeron alguno, en las
zonas de mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a

diciembre del afio 2014.

El 54% (207 personas) de la poblacion no tiene un vehiculo propio y nunca condujo uno,
mientras que el 46% (176 personas), si lo tiene o alguna vez condujo alguno (Figura 21).

= para tocarle al vehiculo de adelante,
para que avance

m para apurar a los peatones y vehiculos
cuando el seméaforo esta en dmbar

para descargar su ira al estar en un
congestionamiento vehicular

4%
’ para llamar pasajeros

B

Figura 24: Usos del claxon en los vehiculos segun los encuestados, en las zonas de mercado

solo en casos de emergencia

otros

Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del afio 2014.
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El 48% (84 personas) de la poblacion usa el claxon solo en casos de emergencia, mientras
que el 31% (54 personas) afirma que lo usan para tocarle al vehiculo de adelante para que
este avance, también podemos observar los demas usos que le dan al claxon en porcentajes
menores (Figura 22). Tan solo el 31% de personas que le dan un mal uso al claxon se
genera niveles elevados de ruido vehicular muy similares a otras ciudades mas
desarrolladas y con mayor poblacion, por lo que es deber de las autoridades disminuir este

porcentaje de personas que usan inadecuadamente el claxon.

4% 4% = Municipalidad provincial de

Puno
‘ = Ministerio de Transportes

Policia de Transito

accion conjunta de lo tres

= otros

Figura 25: Entidades que regulen la generacion de ruido por el transporte vehicular segun los
encuestados, en las zonas de mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de
octubre a diciembre del afio 2014.

El 50% (191 personas) cree que el organismo encargada de regular el ruido vehicular en la
ciudad de Puno es la Municipalidad, el 22% (84 personas) cree que es la policia Nacional,
el 20% (77 personas) el Ministerio de Transportes, el 4% (16 personas) cree es una accion

conjunta de los tres y otro 4% (15 personas) piensa que otros (Figura 23).
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2% 2% 4%

= mala educacion vial = falta de sefializacion y semaforos
= vias muy angostas y en mal estado mal ordenamiento de rutas de transito
= mucho desorden vial = falta de control

= corrupcion al momento de obtener las licencias = mal uso de la bocina o claxon
= por culpa de los peatones = vehiculos antiguos

= no hay ruido

Figura 26: Principales problemas que genera el ruido vehicular segun los encuestados, en las zonas
de mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los meses de octubre a diciembre del
afio 2014.

El 26% (99 personas) de las personas creen que el principal del ruido vehicular es la mala
educacion vial por parte de los conductores y peatones, el 20% (77 personas) cree que es
por mucho desorden vial, el 12% cree que es porque las vias son muy angostas y estan en
mal estado y en porcentajes menores observamos los otros problemas que perciben las
personas (Figura 24). Apreciaciones propias creen que es un problema latente la mala
educacion vial que tiene los conductores de la ciudad de Puno y es un problema que se

tiene que tomar en cuenta por las autoridades de la ciudad.

= mas sefializacion y mas semaforos

2% 3% = mayor control
2%
4%

= capacitacion y sensiblizacion a los
5% conductores
- ordenamiento y creacion de rutas

alternas para los vehiculos de servicio

9%
\ = regular el uso de las bocinas o claxons
' = mas sanciones y ordenanzas
= cumplimiento de las reglas y normas

= revisiones tecnicas constantes

Figura 27: Respuestas de los encuestados, sobre que recomendarian para disminuir la generacion
de ruido vehicular en las zonas de mercado Central y los cp de Salcedo y Uros Chulluni, en los
meses de octubre a diciembre del afio 2014.
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El 40% (153 personas) recomendarian que se realice una mayor capacitacion y
sensibilizacion a los conductores por parte de las autoridades, un 15% (57 personas) que

tiene que a ver mayor control (Figura 25).
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V. CONCLUSIONES

e Los niveles de ruido en el mes de octubre fueron: en el mercado Central con 72.3 dB,
en el centro poblado (cp) de Salcedo con 70.1 dB, y en el cp de Uros Chulluni con
49.2 dB; en el mes de noviembre fueron: en el mercado Central con 71.9 dB, en el cp
de Salcedo con 67.9 dB, y en el cp de Uros Chulluni con 49.1 dB; y en el mes de
diciembre fueron: en el mercado Central con 71.4 dB, en el cp de Salcedo con 68.4
dB, y en el cp de Uros Chulluni con 50.3 dB, tanto el mercado Central y el cp de

Salcedo superan los ECA de ruido.

e Los efectos que percibieron las personas encuestadas fueron la desconcentracion a
causa del ruido vehicular (26%), dolor de cabeza (22%), se asusta constantemente a
causa del claxon (18%), estas molestias pueden convertirse en enfermedades cronicas
que afectan la salud publica, tales como el estrés (44%), la migrafia (12%), la presion

arterial entre otras afecciones.
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VI. RECOMENDACIONES

e Se recomienda que para futuras investigaciones de ruido a causa del transporte
vehicular, se mida el ruido las 24 horas del dia como lo recomienda el protocolo
nacional para ruido ambiental, de igual manera realizar las investigaciones con
sonometros de clase 1 0 2 y considerar para ello los parametros climaticos para, asi
mismo realizar las investigaciones en areas mas pequefias de lo contrario la

demanda de equipo ser muy elevada.

e Se recomienda que para futuras investigaciones sobre ruido y salud tratar de
acceder al registro de enfermedades de los hospitales y como aumento en los
Gltimos afios, finalmente recomendar a las autoridades de la ciudad de Puno una
mejor vigilancia del ruido en nuestra ciudad para mejorar la salud y calidad de vida

de la poblacion..
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Anexo 1. medicion de los niveles de ruido para la ciudad de Puno.

e Mes de octubre: zona mercado central

Mafana: 6:00 — 7:00 medio dia: 12:00 — 1:00 tarde: 18:00 — 19:00

FECHA: LUNES 13 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: LUNES 13 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: LUNES 13 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 [n°2 |n°3 |n°4 [n°5 [n°6 |n°7 |n°8 [n°9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS [n°1 [n°2 [n°3 [n°4 [n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 |n°4 |n5 |6 [n°7 |n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO
1) 74 734] 732 731] 72.7| 728 72.9] 733| 73.1| 732 73.17 1| 742 72.1) 745 733| 72.7] 72.2| 72.4] 72.3| 72.4] 72.5] 72.86) 1] 726] 72.4] 76.1] 75.9| 75.9] 756 75.1| 764 76.6| 77| 75.36)
2| 735 723| 72.7) 72.6] 72| 18| 76| 721 72| 72 72.26 2| 751 74.1] 743| 747 75.8] 76.1| 759| 75.8] 75.7] 75.6) 75.31 2) 714] 749[ 76| 785) 79.7) 79.1] 787] 789 78.8) 78.5 7145
3| 68.4| 682 69.2] 70.4) 704f 70| 70.2] 70| 69.8 69.8] 69.64 3| 72.7] 72.7] 72.1| 72.9] 72.7| 725 726 725 72.5| 72.6) 72.58 3| 703) 69.4] 698 69.9] 705 707 706) 712 71| 711 70.45)
40 68 70.8] 709 71.4| 718 71.7| 715 716| 718| 719 7114 4 75.8] 74.2) 73.9] 735| 73.7| 737 73.6] 73.5| 74 74.89) 4 729) 715 22| 73.2) 729 726| 72.5) 726] 726 731 7261
5| 69 694) 708) 799 71| 71.1) 71.1) 71.2) 711) 74 1.5 SM 78| 73] 765 758 754 75| 75| 748| 765 7653 o 2 e 2 18| Wi ng nal n ng nAl 70

observacion 71554 observacionl 74,434 observacion 758

FECHA: MARTES 14 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MARTES 14 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MARTES 14 DE OCTUBRE DEL 2014

pUNTOS  |n°1 [n°2 [n°3 [n |nes [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n°2 |n°3 |n°4 [n5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  |n"1 |n2 |n'3 |n*4 [n°5 [n%6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO
| 723 714] 725] 703] 719 724 724 132] 13| 712 7196 1) 705| 76| 76| 72| 708] 706| 709] 705| 702 703 7092 1f 04| 706 709 709) 714] 70| 70| 03| 70| 712 078
2| 713| 78| 734| 716 72.7| 72.2| 735| 712 70.5| 703 71.85 2 69.7) 69.8] 71.2) 714 716| 71.2[ 717| 77| 712 714 71.09 2 73| 714 T19) 26| 748 T3 72| T21f 727| T2 72.66)
3| 704 69.7| 69.2| 69.4| 69.2| 70.6| 70.5 70.9| 69.2| 714 70.05 3| 69.2] 712 723) 72.5| 72.6] 71.4| 716 711 7L1] 718 7148 3| 69 7L9| 695 72| 725 727 732 7| 77| 139 7214
4] 713| 716 719 71.1] 70.8| 70.3| 70.5| 70.6| 704] 70 70.85 4) 734| 745| 713| 715 716 75.1] 75.6] 714 714 75.) 731 4 73] 736[ 736[ 746 748 73| 732 L8| 7L5| 712 73.04
5 70.3] 70.7) 70.9] 70.2] 71.2| 717| 70.3| 69.8] 69.4| 69| 70.35 5| 73.5| 726] 726) 724| 729| 72.7| 716 70.7] 70| 714 72.04 S| 724) T24) 31| 35| 736 72| 725 72.9] 23] 724 7271

observacion 71.012] observacion 71.726) observacion 72.266|

FECHA: MIERCOLES 15 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MIERCOLES 15 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MIERCOLES 15 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  |n°1 [n°2 |n°3 [n°4 |n°S [n6 |n°7 [n8 |n°9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n°2 |n°3 [n°4 [n°5 |n°6 [n7 |n°8 |n°9 |[n°10 |PROMEDIO PUNTOS [n°1 [n°2 [n°3 [n*4 [n°S |n6 [n°7 |n8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO

753| 74.6| 747 782| 749| 74.2| 742 71| 71.4] 716 73.61 1) 705 715| 727 73.5| 71| 7L5| 725 7.7| 705 714 71.68| 1 737 131 75 73| 58| 732 73| 727 21| 714 7353

2 714 719 725 7290 72| 716 71.2| 711 715] 718 71.79 2| 69.5] 69.4 69.2| 7L5| 74.3| 72.5] 73.5] 714| 71.2] 719 7144 2| 25| 75| 728 73| 73.7| 734] 714 718) 704| 701 72.16)
3\ 7132 36l 725 727 724 74| 71| 1.7 724] 726 72! 3| 725 746] 724 736] 71.5) 742 74| 732 716] 719 7.9, 3| 76| 77| 2l mal | B Bal B N5 27 734
o 7eel 713 7.2l 71 729 716l 726] €09 69| 73 7139 4| 76| 718] 73| 05| 704 72| 726] L8] L8] 712 715 4 32 70 05| 05| 694 704 706] 03] 714 713 7076
s 724 7271 7290 7| 736l 716l 719 70| 7035 702 7188 s| 702 70] 706 732| 764] 727 729] 705] 693] 704 162 s| 705] 704 712 717 714 08| Bl 04 15 | 13

bservacion 7239 observacion 71832 observacion 72256

FECHA: JUEVES 16 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: JUEVES 16 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: JUEVES 16 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  |n°1 |n°2 [n°3 [n°4 [n°5 |n°6 |n°7 [n8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n°2 [n°3 [n"4 |n°5 |n°6 |n°7 [n°8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 |n°3 [n°4 |n5 |n%6 [n°7 [n°8 [n°9 [n"10 [PROMEDIO
1| 704 715 735 72.6| 73.2| 73.8| 71| 715| 715| 719 72.09 1| 70.8] 70.4| 717| 70.4] 70.4] 70| 70.2| 70.7] 69.5 69.2} 70.33 1| 725 728) 715 717| 729| 70.9) 72| 714] 73.2| 71| .Y
2| 705 71.4) 70| 75.7| 724| 726 72.6| 73.6| 72.1| 72.6] 72.35) 2| 71.4) 715 71.2[ 701 725 72.6] 73| 725 72.5 72.] 72,04 2| A3 25| 726) 732 T2.7| 706 713| 71.4) T27] 2.7 725
3| 74| 74.2| 715 743| 709| 715| 71.2| 71.1| 73.1| 727 7245 3| 704| 732 714| 712| 714| 724) 72.7) 72.4] 725 72| 71.96 3| 724) 7L6| 70.7] 703| 716| 7L3| 718 703| 72.1| 728 71.49
4] 73.2| 736 739 735| 726 73.1) 71.7| 71.8| 71.8 714 72.66 4 705 70.7) 712 719 71) 7L7) 712] 72.1) 72.6] 72.7| 7176 4 726 715 7L2) 719 72.5 725 7L7) 712 719] 704 .74
5| 709 70.3| 715 712[ 729) 726 72.9] 73.1] 726 72.7] 72.07 5| 70.2| 72.4] 705 73| 72.4] 715| 71.8 715 71.2| 70.6 7161 5| 742[7367] 72.6] 73.2] 705 703| 708 704 703 70] 715971

observacion 72324 observacion 7154 observacion 7191342

FECHA: VIERNES 17 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: VIERNES 17 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: VIERNES 17 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 |n2 [n°3 [n°4 |n5 [n°6 [n°7 |n8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n®2 [n°3 [n°4 [n°s [n°6 [n°7 [n°8 |n°9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 |n°3 |n°4 |n5 |6 [n°7 [n°8 [n°9 |n°10 |PROMEDIO
1| 77.1f 76.1) 75.5] 7550 75.2] 74.9] 75.1| 744 75.5| 754 75.47) 1| 759] 739| 747| 746 79.4] 74| 74.5| 74.7) 74.5| 744 75.06 1| 699 70.9) 72.3) 725 729 73.2| 733) 735| 736| 737, 7258
2] 715 77.0] 76| 75.2| 749 748 754 75.9) 748] 754 75.11 2| 74.6] 742] 753| 75.7| 75.9] 75.8] 75.5| 75.3] 75.2] 75 75.25 2) 736] 743| 749] 746] TAS| 75.2] 76| 76.1) 6.5 76.7] 752,
3| 682 729) 72.5] 726 721) 72.1| 72.1f 71.8] 718 716 71.77| 3| 73.2| 743 742] 74| 74| 749 746 74.4] 74.2| 74.6 74.24] 3| 74.1) 75.4] 74.6) 74.4] 744 74.2| 741 739| 738 738 74.21
4 746| 749 747 75.7) 749| 74.6| 74.8| 74.5 74.3( 74.1 7471 4| 7350 73| 72.7] 72.6] 72.6| 72.8] 73.1| 73.3| 73.9| 745 73.2] 4 T2.1| 724) 73] 746] T34] 733| 73.4] 734 73.5| 73] 73.29
s| 724| 702] 71| 71| 705 701] 70| 69.6] 69.7| 69.9 70.44 5| 74.7) 745 74| 73.9| 74.5| 74.7| 74.9| 74.8| 74.6| 74.6) 74.52) 5| 76.8] 75.1| 75.1) 749 748 75 75.2] 75.1] 75.2[ 75 75.22

observacion. 735 observacion 74.454 observacion 7412

FECHA: SABADO 18 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: SABADO 18 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: SABADO 18 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  |n°1 |n°2 |n"3 |n"4 |5 |n6 [n°7 [n°8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n°2 [n°3 |n°4 [n°5 |n°6 [n°7 |n°8 [n°9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n2 [n3 [n*4 [n%5 [n%6 [n°7 |n°8 [n°9 |n°10 |PROMEDIO
1| 785 745 736| 72.4) 743] 75.9) 75.2] 76.5| 736 72.6) 7471 1) 73.2| 75.7| 75.8| 76.2| 74.3| 741 74| 75.3| 73.9| 732 74.57 1| 714) 723 716 7.2) 712 729 724 72| 71.4] 717 65.41
2 754 72| T24) 35| 73.2) 738) 729) 725 72.1) 743 321 2| 72.6| 71.9| 72.5| 74.6| 72.5( 74.2| 73| 736 72| 743 73.12 2| 724] 721) 721| 743 737) 731 73| 726] 7L4| 73| 72.6)
3| 763| 742| 7L5| 73.2) 743] 747) 72.7) 764 75.2| 732 74.17 3| 75.3| 735| 73.7| 73.7| 72.1| 72.8| 72.4| 73.6| 74.3| 747 73.61 3| 3| 725) 727] T05| 71.2| 737] 72| 734] 734] 725 7260
4 714] 753| 749] 75.2| 763| 77.5 714| 735| 72.7) 753 7435 4 737| 746 748 75.2| 73.7] 72.9] 73.5| 73.9] 73.1] 74 73.94 4 T2 T24] 732 733| 744] 736 738) 73.7| 724 71§ 73.04
5| 742| 754 735 739| 735| 725 745) 7A7] 741 753 7416 5| 738 74.2] 73.7| 734 72.8| 723 738] 73.1] 746| 737 7354 5| 724) 706| 725| 719 728 712 T2 7| 734] 728 720

observacion 7412 observacion 73.756 observacion 71144

FECHA: DOMINGO 19 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: DOMINGO 19 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: DOMINGO 19 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS |n°1 |n"2 |n"3 |n"4 |nS |06 |n7 |08 |n"d |n’10 [PROMEDIO PUNTOS |n°1 [n°2 |n°3 |n*4 [n5 [n%6 |n7 |n°8 [n"9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 [n°4 |n’S [n’6 [n'7 [n'8 [n'9 [n°10 [PROMEDIO
1] 694) 71.2] 7L5| 71.2| 684| 67.2 69.4f 725 713| 715 70.36 1 714] 694] 702| 695) 706| 7L5| 71.2| 7L5| 725 725 7103 1 59.4H 682] 694 712 73| 7L1| 04| 683] 693 6939
2 72 T25] T14| 694 69.2) 693| 7L9| 712) 716| 7L4 70.99 2| 704] 69.3] 69.1) 693 714 69.7] 703| 713| 711 70 70.19) 2| 702| 703 709] 712 68.3] 685| 69.4] 67.5| 683 69.4] 694
3| 703| 69.2] 73] 718 72| 71 715 725 714] 69.5 7107 3| 713 69.3| 69.5] 69.7) 712 71.3] 72.1] 70.3] 70.1] 70.9 70.57 3| 714] 713 704) 702 701 73] 723| 92| 73| 703 7078
4 71.4] 715 689 70| 70.3] 70.2] 714 70.1) 709 714 70.61 4] 69.7 704 713) 69.7] 714 712 704 704] 71.2[ 72| 7077 4 68.4| 693| 683 68.7| 694 704| 714| 714] 712| 694 £9.79
5| 70[ 703 714 78| 724| 7L5| 712 69.4| 694| 72 70.94) 5| 70.6| 713| 704 69.2 69.7] 71.2| 704 70.2[ 70.9] 70.2] 70.41) 5| 695) 69.7] 69.2 705| 70.0f 70| 73| 704{ 70.6| 69.3] 70.06

observacion 70.7941 observacion 70.5% lobservacion 69,982
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e Mes de octubre: zona Salcedo

FECHA: LUNES 20 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: LUNES 20 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: LUNES 20 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS |n°1 |n°2 |n°3 [n°4 [n5 |n"6 |n°7 |n°8 |n°9 |n*10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n2 |n°3 [n°4 [n°5 |n%6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 [n°3 |n°4 |n°5 [n°6 [n°7 |n°8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO
1) 673 66.4) 65.3| 68.4| 67.2 674 67.4] 68.9| 69.2| 69.5 67.7] 1| 67.4] 685 69.3] 67.2] 66.7| 66.3| 685 69.4] 70.1| 68.3] 68.17) 1) 69.4| 68.4| 67.2] 70.4| 69.1| 69.7) 683 70.7| 70| 71.2| 69.44)
2| 684 685 67.3] 69.6] 69.1| 69.3] 704 71.2) 67.3] 68.2 68.93] 2| 683 68.9] 69.3] 69.7| 703 70.2| 70.7| 69.3| 71.7| 68.8] 69.72) 2] 704 683| 69.6) 68.2| 683| 69.6| 67.2| 66.1| 68.9] 70.4] 68.7)
3| 734] 753| 71.2] 74.2] 71.4] 73.6| 74.3| 752 713| 69.5) 72.94) 3| 725| 786 79.4 71.4] 748| 713 69.6] 69| 68] 713 72.59 3| 73] 705 70.9) 70.2| 714| 72.6] 752 70.5| 69.8 67.2 7096
4] 693 704 715| 69.4] 68.3| 72.3| 715| 704| 698 69.6) 70.25 o 625 715 725] 745] 69.4] 704] 702] 715] e93[ 704 70.22) 4] 713 67.2] 68.5| 67.7| 689 703| 70| 70.2| 69.6 68.7 69.24]
s| 724 715 704 715| 69.4] 70.2| 718 70.9] 693 69.9) 70.73 s| 735 77.5] 714] 684] 705] 71.3] 702] 709] 71.2[ 694 7143 5| 69.6] 68.2] 72.7| 715| 71.8| 71.2| 704| 687 714| 717 7072,

observacion 70.11 observacion 70426 observacion 69.812)

FECHA: MARTES 21 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MARTES 21 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MARTES 21 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 [n°4 [n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS |n°1 [n°2 |n°3 [n°4 [n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS _ |n°1 |n°2 |n°3 |n°4 |n5 |n°6 |n°7 [n°8 [n"9 |n°10 |PROMEDIO
1| 67.4] 66.8| 66.1] 65.9) 66.4] 66.7| 67.3| 67.2| 66.9] 67, 66.77] 1) 688| 67.6] 698 69.4] 68.8| 683 68.7) 683| 68.1) 67.9) 68.57 1] 64.1] 647| 656 67.8 67.7| 67.9] 69.2] 687 685 684 67.26)
2| 716 704| 702 70| 702 70.1] 69.7| 69.9| 69.7 69.9] 70.17| 2| 67.6 67.2| 66.8| 67.4] 67.7| 67.4| 57.5| 67.5 67.4| 67.7] 66.42 2| 69.4| 675 67.8| 67.6| 67.2| 66.9| 66.9 66.7| 67.1] 67.3 67.44
3 78.3| 76.6| 75.6| 764 76| 75.6| 75.3| 74.4| 745 76.93 3| 693] 69| 68.8| 69.3] 69.7| 763 75.8] 75.4| 75.1| 746| 7233 3] 713| 69.9| 69.2] 68.8 69.4| 715 715 716 71.6| 72.6) 70.74
4% 66.6| 66.6 684 679 677 67.2| 67.3] 728 72 68.16| 4 617 55] 65.3| 64.8| 65 658 66.4| 66.1| 65.8 66.5 65.94] 4] 67.4] 68.7| 68.4| 68.1 68.8] 70| 69.7| 69.6| 69.4] 69.5 68.9
s| 714] 133 28 7 s ] w 709 706] 705 71.38 s| 668 667] 67.4] 67.5] 67.1] 67.7] 6727 675 677 676 6737 s| 727 712 704 708) 711] 713] 713] 723] 7| 718 71.49

observacion 70.682| observacion 68.126 observacion 69.178

FECHA: MIERCOLES 22 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MIERCOLES 22 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MIERCOLES 22 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 |n°4 |n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n°2 |n°3 [n4 [n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n2 |n°3 |n°4 |n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO
1) 71 715 71.2| 70.7| 70.5| 71| 714] 714 713| 714 7114 1 712] 715| 714) 72.2] 78] 727| 73| | 73| 733 7241 1) 721 71| 709| 712 731 72.6] 724] 72.2| 72.2) 72| 71.96|
2| 733| 726 725 72[ 72) 718| 718| 717 715| 713| 72.05 2| 74.9] 753 75.3| 75.1] 764 76.3| 76.1| 76.1] 75.9) 75.7) 75.71) 2 73.8| 76.8] 759| 76.2 75.4| 749 74.4| 74.2| 74.2) 74.2] 75)
3| 67| 689] 68.7) 68.6] 60.7) 69| 69.9] 69.5 69.5/ 69.6) 68.14) 3] 68.9] 69.9] 70.3] 713| 72.5| 73.6] 73.50 73.7| 73.8] 74.5 72.2| 3| 689] 69.2 70.2| 723] 721f 72| 72| 72[ 719 72 71.26|
4] 67.6] 67| 6.5 67.5| 67.7| 67.9 67.7| 67.8] 61.7| 67.7 67.61 4] 76.1) 761 77| 795 76| 75.5] 755 75.8| 76.2] 768 76.45) 41 705 77| 721 723| 74| 724 1221 72| 72) 719 71.95
5| 67.3| 66.6] 65.9] 68| 686 69.2| 69.2| 644| 711] 70.7, 68.1) 5| 8L5| 79.1{ 78| 77.7| 77.1] 76.8 76.5] 76.3| 76.1] 76.5) 71.56) 5| 75.9] 753| 74.7| 745 74 73.6] 732 79| 787 783 75.72)

observacion 69.408 observacion 74.866) observacion 73.178

FECHA: JUEVES 23 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: JUEVES 23 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: JUEVES 23 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS |n°1 [n°2 [n°3 [n°4 |n°5 |n°6 [n°7 |n°8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 |n°3 |n°4 |5 |n°6 [n°7 [n°8 |n°9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 |n°3 [n°4 [n°5 [n%6 [n°7 |n°8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO
1| 75.1| 73.7| 73.2| 73.2| 73.2| 73.6| 73.3| 73.1| 72.8 727! 73.39) 1| 69.8) 68.5( 69.1| 694 70.1f 70| 704 70.9| 70.8) 70.7] 69.97 1| 70 712 716 716| 734| 713| 715 72.6] 72| 712 7164
2| 69.8] 68.8| 69.5| 704| 709 711) 7L4] 72.3] 72.5| 72.7] 70.94 2| 75.1) 7A1| T35 754| 747| 74.2| 74) 746 74.4| 741 74.41] 2| 69.7 70.2 70| 70.3| 69.8] 70.5| 73| 70.4] 70.4] 70 70.26|
3| 758] 73.9] 72.7) 722 71.8] 713] 71] 70.7) 70.7) 70.6) 72,07, 3| 755 748) 73.7| 72.8| 722 71.8] 717) 716 713| 7L 72.65) 3| 721] 734] 736 712 723| 723 712 73| 729] 727 72.47
4] 71.4) 708 70| 70.1 69.8] 69.6] 70.2] 70| 70.1] 70| 70.2) 4] 662 68.2| 68.8) 68.7] 68.3| 685 68.7] 69.9) 69.7] 69.6 68.66] 4] 68.7| 69.2] 69.2| 70.1| 705/ 70| 712 70| 72.3| 70.9 70.21]
5 70| 702] 69| 69.6] 69.3] 69.9 69.7] 69.3] 69.3] 69.3] 69.56 S| 69| 71.3| 7L3| 75| 71.2| 716 72.1) 72.7] 72.6| 724 7157 5| 734| 726 725 729 73| 73.1| 729| 734] 73.1] 73.1 7

observacion 71.232| observacion 71452 observacion: 71.516|

FECHA: VIERNES 24 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: VIERNES 24 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: VIERNES 24 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  |n°1 [n°2 [n°3 |n"4 [|n°5 |n°6 |n°7 [n°8 [n"9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n2 |n°3 [n’4 |05 |n%6 [n°7 [n°8 |n"9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 |n°3 |n°4 |n°5 [n°6 |n°7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO
1) 7050 737 742] 737) 739] 734| 32| B2 B3 T3 732 1) 716] 705 70.2) 715 717 715] 715 716] 717] 718 7136 1| 744 743) 74.7| 743| 738) 73.6| 73.6] 73.6] 74.5 743 7411
2[ 69.7) 71.8) 711) 70.8| 71f 70.8| 70.6] 705 70.7) 70.6 70.76) 2) 746 769 769) 763| 755 75| 744 T4 74 737 7513 2 1) T 712) 712] 72| 722) 723 721] 722] 726 7189
3| 688 70.8) 69.3) 68.8| 69 69.5 69.6] 70.1) 70.3) 70.2 69.64 3| 69.3] 732 735 759 76.2] 755 75.1] 748) 745| 743 .23 3) 721f 706] 75| 75| 743| 7A1| 734) 741 74 736 7362,
4] 695| 726 718 713 71.6] 712 71| 70.9] 708 707 7115 4 754] 74| 37| 139 738) 41| 7S] B3 N8 | B 4] 693| 70.6] 715) 719 717| 713| 712 714] 712| L1 7112
5| 679) 692 728 737| 735| 732 729| 728 725) 722 7207 5| 68| 634 68.1] 67.8] 679] 67.6 67.8) 679 695 723 6853 5| 708 70.5| 70.3] 69.7] 69.2| 69| 69.1] 689) 688) 69 69.53

observaci iado, hay menos vehiculos 71.364 observacion 72.59%) observacion 7204

FECHA: SABADO 25 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: SABADO 25 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: SABADO 25 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  |n1 [n°2 |n3 [n°4 [n5 [n°6 [n°7 |n8 [n°9 |n°l0 [PROMEDIO PUNTOS  |n"1 [n°2 [n3 |n°4 |5 [n'6 |n'7 |08 [n9 |n’10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 |n°3 [n*4 |n'5 [n°6 |n'7 [n°8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO
1| 67.3] 695 70.4] 714] 7L2) 72.6] 69.7 69.8] 69| 69.2 70.01 1) 684( 69.6) 69.2] 68.5) 70.4] 70.1] 69.9] 69.2 7L5| 694 69.62] 1) 694 69.2 69.2] 69| 705 68.3| 67.5 707 70.7] 71.2 69.57
2| 71| 734] 7L6] 703] 70.7) 703 7L6| 69.9] 726 72 7136 2| 694) 704| 706| 702 7L6| 713| 7L5| €93] 705 7L3] 7061 2| 714 704] 7L7) 703 71 70| 69.4] 68.8] 69.7] 699 7036
3| 764 752 683] 695 7L.2] 72.1 736| 705 729] 7.1 72.18 3| 32| T64] 776 TL7) T24| 7L 70.7) 7L7| 73| T4 73], 3| 78] 736 72.1) 745] 715 71.7] 73.9] 7L5| 705 703 7336
4 69.7) 694 69.1] 7751 712 35| 72.1| 69.7) 682 734 7138 4 719 35| 737 BY 741 728 713 715 712 74 73.39 4 TL4) 705 724) 736 745 727] 712 72 7A7| 739 72.69
5| 684 732 743] 726 7L9] 715 7L5| 69.7] 69.3| 70| 7L S| 69.7) 69.6] 73.2] TLA| 718] 708 TL7| 724] T24| T3 7162 5| 69.7) 724 714] 713 70.8) 70.2] 70.7| 70.1f 70| 73.2, 7098

observacion 7123 observacion 71722 observacion 7139

FECHA: DOMINGO 26 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: DOMINGO 26 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: DOMINGO 26 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  |n°1 |n2 [n°3 [n°4 [n5 |n%6 |n°7 [|n°8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n°2 |n°3 [n°4 [n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n°2 |n°3 |n°4 |n°5 |n°6 |n°7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO
1| 64 65.1| 645 639] 633 634] 64.7) 646 64.7| 6461 64.28| 1) 631) 619] 613| 619 63| 62.6| 632 626 633] 63.1 626 1| 5.7 57.2 56.9] 56 55.5- 63.7] 63.6] 64.1 638 59.18]
2 64.8] 639] 622| 629] 62.1| 64 64.3] 63.8 635 63.6 6351 2| 628] 653| 65.7| 65.6) 65.6] 65.5) 65.1] 65| 646 644 6496 2| 63| 64 632 64.1) 637] 63| 646| 645 65 646 63.97
3| 66.7| 646| 63.5 639 63.8| 644 64.3| 641 64.1] 638 64.32 3| 653] 663] 654] 633[ 653] 65 647 65 647 65 65 3| 57.4] 64.1] 646 645 64| 638 63.7) 63.6] 725 72.2 65.04)
4l 613 652 66.3| 65.4| 64.7| 643 64.2| 664 647 66 64.85 4 63| 65 634 629 63.0] 63.7] 64| 645 646 644 63.80 4 735 73] 714] 705) 69.8) 69.3| 686 68.1 67.8| 67.6] 69.97)
s| 606 663| 66.6 662 654] 653 651 65 64.8] 647 I 5| 59.2| 617 609 60.7] 62.5 65.6] 67.5 67 6.2 65.9 63.72 5| 62.8] 62.8 69.3] 63.7] 63| 625 629 63.1) 63.4] €5.2 63.87]

observacion 64.392 observacion 64.028 observacion 64.406|

Repositorio Institucional UNA-PUNO

No olvide citar esta tesis




Universidad

TESIS UNA - PUNO i Nacional de
Altiplano

e Mes de octubre: zona Chulluni

FECHA: LUNES 27 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: LUNES 27 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: LUNES 27 DE OCTUBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 [n°2 [n"3 |n°4 |n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n"10 [PROMEDIO PUNTOS [n°1 |n°2 [n°3 |n°4 [n°5 |n°6 [n°7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n2 |n°3 [n°4 |n°5 |n%6 [n°7 [n°8 |n"9 |n°10 [PROMEDIO
58.2] 56.9] 55.7| 55.5| 54.9) 53.8| 53.2[ 52.7| 538) 56.8 55.15

1 1| 536 522 507 a99] 574] 569 56| 53] o] 55 e 1 a6 502] 53] sog] 529 53] sag] s 514 518 w04
2 2] a1 3] 34 s26] 521 s16] 521] 522 528 494 | wi] s o ws w3 wd w3 vy 8 6 )| wod] s8] w12] 3] s3] s02] 18] 67 452 w3 m:
3] 688[ 679 ss.sH 754 703 sa3] 532 529 s8] es7 3| 457 aae] 58] 46| s66] a61 an8] 44| w95 s34 w13 3| w1 89 62 8] o w81 a6 s v w56
o 5| a6 46| 46 5| ae 54 52 46| 557 w582 of 45.7] 06 03] 503[ 54| s8s| sl 5.9 s86| 536l 5599 o o] 7] 57 w6 w8 09 w2 g6 o 61 un
o| a3l a9 2] as] a] s e[ sos[ sof sof  aeed s| ss6] 45.] 48] 67] 132 s61] 559 56 4] 489 489y s| suol 0 469 32 oy 0| wy s vf 0y 63
observacion|paso del tren. | ] sa908) [observacion 50076 [observacion 2%

FECHA: MARTES 28 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MARTES 28 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MARTES 28 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  |n°1 |n2 [n°3 |n°4 |n"5 [n°6 [n°7 |n"8 |n‘9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n°2 [n°3 [n°4 |n°5 |6 [n°7 |n°8 |n"9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n2 [n°3 [n°4 |n5 [n%6 |n7 [n'8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO
1] 429| 42.8] 53| 52| 51.1) 50.4| 549 54.8 57.1] 57.1 54.08 1| 55] 52.7{ 522] 55 56| 55.9| 55.4| 55.3| 59.9] 59.6) 55.7] 1) 543[ 523) 496 516] 503) 514 56.8) 543| 57.9] 55.8 53.43
2| 544) 514| 524] 57.5| 57.2| 565 56.3| 55.9) 55.6[ 55.4 53325 2| 40.8) 444] 49| 48.7| 49.2) 516| 513| 50.9] 505 589 4953 2| 49.6] 53.2) 547| 5.1 548| 57.1f 47.8] 53] 542) 547 B8
3] 50.7] 62| 83.7| 82.4] 814 80.7] 64.2[ 54.6| 53.2| 56.3] 52.6333333] 3| 57.9 54.7) 52.8] 52| 5L.1| 50.4| 49.9| 49.6] 61.9| 614 54.17) 3| 463) 541f 569 53.2) 516| 50.8) 50| 49.2] 49.1) 46.9] 5082
4] 599 57.1 554] 54.1f 53.3| 553| 56.6| 56.2| 55.8] 55.5 50.8 4] 43.7] 47.1] 46.6| 465| 46.2] 45.9] 45.8] 45.7| 45.3| 454 46.32 4 525) 541f 553| 56.2) 546| 52.9) 49.2| 475 527) 549 5299
5| 47| 45.8] 459) 463] 46.7) 46.5 46.2| 46.3| 46.2) 46.1] 4.1 5| 46.8] 45.8] 45.8] 45.7) 45.6] 464 509 52.1f 518| 57.5 43.84 5| 473] 45.9] 564 53.2) 506 514| 545| 53.1] 51.8) 526] 5168

observacion|tren 51.3876667, observacion 50912 observacion 5247

FECHA: MIERCOLES 29 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MIERCOLES 29 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: MIERCOLES 29 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  |n°1 |n2 [n°3 [n°4 |n°5 |06 [n°7 |n°8 [n"9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 |n°3 |n°4 [n°5 |06 [n°7 |n°8 [n°9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n2 [n°3 |n°4 [n°5 |n°6 [n'7 [n°8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO
1] 56.3] 543| 529] 516 49.7| 5.8 57.1) 541| 53.8] 583 54.49 1) 475) 46.8] 462 483| 438] 429] 45.1| 56| 479 431 4.3 1] 485 495] 46.2] 453 48] 46.1| 437| 5L6] 837 45.2 46.78
2| 541] 485] 493 43.7) 53.2| 514f 50.8] 50| 50.2] 512 50.24) 2] 506] 53.2| 53.7| 47.2] 48.6| 494| 496 528] 575 489 5115 ) 47.3. 479 463 42| 46.7) 86| B8 4 428 u3
3| 553] 51| 447 42.8) 41| 52.5( 516 554 43.2] 47 4833 3| 543| 463| 50.7) 47.9] 53.5] 482 48.5) 503| 49.6 49.1 49.84 3] 532 45.6] 485 506 50.7| 54.7| 485 489] 44| 4.1 95
4 4 4
5 5 5

45.6] 438| 432| 47.6] 43.2) 44.6] 458] 45.1] 447 47 4.8 475] 46.2) 49.6) 45.2) 45.8) 464| 50| 511f 525 491 834 549) 462) 484 462 489) 492 573 532 479 418 438
B2 7] 472 43| 49 46.7) 515 503] 45| 478 46.68) 463) 438) 831) M2 M4 462 195 466 87| 411 4549 54.1) 549) 543) 552 57.6) 531 463 485 45.2 434 5126

observacion 49.114) observacion 48.228 observacion 18262
FECHA: JUEVES 30 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: JUEVES 30 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: JUEVES 30 DE OCTUBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 |02 [n°3 [n4 |05 [n°6 |07 |n°8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n°2 [n°3 |4 [n°S |n%6 |n°7 [n°8 [n°9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n2 |n'3 |n*4 |05 [n’6 |7 [n'8 |n°9 |n’l0 [PROMEDIO

1) 537] 542| 81| 472 473| 436] 448| 451 468 436] 4844 1) 436| 46| 457] 50| 51.2| 534] 525| 445 43| 457 4744 1] 505 503] 496] 485 49| d64| 457 44T 489 513) 4SS
2 6] 547 535 55| 50| 503] 507] 49.6] 492 464 503 2| 48] W] 4] 457) 478] 486 496] 466 459 47 4%.23 2 513 489 476| 468 472 5] 99 0] 505 5141 4921
3 473] 45| 46| 514| 525| 37| 424] 457] 43| 466 4764 3| 514 478 457 46| 87| 08 49 41 04 86 451 3| 45| 63| 458) 495) 407 487] 47| 436] 487] 483 4848
4 4 4
5 5

46.4) 47.8] 526 516 56.3| 55.4) 57.8) 41.8| 554f 532 5183 46.3) 45.8| 436 447 45.7| 44.2) 43.6| 535| 475] 458 4.7 7] 484) 484] 492) 496) 49.5] 04 502 4.7) 49 87

459 46| 453 85| 435 4| 46 468 05| S0 452 5| 453] 46.5| 46.8) 46.8] 504 503| 47.3 495 49.1] 485 4805 S04 46.5) 47.5] 485] 495) 46.5| 469] 463 4.7) 472 41

observacion 48,684 observacion 46.578 observacion 8508

FECHA: VIERNES 31.DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: VIERNES 31 DF OCTUBRE DEL 2014 FECHA: VIERNES 31 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 |4 [0S [n°6 [n°7 [n°8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |02 |03 |4 [n°S |06 |07 |n°8 [n°9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 02 |03 [n°4 o5 |%6 [n°7 a8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO
1f 554] 532 543| 57.8] 53| 505] 43| 49.7] 86| S26] 5277 1| 496 487) 493| 50.3| 516 526| 508] 0.1 499 526] 5055 1| 485[ 473) 462] 505| 50 56| 523| 527 405] 08 499
2| 495] 48.7) 503 515| 518 518 534 54.7| 54.2| 549 5208 2| 495| 502| 516| 547| 56.3| 49.6| 502( 518| 514f 536 5189 2 45.7) 83 495 47.2) 50.7) 515 539 542 53.1) 546 5087
3| 485| 46| 43.7| 45.7| 459| 463| 47.6] 49.8] 503| 50 415 3| 534| 548] S5.1| 53.6| 541| 487| 44.8| 42| 459 482 50.28 3] 503( 504) 494 49.7) SLA| 525) 534| 539) 549 516 5175
4| 54| 96| 486) 472 486| 49| 507| 526) 534 4909 5031 4 563] 547 559] 552 533] 50| 473 462 475] 452] 5017 4] 486] 498] 547] 56.2] 58| 50| 493] 96| 9.1 503 51
5| 64| 37| 537) 545 54| 497] d8.4| 493] 56| 37| 5286 5| 53| 46.7] 483] 573 542| 63| 50| 485 496] 503 515 5| 507] 503 53| 535| 547) 34| 527] 524 28 5] 529

observacion 51054 observacion, 51,078 observacion 51174

FECHA: SABADO 01 DE NOVIEMBRE DEL 2014 FECHA: SABADO 01 DE NOVIEMBRE DEL 2014 FECHA: SABADO 01 DE NOVIENBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 |n2 [n°3 |n4 [n°5 |06 |n'7 [n°8 |n"9 [n"10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n°2 |n"3 |n°4 |n5 |n%6 |n7 |n"8 |n"9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°L |n2 |3 |n4 |n°5 |n°6 [n°7 |n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO

1) 485] 45.7] 446) 43| 43.9) S04f 503] 432 46| 453 46.08 1] 495 49.6] 503 514| 528| 539| 543| 49.5| 45.7) 50 50.72 1) 49.6] 48.6] 446] 45.8] 503 SLS| S3.6( S0.6 49| 465 49.08)
2| 487) 493 45.7) 457] 453) 436 42| 43) 458 504 4.3 2| 494) 4.7) 483 45.7] 47.6] 493 507 S45[ 503| 528 49.83 2 475 48.6] 49.2| 436[ S0.4] 532| 28] 57.5| S03| 493 50.4
3| S0.6[ 505) 49.7| 48.5 47.6| 463 41.9) 50.2 48.3) 496 4892 3| 48.3) 47.8) 49.7) S0.6] 53.2 537 542 58| 536| 548 51.87) 3] 493 486 47.9] 45.2 46| SL7| 0.2 07| 453| 496 4831
4 4 4
5 5 5

513) 49.8| 49.4) 575 486 49.7| 493 504| 532 4.3 51,35 50.4) 53.2 49.6] 48347.84] 46.9] 494 S04f 513| 496 4.9 503] 502 47.2) 459 43 462 48.5) 457 49.2] 502 417
49| 495 48.4| 504 52.7| 514| 53.5| 546| 49.2| 48.6 508 48.3) 47.5] 485| 483| 49.7| 49.2 S04 463| 475 87 41.94 496 47.2) 475] 46.9) 42| 458 483| 496 47.) 478 414

observacion 48,69 observacion 50.052, observacion 18562
FECHA: DOMINGO 02 DE NOVIEMBRE DEL 2014 FECHA: DOMINGO 02 DE NOVIEMBRE DEL 2014 FECHA: DOMINGO NOVIEMBRE DE OCTUBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 |n°2 |n°3 |n"4 [n°5 [n°6 |n7 |n8 [n°9 |n’10 |PROMEDIO PUNTOS |1 [n°2 |n3 [n*4 |5 [n°6 |n7 [n°8 |n"9 |n’10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n2 [n3 |n°4 |5 [n°6 |07 [n'8 |n" |n"10 |PROMEDIO

1) 454] 462 443) 83| 458] 463] 49.2) 435] 465 432 45.36 1) 495) 49.2) 49.6) 48.2) 46.5) 46.8) 46.2) 453) 45.2) 47 4112 1) 64| 6] 45.7) 49| 452 4| 86 B7] 4.7 482 453
2| 424) 457 436| 48] 462 472 436| 45.2) 438 446] “n 2) 46.2) W3] 45.7) 453) 45.8) 45.2) 46.8) 503) 49.2) 4.2 4.7 1) 473] 432[ 46.5) 453| 48| 46.2| 48] 4.2 418 452 %3
3| 503) 495 435] 45.1) 45.7] 45| 459| 4.2 467 462 4643 3| 503| 46.5] 446 45.3] 458 45.1] 443 449] 446] 463 45.77 3 463] 469 42| 469] 46| 453) 463) 48] 452) 506 431
4 4 4
5 5 B

193] 49| 4ag| 44] W3] 453 452 57| MY BI 4559 485|456 467 452 459 45| 43| 838) 832 48 53 053] 447) 2| 53] 18] 469 652 48] 9 KT K48
45,0 443 458] 45.2| 476| 472 47| 463 46| 46 41 50| 497 473 475 469] 46.2] 43| 458 452] 478] 419 42| M3 467] 452) 463 457) M7 42) M8 MY 4526

observacion 5638 observacion d6416] - [observacion 45716

Repositorio Institucional UNA-PUNO
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Universidad

TESIS UNA - PUNO 1 L[l Nacional del
Altiplano

e Mes de noviembre: zona Mercado Central

FECHA: LUNES 03 DE NOVIEMBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 |n2 |3 [n°4 |n5 |6 [n°7 |n‘8 |n°9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 [n"3 [n*4 [nS |n6 |n7 |n°8 |n°9 [n’10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 [n°4 |n°5 |n°6 |n°7 |n°8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO
1| 747) 75.1 745 748] 753 75| 749 742| 75.3| 768 75.06) 1) 73.6| 73.8] 72.6| 72.8) 75.4) 744] 745 746] 746] 746 74,09 1| 76| 77.5] 764 763| 76| 77.2 76.9| 76.7| 76.5 77.3 76.68
2 742] 743] 759) 76| 757| 747 742 753] 75.8] 753 75.14) 2] 746 738 41| 748 752 T36] 758) 55| 756] 158 74.88) 2| 80.8] 794 80 79.0] 784] 77.9] 78.2| 784] 79| 783 7
3| 724 72| 724) 726 745( 729] 72.4) 732 736 7.1 7291 3| 54] 746] 732| 748] 724] 725 722 72.3| 72.3| 724 73] 3| 756) 75.2| 76.1| 76.7| 764 76.5| 76.6] 76.7| 76.5 76.2 76.25
4 726 742) 746] 737 738| 754| 63| 743 732 727 74,08 4 737 742 35| 74 737| 735] 732| 756] 734] 73] JENE 4H 80.5| 8L6| 8L9| 812 80.8) 80.4| 80| 74.9| 812 80.52
S| 755 743] 747) 73.2| T38| 726 729 754] 75.1| 748 7423 S| 743) 51| 755 759) 75| 749 75.6| 744 743| 749 7499 5| 827 805 80.5 816 81.9) 812 80.8 8(l4| 80| 79.9] 80.95

observacion 74284 observacion 7419) observacion| paso del tren | 78.68

FECHA: MARTES 04 DE NOVIEMBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 [n°2 |3 |04 |n°5 |n6 |n°7 [n°8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n"1 [n°2 [n"3 |n’4 [n'5 |6 |n'7 |n8 [n°9 |n"10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 [n°4 |n5 |n%6 [n°7 [n°8 |n°9 [n°10 |PROMEDIO
1) 694 69.1) 695 69.9] 69.7| 693 69.2 69.3| 69.5| 695 69.44 1) 689 0] 704] 703) 70 69.7) 69.3] 696/ 70.6] 70.1 69.9 1| 73| 735 733 72| 73.2) 733| 735| 737] 746 747 3.4
2| 703] 707 70.2] 71.4] 704] 70] 69.8] 69.6 69.5 694] 701 2| 636 706] 709 705) 703 702 71.7] 705 703 70.2 7048 2| 76| 71.4] 713 715 77.2] 769| 76.8] 767 64| 76. 6.8,
3| 694] 685] 68.2 68.9] 68.4 68.2) 685) 68.8| 68.6] 685) 63.6) 3| 68.4] 683 68.2] 687) 68.7] 69.6) 693 69.1] 705 703 69.11 3| 724] 31| B3| B2 B3| 7| 729 128 77| 705 72.9)
4] 67.6] 69.8] 693 69.8] 704 708) 69.3) 69.1] 68.7] 683] 6931 4] 682) 678 68| 67.6 67.8] 68 67.9 674 637 69 63.11] 4 732 T26] 722 72| 716| 715 726] 724 729) 72.8 7233
5| 694 685] 69.6] 693 69.2| 70.6) 70.7) 69.3] 699 69 69.55 5 661 652 66 67) 67.3] 67.6] 68| 68.6] 67.3] 684 67.15) 5| 734] 743] 745| 746] 744) 75.6| 735 742 47| AT 7439

observacion 694, observacion 68.95| observacion 74022

FECHA: MIERCOLES 05 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°1 |n2 |n'3 |4 |5 |n’6 |n'7 |n'8 |n°9 [n"10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |02 [n°3 |04 [0S [n'6 |07 [n°8 |n'9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n'2 |n"3 [n°4 [n°5 [n°6 [n°7 |n8 |n°9 [n°10 |PROMEDIO
1) 7L3| 726) 726 703) TLS| TLS| 72| 726] T3 T3] 7207 7| 704 13| 7Ly T3] 7L T3 7Ly o 7) 7139 1) 722| 38| 35| 738| 741| 743| 745| 748| 747 748 74,05
2| 704 706] 70.2{ 709] 7LS| 725 75| 73.2| B3| 725 L4 7| 05| 701 703 704 708 705| 716 716 714 71 2| 736| 736 743 37| 5| B 73| 728 1| 727 B3
3| 724 723) T28] 725 7TL4| 71| TLY| TL3| T27| 27 72.16) L9 724] 136 33| 134 BA| 13| 728] 125 07 3| 7250 749 74 736 732 728 728) 726| 723| 725 JERV
4 4
5 5

=

L8| TL7| 13| T26] 28] 70| 736 737 754 759 7308 708] 712| 713| 09| 7L6| 718| 7L7| T06] 124] TL]] 713 69.1| 70.6) 718 714| 7L6| 72.1 724| 24| 724] 725 7163]
69.6] 754] 764 779) 84| T34 54| 73| T.7| 104 745 636] 684 691 708] 7L6| 733 73| 729 134 .1 714) T24) 716| 716| 782 781| 71.7| 71.1| 76.8| 76.6] 764 75.69)
lobservacion 7 lobservacion 71664 observacion trenalas 7:00pm 73558

e oo fro s
=

FECHA: JUEVES 06 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n"1 [n'2 |03 |n°4 |n’S [n'6 |07 [n'8 |n°9 |n"10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n'2 |n'3 [n°4 [n’S [n’6 [n'7 [n'8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 |n"3 |n°4 [n"5 [n°6 |n'7 [n°8 [n°9 |n"10 [PROMEDIO
1 708 714) 702 LT TS| a3 2 6| T8 T T4 1 727) ] 724 28] 714 L8] 704 702 708 707 7149 703) 705] 702 693] 713| 714] 706] 715 725 723 7109
2 48] ;36| T T4 3| 183 78 TS| 7Y 69 757 2| 26| 726] 78] 746) 757 42| 715 TL8| T26) TL4| % 693 694] 693 703| 70.1 707 703] 70| 713 7L7] 70.24)
3| 65.7] 656 68 65| 684| 68.1] 684 631 684] 679 6771 3| 66.3| 678 683 705 703] 68.2] 658 659 703) 693  €8. 704 703) 72.6] 726| 764 53] 741 5| 73| 732 73.14)
| [l
5 5

66.3] 699 705] 709) 709 70| 705 705) 706 104 7011 T03) TLS[ TL4| TLY TL3| T04) 693] 69.3] 636 T04f 7044 TLA T15) 712 12| 727) T24] 69.5] 704 70.2] 704 7109
68.4] 702) 699] 69.6] 696| 69.2) 691 69 69 696 693 05| T26| 726 T4 T38| L4 TAT| TL4 L4 67 TS 683] 673 693) 703| 706| 703 708 703) 70.7| 707 69.86

lobservacion 71.0% observacion 71086 lobservacion 71084

o e oo o [

FECHA: VIERNES 07 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°1 [n°2 [n"3 [n°4 [n"S [n'6 [n'7 |8 [n'9 |n’10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n'2 [n°3 |04 |05 0% |n'7 |n’8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 |n"3 [n°4 [n°5 |6 [n°7 |n'8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO
1| 739 B M 17| B BI| BY BY BY BY B 1| 135 36| | 41 M2 47| 763 T4 TLA L] B 1) 743 746) 747 75| 752] 757 743 749 769] 5.2 75.08
2| 693] 696| 708) 706 722 23| 72| 71| 7L9| 718 711 2 693] 696 7L2| 7L5| 7L7| T25| 728] 728) 7468| T4| 7 2| 743) 746 743| 7A3) 754| 754] 53] 75.2| 75.2| 764 75.04
3| 67.7] 665 697 69.5] 686] 65.7] 68.3| 674 678 676] 6788 3 T3] 0S| TS| 6] M3 B BY BY B BE NN 3] 73] T26] 726 727 728 38 138) 1Y BS| T B0
4 4 4
5 5 5

803 772) T61) 75| 75| 749 45| 41| 39 734 1546 B2 TS| I S| 25| T LY T T8 TL4 3 746 747) TA8) 75.4| 75.1) 75| 75.6] 77.5] 43| 73 T5.04
69 701 691 69 638 692 689) 69.1] 688 685 69,06 69.5] 704) 706 TLS| 714 25| 26 B34 B3 BY LB 754) 753) 75.8) 762| 736| 732 737 741 45| 748 74.66

lobservacion 1452 observacion 1478 observacion 7451

FECHA: SABADO 08 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°1 [n°2 '3 [n°d |5 [n'6 |n'7 [n'8 [’ |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |2 |3 [n°4 [0S |6 [n'7 [n°8 |9 |10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n2 |n°3 |n°4 |n’5 |6 |n°7 |n°8 |n°9 |n°10 |PROMEDIO
1 713 25| 726 132 B3S| B S| A Y B 6T 1 702 706) 45| 3| 43) 47| 2 T4Y B BY  BH 1 745| 746 753] 758 76.2| 765 743 741| 39| 638 139
2 BY B BY 4 TS Y 73| 7L TLe 7L TLl6 1| 66| 694] 05| 703| T06) 714 716 716 713 T26[ 7089 2| 753] 53] 765| 68| 762 805| 712 728] B 135 75.16
3 743 742 B 7| 7L4| T08| 70| 66| 693] 692 13 3 1Y BY B BI| 64 05 26 Y Y Y BN 3| 635] 736| 743 747| 47| 753| 53| 727| 726] 726 n%
[l 4 4

5 5

B 16| B 137 4 A5 4 T65 T8 T 48 735 69 693 705] 705| 70 707) 71.3) 705 71 108 T64] 732| 45| 745| 36| 738) 739| 743| 46| 747 7435
5| 694 695 705 702) 06| 7L3| TLS| TLS| T26[ 127 7098 L5 TL5[ TL3| TL8| TLY L4 T4 Ta6) 27| 26 T 743) 35| 742| 742| 746| 748) 742| 75.1| 753] 7.1 43

lobservacion 7238 lobservacion| n.13) observacion 74114

FECHA: DOMINGO 09 DE NOVIEMBRE DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS |t 12 103 (o [n's [ 7 [ |9 |10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°L |02 '3 |4 'S |06 |07 [0°8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n"L [n°2 |n"3 [n'4 |n"S [n%6 |07 [n'8 |n°d [n°10 |PROMEDIO
1| 675 674 7] e64| 666 65| 663 67.7] 676 677 6707 1] 685) 674 66.7] 667 67.2] 67.4) 664 53] 652) 654 6662 1) 67.5 68.8] 68.9] 69.2] 69.2] 69.3] 69.4] 69.2] 689 689 6893
2| 68| 687] 66| 699| 701 67| 66| €94 €96 €95 6939 2| 634] 683] 68.2) 67.4] 67| 679 705 705 684 632 685 2| 65.4] 658] 653 647| 649 615 687 69.8] 703| 706 £6.7
3| 62 628] 65.1] 647] 663 66| 665 654 69 53] 6491 3| 67.4] 675 67.5] 679) 68| 685) 687 94| 692 696 6839 3] 704] 706] 706 7L3| 95| 69.2| 673 67.8] 67.3] 685 £9.6
4 64 64l 676) 704) 706 70| 696| 69| 637 632 6824 4 624 643) 644 647| 652) 654] 667) 619 673] 674 6557 4 68.7] 67.6] 67.8] 632| 685 68.9| 674] 67.3] 673 67.2 67.89
S| 6LY| 631] 644] 643 641 64 €54 €55 655 659 6441 5| 706 703 706] 685 68| 635] 693] €95 98] 69 6941 5| 708] 703] 70.1] 696 693 685 689 67.2] 679 67.3 £8.99

observacion 66,804 lobservacion 67.6%8 observacion 68354

Repositorio Institucional UNA-PUNO
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Universidad

TESIS UNA - PUNO 115 Nacional del
Altiplano

e Mes de noviembre: zona Salcedo

FECHA: LUNES 10 DE NOVIEMBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 [n°2 |3 |n°4 [n°5 [n’6 [n7 |n°8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 |n"4 |n"5 |n°6 [n°7 [n°8 [n°9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 |n"3 [n°4 |n°5 [n°6 |n°7 [n°8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO
1) 681 67| 657 656] 66.2) 662 612| 676] 679 68 6635 1] 682| 664 65| 645 641 638 639 639 &45| B39 6482 1 632] 629) 62 627 63| 625) 623 627 B3| 642 6292
2| 687 685| 68.2| 695 707] 704] 70| 705) 70| 707 699 2| 648] 664] 655 67| 665 66.3] 662 659 656] 658 [ 2| 653] 643) 65| 645| 653 65| 648 652 652 651 6497
3| 736] 707] 705| 702] 697] 694] 69.1] 71.1| 709 706] 7068 3| 67.1) 66.2] 67.6] 69| 686 684 683] 68| 67.8) 675 6788 3 727| 708) 70| 69| 684| 69.1) 638 684 68| 676] 6927
4] 67.6| 669) 66| 65.3] 659] 66.3| 663 66.1] 66.6| 666 663 4| 67.7) 67.6] 67.1) 65| 66.2) 66.2] 659 65.9] 665) 662 6658 4 727 56| 139) 727 719 15| 715) 712 709 705 7224
5| 689 o7 662 684 629 672 626 61 o7 64 04 5 688 68.5] 69.7] 68.9] 68.2) 67.6) 673 679 67.5 673 6817 5| 616] 629) 641 67.4] 67.1] 67.9) 674 67.1] 67| 66.er

observacion 68.13| observacion 66.69 observacion 67.35

FECHA: MARTES 11 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 [n2 |n°3 [n°4 |05 |n%6 [n°7 [n°8 |n"9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n"1 [n°2 [n'3 |n°4 [n°5 |6 [n'7 |n"8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 |n°3 [n°4 |n°5 [n°6 |n°7 |n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO
1) 626] 685] 67.1] 66.8] 664 66.1] 66.8] 66.7 664 6. 66.36) 1] 635 69.2] 64.7) 65.7) 66.1] 665 67.2] 67| 668 666 6.3 1) 659 67.6] 67.4] 8] 67.9] 67.5 67.1 67| 67 67.]] 67.25
2| 683 67.1) 65.1] 65.2] 65.3) 65.5| 65.1 65.8) 65.8| 66.1] 65.93 2) 694] 67.2] 63| 677 67.8] 68 67.6] 67.5] £9.7] 694 63.26| 2) 633| 66.7) 63| 683] 68| 57.9) 677 684 7L9| 717 67.72
3| 711 70] 694] 69.3] 69) 68.7| 68.5 684 68.3| 68.1] 69.08 3| 634 686 693 69| 69.5 69.2 69.2| 69.1] 68.9] 68.7 63.99) 3| 68.6] 65.6] 663] 662 66.6) 667 668] 673 68.5) 683 67.09
4 4 4
5 5 5

652 66.9] 67.4| 68.3| 67.9) 67.7| 67.6] 673 67.1] 66.9 61.33 635 651 65) 66.8] 66.5) 66.9] 692 69.1) 69| 68 66.99) 68.4] 70.1] 69| 688 683 683 68.1] 68.1) 68.3] 686 68.6
67.4] 657 66.4] 664] 669| 67.2] 68.4] 67.4] 685 67 67.13 71.7) 758] 743| 735 729 725 72.2| 718 716] 713 73‘36‘ 67.4] 66.3] 664] 66.8] 66.3] 66.2] 662 €63 67| 66 66.49
observacion feriado menos vehiculos 67.146) observacion 63.786‘ observacion 67.43

FECHA: MIERCOLES 12 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 [n°2 |n°3 [n°"4 [0S |n6 [n7 |8 |n’9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n2 |3 |n°4 |05 |n% |n°7 [n°8 [n9 |10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |22 [n°3 [n°4 [n%5 |n6 [n'7 [n8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO
1| 66.2| 705] 687) 637 675 67.8] 693| 68.7] 696 95| 6865 1] 696 67.4) 689] 67.3) 657] 693) 693] 692 69| 695 €852 1] 657 689 67.5| 68.3| 67.3] 683 67.8) 683] 69.2] 68  67.93
2| 665) 68.9] 67.8] 69 69.3| 68.8| 686] 687| 689 687 6852 2| 695 69| 692 69| 673 05| 702 93] 678 53] 6879 2| 67 696] 69.8] 69.3] 693 703 683) 67.3| 704| 686  68.%9
3| 657] 658 65.9] 66.4] 668 707) 02 01 0| 0 6817 3| 6.6 66.7] 66.7] 66.3) 662 678] 653] 67.3] 689 683 3| 693] 69.6) 67.6| 69.7] 684] 632 63.4] 68.9] 69| 699 689
4 4 4
5 5 5

64.3) 67.3] 66.8| 65.6] 66.6] 63.3| 68.4] 68.4| 68.2f 683] 67.22] 66.6) 704| 69.2 683| 66.2| 67.3| 667 67.6] 68| 683 67.86 704) 706] 70.1) 70.3) 69.2) 69.7) 69.3| 69.8 703| 694 69.91
693) 70.5| 67.8] 633] 93] 704] 69.2] 69] 67.2] 69.] 69.01 67.4] 685 68.3| 633| 688 67.3 67.2] 653] 68 705 619 689) 686) 632 65.6| 687 694 67.2 69.7 659 694 63.16
observacion 68.314| observacion 68.2825 observacion 68.778

FECHA: JUEVES 13 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS ~ [n°1 [n°2 |n°3 |n°4 |n°5 [n6 [n'7 |n°8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n"1 [n2 [n3 [n°4 |n°5 |06 |n7 |n8 [n"9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n"2 [n°3 |n°4 [n'5 0’6 |n7 |n°8 |n"9 [n’10 |PROMEDIO
1| 694 9.2 68 67.3] 665 66.4] 664 65| 667 669 673 1| 668] 69.8) 638] 688) 69.1| 704 70.4| 702 688| 638  69.16] 1] 704) 702] 67.7] 68.3) 637 694] 69.7| 69.6] 685 696  6.21
2| 67.) 684 68 636 69.1] 689] 686 685] 687| 689 6848 2| 682] 673 67| 665 66.] 6.2 67.1] 6.9 66| 6.1 663 2| 66.3| 69.6) 689] 68.7] 67.2) 683 66.7] 703| 674) 693 €8]
3 643) 68| 67.1] 706 696 69.3] 688 69.8] 70| 703 689 3| 63) e43| 663] 66| 667] 66.4] 665 666) 669] 664] 659 3 682] 673 698) 693) 694) 689 67.3| 684| B84] 694] 6864
4 4 4
5 5 5

686 69| 68.2) 678 677 67| 61.7] 675 67.3] 674 679 68| 67.1] 658) 669 67 67.3] 67.2] 67.1] 679 668  67.13 6941 66| 67.3 67.9 704 698 634 697) 693) 695  6B8)
688 682] 677 699| 706| 707 708) 09| 708] 697 6981 7| 709] 705 699 98] 695| 695| 69| 639] 687 9.9 67.4) 678) 65.8] 69.5) 66.8] 693] 685| 674 6713 695  67.93

observacion 68464 observacion 67.719 observacion 6858

FECHA: VIERNES 14 DENOVIEMBRE DEL2014
PUNTOS  |n°1 Wn? w4 S %6 {07 '8 |09 [n"10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 {02 |3 [n'4 |n'S |6 |n'7 [n'8 [n9 |n"10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 |3 [n°4 |°5 |n'6 |n'7 |n'8 |n'9 [n°10 [PROMEDIO

59 73.7] T26) 718] 712 706) 708 704] 703 3 65) 642] b46| 649) 651 652 65) 656 656 657 6509 67.8] 68.3] 69.3) 67.9) 687) 705 634 693 691 675 6868

1 1 ]

2 699) 709 7L8] 706| 715 7L9) 71| 709 716] 709 713 2| 705) 637 693] £9.2) 637 683| 683) 06| 702f 70| 6348 2 69 604] 69.7) 67.3] 69.8] 66.5) 673) 639) 634 636 6849
3 69.1) 695 694 68.7] 687 63.0) 703 731 734| 13 70.55) 3] 05| 703) 633 694 69) 685] 68.2] 684) 685[ 684 6.0 3| 705] 704| 67.3] 69.4) 68.7) 69.3) 683) 679) 693 684] 6895
4 4 4
3 5 5

69 698 69| 9] 68.6] 683| 67.9 67.7 682 686 68,61 65| 664| 67.1] 66.9] 69.8] 69.1f 695 69.1 69| 686 68,09 69.2] 69.8] 69.7) 69.8) 674) 683 678 705 637 693 £9.15
703 132 132 13 76| 131 705 705 708 709 .1 02| 67| 675 66.7| 67.3| 67.1) 675 67.2 67| 66 67.9 04| 696 67.3] 69.5) 685) 703 633 685] 673 69, £8.95
observacion|feriado, hay menos vehiculos 7096 lobservacion £7.854 observacion 68.844

FECHA: SABADO 15 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 |02 [n°3 [n%4 [0S [n6 [n7 |n°8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°L |n°2 [n"3 [n°4 [n"5 [n'6 |07 |8 [n'9 |n"0 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |02 [n3 |n°4 |05 [n'6 |n°7 |08 [n°9 |n’10 |PROMEDIO
1) 688| 685 67.9] 673| 61.2] 67.5| 67.6] 67.4] 67.8| 67.7] 61.7]) 1) 60.8] 609 6.1 66.6) 6.5 66.9) 67| 66.5 66.5| 6.3 05.46 1) 673 668 684] 689| 68.7| 683| 674 689 6.7 68.5) 63.29
1) 663) 65.7) 68| 695 69.6] 69| 685 683) 68.2] 68 63.11] 2| 608 632] 64 668 67.3| 67.6 67.4| 66.8| 66.4| 6.2 65,65 1) 675] 679] 683| 633] 69.7] 69.2| 673 67.8) €6.3) 679 63.02]
370 70.7| 74| 742| 38| 73| 726| 724) 72.1) 719 7254 3) 687] 66.7) 694 68.8) 684| 684 67.8 711 706 704 69.03 3| 654 65.8] 67.9) 674 674| 67.1 689| 68.9) 683| 69.1 67.62]
4 4 4
5 b} 5

652 65| 65.1] 665| 664 664| 66| 657 654 655  65.79 6] 638] 64.2] 64.2| 648] 68| 66.7| 66.6] 6.7 669 6557 6] 678 687 689] 68.9| 67.3] 678 673 668 69  67.79
6711 703| 69.9] 69.4| 688 69.2 69.7) 69.6] 70| 699 69.39) 635| 643| 65.7| 65.8| 6.5 67.2| 7L8| 7L5| 67.5| 6.7 67,0 67.6] 67.8| 67.9) 67.9] 68.2| 633 687| 689 67.3| 68 63.06)
observacion claxon modificado 8.7 observacion|  ambulanacia 66,552 observacion 67,943

FECHA: DOMINGO 16 D NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 2 |3 |4 [0S [n6 |07 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 |03 [n4 |5 |n%6 |7 |8 |9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS o1 |02 |3 |4 |5 |6 |n'7 '8 |n°9 |n”

s

PROMEDIO

1| 675) 674] 67| 664 66| 65| 663 67.7] 676) 677 6707 1] 67| 668 66.8) 654] 658 654 672 679] 673 675 6668 1- 646 65.2] 658 65.9) 645| 642 64| 648 65 6489
2| 688 687] 68| 699) 70.1] 69.7] 696 694] 696) 695 6939 2| 678] 678 698] 69.3] 69.5] 69| 67.4] 674) 679 675 6836 2 66.7] 66.2| 669) 665 67.2) 67.3| 67.9] 653) 651 648 6639
3| 62 628 65.] 47| 663 66 655 654 65| 653 6481 3| 654] 65.7] 659 66.8] 69 664 67 674 674 678 6667 3| 664 66.4| 662 65.7) 65.9] 642) 65| 656 658) 643] 6555
4 6 ean| 676 04 706 70| 696] 692 687 682  68.4 of 05| 704] 703 697] 694 674 657 652 673 662  68.18 4 673 67.5] 678 64.2) 67| 648) 65| 652 704) 673 6642
5| 619] 63.1) ead] 643 641 4] 654] 655] 55| 659 6441 s| 654 647] 678 662] 67.2] e84 684] 705 695 692 6113 5| 66| 648] 649] 651] 653] 653 64] 667] 673) 648 658
observacion 66.784) observacion 67.524 Jobservacion 65,698

Repositorio Institucional UNA-PUNO
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Universidad

TESIS UNA - PUNO r T Nacional del

e Mes de noviembre: zona Chulluni

FECHA: LUNES 17 DE NOVIEMBRE DEL 2014

PUNTOS_fn°1 |n2 |3 |4 oS Jn'6 7 '8 o9 |n'l0 |PROVEDIO PUNTOS |1 |2 |3 |4 |n'S |n'6 [n'7_[n'8 [r'9 |10 [PROMEDIO PUNTOS |1 2 i3 |4 [ | |v7 |8 |n9 |10 [PRONEDIO
1 82| 64| 55.5) 44| 538) 32 27| 28) 68 68 5509 1| 536 522] 507] 409 574 59| 56] 559 556 52 44 1 as a7 w7 vl ud 58 %9 o 0 0 %9
2| 42| 41.1) 413| 534| 526| 524| 516 521 52.2| 52| 49.11 )\ a7l m| a| a1gl ;3 41| 414) 463 479] 489 By 03 a9 12 508l 22 93] %8 47 ug 52 Iz
3| 688] 67.8) 686| 844 827 818| 802] 795] 22| 528 na 3| 45.7| 446) 458] 46.2| 46.6) 46.1] 47.8] 47.4] 495 534 4131 3 136| 448| 257] 268 03| 507 553 453 48| 44| 4715
4 03 466 4| 61 K1 NEl B4 B2 K| 5T 68 4] 7] 496 593] 593] 58| 5BS[ 86| 57.9] 86| 536] 55 | 03] we 82 w2 03 w0 s3] 463 wg 51 6w
S| 473 9] @) 45] 411 52 97| 60) 85 S 5026 of el 457 wgl 467 12 s61] 552 6] w11 9 4% e w7 wg 52 58 62 59 5 w8 4 57

observacion| paso del tren 54434 observacion 50,076 bservacon 0

FECHA: MARTES 18 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°1 [n2 |n3 |n°4 |n°S |n%6 [n'7 [n'8 |n9 |n"10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n2 |n°3 |n°4 [n'S |6 |n'7 [n'8 |n°9 [n’10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |02 Jn'3 |4 'S |n'6 |n7 |8 [n'9 |n’10 |PROMEDIO
1] 46.2) 516| 506 51.9) 508| 5L6] 51| 512) 50.7| 518 56.78) 1) 457] 46.2| 468) 474 507] 45.7) 443 48.6[ 452 445 451 1] 446] 458) 45.2] 469 463) 479 502) S06] 03] 453 411
1) 61.6] 587 57.3| 579 57) 562 58.7 586( 58| 607  58.025) 2 513) 453] 458] 45.0] A1) 4] 463) 46| 452 B8 45.16 U 42 A7) W 503 412 A0 07| 52 8 2 B3
3) 493| 434[ 468) 47| SoA| 663 658) 65.4( 647 644 571333333 3] 473) 479] 46.2] 453 45.9) 45.1) 448) 493] 43| 494 4694 3 452 468) 462) BT M8 U9 b2 By 86 B UK
4 4 4

9 5

438| 466 46| 457 453 45| 49| 448) 45| 56.] 535 503) 493 496 49.2) 468 47.2] 45.2| 45.7) 4| 478 4153 48] 659 462 419 18] 405) B2 98 47 412 476
5 487] 503) 509] 553 56.8] 523| 519 505 509 509 553) 57.8] 613| 627) 42| 436] 457] 472 458 472 51.08 50| 506 49.2] 496| 462 42| 482 42| YT U8 47159
observacion bocina modificada 55.2676667) observacion 47444 observacion 46,55

FECHA: MIERCOLES 19 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 [n2 [n°3 [n°d4 [0S [n°6 |07 |8 "9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS {01 |02 [n3 [n°4 [0S [n°6 [n'7 |n°8 |n°9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS [n°1 |n2 |3 |n°4 |n'S |n%6 a7 |n'8 |n'd |n°I0 PROMEDIO
1) 453] 46.5] 47.9] 43.2) 506| 47.2f 479 45| 455 46 4.5 61| 615 612] 619 62 62| 618 616| 616| 6L6| 61.62] 1) 86| 47 458 47.2] 482 49| 507] 513) 496] 446 4716
2 M4 A7) 852 469| 462 469] 48] 46.2| 45.2| 448 45.85 58| 62 619 61.8) 616| 613| 60.8] 60.6 60.5 60.5) 609 1| 192 468 5.2 47| 83 47| 469 82 42| 6. %79
3| 472 458 46.9| 435( 48] 49.1) 48] 45.2( 46.8| 47.] 46.45 63.2) 645 634| 628 616 61| 60.7| 60.6] 60.6) 60.5 61.89) 3| 45.] 489 47| 46.2) 486| 50.7] 46.2) 457 43| 462 %9
4 503) 495| 482f 45.7) 447 436 43| M7 45| 421 45.83) 597 624 63‘3H 635 631] 632] 633 633] 635 62.89 4 472 B3] BY Q4 57| &5.2] 4715 419 9.2 1856 %33
5| 493| S0.6] 45.2| 447| 46.1 47| 45.2) 44.8| 42.3| 46.8] 46.) 50.7) 513| 524f 5L5| 515| 516| 517 51| 55.8) 62.5 53.06 5| 41.] 48 458] 43| 48| 472 52 B9 % 457 %2
observacion 4.17) observacion tractor a 30 metros 60.072 lobservacion 4.6

o e oo

FECHA: JUEVES 20 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°1 |02 |3 |04 |05 [n6 [n°7 [n8 [n9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n"1 |n°2 |03 [n°4 |n’S [n%6 [n7 |n°8 [n'9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS |1 [n°2 {03 |4 [0S |6 |n’7 [n'8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO
852 447) 459 509 566 &7 47| 478 B6] M3 4137 1) 474] 58] 462 M7 08 479 82| 97) 03| 42 46N 1] 06| 7] 6| M| B2 47| B BY B2 B 413
859 48] 12 462] 462 47| 522 B 527 5295 Bdh 2| 458] 46.2) 437 M8| 43| 479 86| 57 462 95| 59 1| S04] 52| SL7| 497] 458 M) B 5 4] U3 4145
892 57) 41 45| 578] 452 91 59 88 87 5.2 3 4| 418] 479) 46| 43| U8 478 192 8 M3 464 3 5] 4] 03] 502 B7] b9 BY £ 4] BY 43
4 4
5 B

56.7] 57.3 599| 606 621 486] 47.9 437 47| 425 524 506| 50| 496] 479 463| 9.7 44| 4719 462| 468] 4830 502 457 468 89 92 7] B2 U7] BY BT 45
15| 44| 436| 47.6] 7| 412 627 607) 496 B MM 479 4.2 49| 457] 507 493 507| 457 47} 8. 473 48] 412 156) 42| 457 %8| 5 U7) 49 462 Y|
observacion 49.98 observacion 46,95 lobservacion 46,966

e o e |es

FECHA: VIERNES 21 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n*1 |02 o3 %4 |n’S |n'6 |7 '8 |n'9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n°2 |n'3 |4 %5 |06 [n7 [n°8 |’ |n’10 [PROMEDIO PUNTOS ' [n2 n'3 Jnd |5 [n'6 [n'7 [n'8 |n'9 [0 PROMEDIO
1 837) d6[ 462) SL7| 54 S33| SL7) 48| M4 4 5108 1] 468| 447) 493 03| 51| 526| 493) 501 447] 526 £ 1| 42 93] %2 B8 02 5.2 B8 27 B3 0§ 81
1 B4 B1) Q3] 514 A3 597 98 60 97 %5 B3R 2 507] 502 457 547 63| 50| 502 472 SL4| B2 5047 2| 57 483| 405) 48] S07) 458 56| 542 531 46 514
3| 405] 446] 509 503) S07| 3| 453 42| W4T 412 426 3] 446 44| 51| 536) 462 487 48] 596| 459) 482 M5l 3 419 504 42 487] &8 25| 489 5B 482 516 4951
4 4 4
3 9 5

4571 473| 49| 47.2| 63| 47| 02| 49.7) 46.2) 499 4961 473| 547|468 45.2) 533 50| 473| 462 475( 452 48.36) 42 98] 489] %2 5.2 05| 493| 4] 4.0 503 5033
5641 537) 53.7) 496 546 49.7) 484] 493 43.2| 537, 5.3 452( 467] 589 57.3) 542 436) 506| 484) 496 503 50.48] 42 53| 467] 35 68 92 527) 24 28 B N
obsenvacion 507 observacion 49,604 observacion 0238

FECHA: SABADO 22 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°1 |02 |03 |4 |05 [n'6 [n'7 [n'8 |n"9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n2 [n°3 |n°4 |n°S |n6 [n7 [n'8 [n°9 |n’10 |PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |02 [n'3 [n4 [n'S |n%6 |n7 [n'8 |09 |n"10 [PROMEDIO
1] 506] 457 45.2] 478] 89| 468] 503 492 82| 53 413 1] 457] 50.2| 496 514 528] 539] 4.2 482] 47| 521 1978 1] 496) 486] 46| 458] 503| 519 36| S06) 497 465 408
2| 468] 93 457| 8.2 453] 436] 472 43| 503] 504 4.1 2| 294] 53| 83| 478] 47.6] 8.2 50.7| 46.2| 503| 528 494 2| 475] 486 492] 436) S04) 53| 528 575 503) 493 504
3] 514] 505 49.7] 45.0] 452 42| 452| 42| 483) 994 4.9 3 46.2] 47.8] 472 508| 50.2| 537) 542 52.8] 36| 46.) 50.29 3] 493 486) 479] .| 48] 517 502 507) 43| 98 B3]
4 4 4

5 5

45) 47.2) 42| 468 502 521f 493| 504] 532 543 49,69 49 47.2] 496 48.2) 47.8] 45.8| 494 504| 53| 49.) 1885 503 502 47.2] 459 43| 462 85 4.7 9] 50 4777
5| 49.2] 95| 484] 482 527 4 535 472] 92 452 883 483 475) 503| 43| 515 49| 543| 43| 475 BT 4869 496 412] 475] 49 U2 48] 183) do6) 412 418 414
observacion 823% observacion 4940 lobservacion 1856

FECHA: DOMINGO 23 DE NOVIEMBRE DEL 2014
PUNTOS 'L 02 3 4 'S %6 07 |8 [n'9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS 01 02 [n°3 4 [0S [n'6 |07 08 [n°9 |n'10 [PROMEDIO PUNTOS  0°1 02 |03 o4 |05 %6 0T |08 09 |n°
1] 507) 402) 43| 51| 8] 42| 92| 25| 45| 42| 86l 1| 58] 42| 6] 7] 465 B2 46| B3 08 U1 HY 1 37 B 657) 27 52 Y B8 87 67 B U
Y Y N O N R X T U B8 W3l 7 B3| B 5 w8 03| B B BN 2 5] %8| de3) 452 8| 462 B b 418 BY 45
3| W9 5| BS| 26| 57] 026 5 B 5 461 B2 3| 452 65| B7] 462 8| BT U3 A6l M| 426 w4 3| 0] 8| B7) 469 wg| 582 43| BT 6 6 44
[l 4 [l
9 5 j

=

PROMEDIO

Q6| 92| 452 M4 W3 4| 86| 573 42 50 45 B B 447) 152 452 45| 43| AT B2 K3 %y B3 W7 BT B3| B ] 419 5§ 52 U1 B3
W2 U3l 458) 49 48 2 41| 463 BT Y B 49 B2 87 475 42| 462 BT U 52 5Y 5 B2 W3] 82| B2 BY S| 47| B9 MY KUY %08
obsenvacion| %18 observacion U9y observacion 4597

Repositorio Institucional UNA-PUNO

No olvide citar esta tesis




Universidad

TESIS UNA - PUNO ' Nacional del
Altiplano

e Mes de diciembre: zona Mercado Central

FECHA: LUNES 01 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 |n"4 |n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n"9 |n°l0 [PROMEDIO PUNTOS |01 |n"2 [n°3 [n°4 |n"5 [n°6 [n°7 |n"8 [n°9 [n°10 |PROMEDIO) PUNTOS  |n°1 [n°2 [n°3 |n°4 |n"5 [n°6 [n°7 [n°8 [n9 |n"l0 |PROMEDIO
1) 696] 712 707) 703 73| 707) 714 7L3| 707 706 7108 1) 714] 718 72.7) 703| 737] 72.7) 716| 735 72.7) 745[ 7249 1) 69.8] 7250 7L5| 7L4| 702 71| 72.7| 725 724] 72 L7
) 54 B3I 22 1) 727 ;33| ;33| B B B3 BAY 2| 727) 138 TL4| TL4| 752 726 27| 32 50| 58] T3AS 2| 7050 719 759 76.6] 76| 759 755 75.1] 748] 753 475
3| 674 67 66.1) 67.2] 68| 687 69 68.7| 695 701 6817 3| 69.4] 683 73.2| 69.2] 724] 725 689] 69.2] 69.3| 694]  70.18] 3] 657 66.1] 65.9] 65.5) 65.3| 65.1] 65.8] 65.8) 66.8] 69.2 66.12
4 4 4
5 5 5

68.2 706| 69.5) 69.1] 693 69.1) 70[ 703| 70| 698  69.59 60.7) 742 T35| 74| 725 735 75.8] 756 741 7.1 736 66| 65.8) 6.2 67.2) 67.7) 684 726 723) 7LY 717 68.93
69.2 686| 68.7) 68.7] 69.6] 692 734] 73| 728] 725 7057, T04] 724 712] 693] 69.7) 69.2) 69.6] 69.2| 684 703[ 6997 68.7) 67.9] 69.9] 69.2] 69| 68.5) 68.4) 68.5 685| 68.1] 68,67|

observacion 70.53 observacion 71938 observacion 70.048|

FECHA: MARTES 02 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS |01 [n2 [n°3 [n°4 |n°S |6 |7 |08 |09 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n2 [n°3 |04 [n'S [’ [n7 |n°8 [n"9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n"1 |n2 [n°3 |n°4 [n'S |n'6 |n'7 |n'8 [n'9 |n"10 |PROMEDIO
704f 725) 716| 69.4] 70.7) 76.2| TL3| 715 69.7) 694 ny 1) 672] 70) 697 703 714) 69.7] 70.5| 69.6| 683| 72.5 69.92] 1) 705 726 733 32| 714 33| 706] 37| 72.6] 75. 7264
724) 69.7) 716| 746 70.1) 726| 69.8) 69.6] 695 703 7102 2| 703| 70.6) 687 705 70.3) 69.2 7L7] 705 €93 72.5 70.36) 2| 734] 28] T04) 78] 7A1| 69.8] 67.2 69.1] 68.2 69.6 TL04
705 68.5) 682 689] 75.8| 68.2 74.1| 68.8| 705| 685 704 3| 705 633] 69.2 687 67.2 708 69.3] 69.1f 72.1| 693 69.45) 3| 696 697) 68.2) 69.7] 71 703 69.8] 72.8) 683] 69.2 69.86
4 4
5 5

69| 698| 693 703| 704 726| 693 704] 687 706  70.0f 696 672] 68 9.2 68| 703| 679 707 87| 694 689 104) 6 102 72 63.2) TL5| 637) 682 67.9) 6921  70.09
706] 69| 696| 693| 68.3] 706| 725) 693| 99| 03[ 6996 693) 652| 704] 67| 67.3] 682] 68 69.7] 68.4f 69.1] 6326 69.7) 702 714) 702] 703) 69.7] 686 62| 69.8) 682 6963

observacion 70542, observacion 69.378 observacion 10632

o e o |ro |

FECHA: MIERCOLES 03 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS |1 [n°2 |n"3 |04 |n"5 [n°6 [n7 [n°8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n°2 [n°3 [n°4 [n°5 [n°6 [n°7 [n°8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO) PUNTOS  |n°1 [n°2 |n3 |04 [n"5 [n°6 [n'7 |n°8 [n°9 |n"10 [PROMEDIO
1| 69.7) 704| 7L2| 716| 705 707 725 728 70.3| 7L5| 7112 1) 7L6| 7L4) 7L3) 7L 703] 7L4] 73] 702] 71 715 711 1| 7L7) 708| 735 705 741) 7L5| 7L4| 725 722| 7L5| 7207
2| 724 705 70.2] 709] 705 725 714] 732 71| 735 7182 2| 693 705 716 70.3| 704| 70.6| 715 70.1| 7L6| 70.3 70.62 2f 705 708| 725 719] 714] 712 73| 04| TL3| 704 L4
3| 728 714 708) 73| 73.7) 725 726| 716] 707 692 L4 3 71 719 724] 715] 7L 71.2] 73| 712 712 04] 7158 3| 705 71.3) 704) 71| 732| 7L2| 728] 726 704 725 71
4 4 4
5 5 B

T06] 717) 70.2) 72.6) 71.8) 715 73.6| 737 754 42 7053 03] 712] 69.9] 70.9] 7L6| 7L8| 7L7| 726 715 117 7132 26 706) 718 714] 725 712 02| 724 T13) 725 7165
04 715) 742 736| 726] T28] 73] TL6| 717 1] 7236 69.3] 70.6] 70.2| 70.8] L[ 7L5| 71 76| 734 712[ 7112 T24) 716 72.7) T1.4) 71.2) T0.7| 71.4] 712 704] 732 0

observacion 71,954 observacion 7115 observacion 716%)

FECHA: JUEVES 04 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 [n2 [n3 |n°4 |05 |06 |07 [n%8 [n'9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS |1 [n°2 |n3 |n°4 |05 |06 [n'7 |n°8 [n°9 |n°10 [PROMEDIQ) PUNTOS |1 |n"2 [n3 [n°4 |05 [0 |07 0’8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO
1| 705) 704 712 726| 25| 01| 72| 726] 04 32 7166 1) 736| 721 TA7| 728) TLA4| T16| TLA4| 702| 706 93]  7L7]] 1) 725 705) 71.2| 93| 7L3| 737| 7L6| TL5| 725 704 L85
) B3 e B 74 743 783 78| 5| B3 A AR 2| 7L3| T06| 53| 46| 757 742| 705 05| 726| 7L4] 7297 2| 726) 705 93| 726| 704 70| 736] 70| 703 717 LA
3| 704| 656 68] 68.5| 725) 68.1] 684 7L5| 684 704 6918 3| 704 67.8] 714 705 703 682| 65.8) 726 03| 704  69.77, 3| 726| 7L7) 7268 726 712 53| 726 735 715 732 BB
4 4 4
B 5 H

704) 699 705 7.2 709) 70.6] 7L6| 705 713| 704 70,73‘ 03[ 7L5| 704 7L9| 713| 704) 707 725 727) 714 7141 15| 705) 726) 71.2| T14| 724| 695 726 702 704 n3
08| 702 71.3) 7L5| 696 726) 69.1| €9 725 712 70,78‘ T36| 06| 704 724) T38| 728) 747 TL4| TL4| T26| 7257 736) 713) 69.3] 703| 706] 703| 708| 715 707 705 7089
observacion 71.336\ observacion 716% obsenvacion 71638

FECHA: VIERNES 05 DE DICIEMBRE DEL 2014 FECHA: VIERNES 17 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: VIERNES 17 DE OCTUBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°L n2 '3 |4 'S |6 |n'7 |n'8 |n°9 [n"10 [PROMEDIO PUNTOS  |n"1 [n2 [n°3 [n°4 [0S |6 |07 |n°8 |n°9 |n°10 |PROMEDIO) PUNTOS  [n"1 |n2 |n°3 |4 [0S [n°6 |n°7 |n'8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO
1 703 7240 732 746 TS| 57| 182 723 A8 T4 744 1) 726) 736) 74.7) 741 742 47| 763| 73.6| 71.4] 728 7338 1) 36| 58] 747 75| 746] 57| 743| 73] 769 75.) 749
2 708 725 708 A 22 23 46| T4 L9 B 73 | 727 32| 726 LS| 73.7) TLS| T44) TL8| 746 T4 732 2 719 746| 36| 43| T6.2] T54] 753 75.2. 164 75,69
3) TL4) TLS| 725 71| 7271 65.7) 03] 704 0.7 2 639 3| 726| 736| 726( 726 743( 37| 32 747 73| 36[ 7339 3| 736) 726 T2.6] 7A7) T28] 738 752 B A7) T4 B
4 4 4
5 5 5

Byl w2 nel By W wy m mA By me w3 w1l By 07l nd ng 7| nd A By nd 0w EEEEREREEEEEEE
08 70| 107 02 73| 79| 79 M3 72l 04 08 708 04| 08| 715 725 25| 76| 134 el B .9 n 53 o % me mal n g my W
observacion N observacion 13022 observacion | 74.78

FECHA: SABADO 06 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°L |02 [n°3 [n°4 [n"5 [n6 |n7 |n°8 |09 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n2 [n°3 |04 [0S |n°6 |07 [n8 |n°9 |n°10 [PROMEDIQ PUNTOS  [n°1 |n°2 |n3 |04 |n5 |n%6 |n'7 |n'8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO
1) 726] T05| 726] 48| T35| T3S| TS| 42 ) [ BN 1) B34 TL6| 7AS| A7) TA3| 32| 742| 42| TL7| A3 I 1] 757] 746 753) 741] 762 765 743| 741 139 737 1484
2 746 T34 T34 T34 TLS| 79| 713) 728) TLe| TLS| 7254 2 35| 706( 705 703 747 714 7L6| 737) 13| T26) 7.0 2 724 53| TAT| 68| 738) 805) 742 728 T35 735 475
3| 757) 742 732 T4 TL4f 706| 715 69.6) 703| 7L2| 7201 3 7L 748( 37| 737| 747| T25| 726| 768) 729 742 7374 3| 736] 736 743] 758] 747) 53] 53| TS| 726 747 7434
4 726( 745 737) 3.7) 15.2| TAS| 742 73.8F Y A 72| 69f €93 727| 705 70.2| 736| 7L3| 75| 52| 7153 4 759 32| TAS| 62| 36| 738) 739 T43| T63| 747 464
5 724 5 5

705 704 706 702 706 725 715 715 LY 77 75| TL3| 37| TLY 24| 24 TAY T27) 2] D64 58] TA8| 42| 42| 74| 726] 42 151 T6Y T3 T34

observation T8 [observacion 773 [observacion 7462
FECHA: DOMINGO 07 DE DICIEMBRE DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 [n2 [n"3 |n°4 |n°S [n°6 |07 [n"8 [n"9 [n°10 |PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 |n"3 [n°4 [n°5 |n6 [n°7 [n"8 [n°9 [n’10 |PROMEDIO PUNTOS  |°1 |2 |n°3 |n’4 |n’S |n6 |n7 [n'8 |nd |n"10 [PROMEDIO

1] 65.8] 67.9 706| 707 699 694 69.5 695 70| 677 69.] 1) 66.6] 683| 67.7] 68.1] 68.1] 67.9] 67.9] 67.8) 685 684  67.93 1 T 709 7Y 708 27| 25| T2 T TA9) TL9) 7179

2 698 701 70] 70.1f 699] 699] 69.6] 69.7] 694 694  69.79 2| 761| 676 693 7LY 71| 7L4| 709] 718 72| 748 TL6) 2 36| 13| 7| B3| 729] 728) 727) 706 24| 726 7297,

3] 649 739 733| 725] 7L8| 7LY| 707 703 699 695 7079 3] 65.7| 67| 662 66.8| 6.9 66.6] 60.4| 67.4] 675 674]  66.19 3| Y| 729 14| 707} 717 762 57| 75.0| 48] 71| 739

4 658] 723 11| 04| 706 703| 699| 69.7] 69.7) 695  69.93 4 66.3) 63.4| 68.2| 632 68.8| 684] 704 707 70.7| 708]  69.09 41 669) 67.1) 673 67.4] 68| 684] 63.2| 682 68.1] 682 67.8]

5 635 698 70| 69.1f 68.7] 68.2| 67.8| 67.6] 67.1] 676  68.44] 5| 674 659] 66.5 66.8| 66| 67.4] 67.9| 68.1] 687 686  67.41] 5| 673] 67.2 68| 67.6] 67.9] 687| 69.2 69.1] 69.1 69 63.19

observacion 69,61 observacion 68,444 observacion T0.94

Repositorio Institucional UNA-PUNO

No olvide citar esta tesis




Universidad

TESIS UNA - PUNO ' Nacional del
Altiplano

e Mes de diciembre: zona Salcedo

FECHA: LUNES 08 DE DICIEMBRE DEL 2014

PUNTOS  [n"1 |n2 |n°3 [n'4 [0S |n°6 |07 [n8 [n"9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n"1 [n72 [n'3 |04 |05 |n°6 |n7 [n8 [n'9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n2 |n°3 |n°4 |05 [n°6 (07 |n°8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO
1) 635| 684f 68.7) 632 67.9] 674 67| 67.8] 675 687 63,01 1 72 109] 703 695 689| 68.7) 687f 688 €9 689  69.57, 1) 69.4] 69.5 695 69.7| 68.3| 684 68.1 69.4f 682 69.] 63.96)
2| 631 664f 675 69 694 70| 69.8) 695 70| 701 6399 2 69.7) 03| 7L 725 32 728 129 9 Y mf 7L 2| 68 683| 673 68.9] 703 70.4] 70.2| 70.7) 68.3| 68.2 69.0
3] 673 682 684) 68.1) 67.6] 68.1| 685 68.8| 68.6| 685  68.21) 3 T T8 TL3| 76| 721 9 B3I 3N 3| K 3| 682 634) 69.7) 69.8) 724 704( 634| 683| 69.1) 693 694
4 659] 68| 683 68.8) 687| 69.1| 636[ 683 68 678 6817 4 735 72| 708 02| 703 70| 697 698 704 702 07 4 69.3| 69.4) 69.4] 69.7) 69.8 682 68.2 70.5 70.6| 69.1] 69.4)
5 687) 721 7090 71 07) 71 707) 07 104 102 7064 5 703 703| 706] 708 74| 714| 695 693) 69.1] 69 7017 5| 67.2 67.8) 68.7] 689 689 703 63.3| 68.2| 685 689 68.57)

observacion £8.804 observacion|  parlantes de campafia 709 observacion 69.082

[FECHA: MARTES 09 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 [n"2 |n°3 |04 [n'5 [n'6 |n'7 {08 [n"9 [n"10 |PROMEDIO PUNTOS  [n"1 [n"2 |n°3 |n°4 |05 [n%6 [n7 [n"8 |n°9 |n’10 |PROMEDIQ PUNTOS  [n°1 [n°2 |03 |n4 |n'5 [n°6 [n7 [n°8 |n°9 |n°10 |PROMEDIO
1 676 673 69| 699 694] 70| 69.8] 698 69.8| 698  69.4 1) 635] 69.2] 6A7| 65.7) 661 665 67.2] 67| 66.8| 666]  66.33 1) 659] 676 67.4] 68| 679] 675 67.1) 67| 67 67.1] 67.25
2| 65.1) 67.9] 684| 632| 676 68.1 639 69.7| €9.7] 698  68.34 2| 694] 67.2] 633| 67.7] 678 68 67.6 675 697 694]  68.26 2| 683| 66.7| 683 683] 68| 579 67.7 684 79| 7L7 6172
3 7 | 48| BY B B BY 27| 5| Y B 3| 634) 686] 693 69| 69.5| 692 69.2| 69.1] 639 687 6899 3| 68.6] 656/ 663| 66.2| 66.6] 66.7| 66.8] 67.3] 685 683 67.09
4 4 4
g 5

665 664 66| 67.1) 672 67.7) 674 669| 66.8) 674  66.94 635 65.1) 65 66.8) 665 669 692 69.1) 69 688 6699 63.4] 70.1) 69| 68.8| 683 683| 68.1| 68.1] 683| 68.6 68.6
63.7) 668| 67.1] €68 665 72.4] 71.8| 716 714 71 6891 5 T58) 743| 35| 729) 725) 722 L8| 76| 113 733 674] 663 66.4) 66.8 66.3| 662 66.2| 663 67| 66 66.49
observacion 69.33 observacion 68.786 observacion 67.43

FECHA: MIERCOLES 10 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [°1 [n°2 [n°3 |04 |05 |06 |7 |8 |9 |10 [PROMEDIO PUNTOS |01 |02 [n°3 o4 |5 |n6 |7 [n'8 |n9 [n°10 [PROMEDIO  [PUNTOS [n°1 |n2 |n'3 |n°4 [n’S |n°6 |n°7 |n'8 |n°9 |n'10 |PROMEDIO
1] 62| 669] 69| 756 5] 75 693] 87| 696| 695 7051 1] 68.7] 686] 635 681 68.9] 693) 693 692 69| 695 6891 1] 684] 674] 67.5) 675 673] 678] 678 683 681 68 6781
2| 678 682] 678) 69| 693| 68| 636 687| 689] 687 685 2| 695| 692 69| 69| 67.3] 67.2] 678] 67.8] 68| 684 6342 2| 69.4] 696 69.8) 69.3 69.3| 703] 692 68.3] 684| 686] 692
68| 674 662 675) 88| 687 707 02 01| | 01 &7 3| 66.6| 667 667 663 66.2| 67.8) 679 682 67.3] 67.2] 6709 3| 69.2] 69.6] 69.5| 69.7| 684| 68.3| 684) 689) 693) 699  69.12

4 4

5 5

4 643| 673 66.8) 65.6) 66.6| 68.3| 68.4| 68.4( 682 683 67.22) 66.6| 66.4] 66.4| 66.8] 67.4] 67.4| 67.8) 67.6] 68| 683 6127 7040 702 70.1] 703| 69.3) 69.7] 69.7) 69.8] 693 694 69.82
5| 693 68.5( 686 683| 693 69.6] 69.2] 69 69 69.1 63.99 69.4) 685 683 636 638 67.3| 67.6] 67.6] 68 682  68.23) 68.5 686 68.2] 68.2| 68.7) 69.4] 69.4] 69.7] 697 694 63.9
observacion contruccion pista 68.854 observacion 67.984 observacion 68.99)

FECHA: JUEVES 11 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n"1 |n'2 [n°3 [n°4 |05 |n’6 [n°7 |8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 |n°2 |n°3 |n°4 |5 |6 |07 |n°8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO|  |PUNTOS [n°1 |n°2 [n°3 [n'4 |n°5 [n°6 |n'7 |n°8 [n°9 |n"l0 [PROMEDIO
1] 69.2| 69.2] 694 69.6] 694 634] 682 684| 684| 679 €8 1| 674] 676 674 678) 67.2| 68.4{ 68.7] 689 692 675 6801 1) 704] 702| 683] 683| 68.7] 69.2f 69.7| 69.3] 694| 696 6931
2| 683 684f 687 68.7) 689 69.3| 69.7) 698 69.9| 632 6849 1) 633| 683) 636[ 69.7) 69.4 69.4| 69.2 69.7) 69.2 695  69.13 2| 633| 685| 68.7) 68.7] 674| 67.4] 6.7 66.9| 67.4 674 67.74)
3| 704] 703| 69.4{ 69.2| 69.4| 68.4) 636] 696) 693 698 6944 3| 693 694] 69.6 69.2f 68.5[ 683| 632 637) 689 69.2[ €893 3 69.6) 697 69.8] 69.3 69.5 68.9) 69.9| 63.4| 68.4] 694 69.29
4 4 4
5 5 5

69.6| 695 68.7) 684 68.7) 684| 67.3| 678 679 67.2] 6835 673| 675 697 69.8) 692 70.4] 702 683 68.7| 695  69.06) 66,5 66.8| 67.3) 67.8] 69.8| 69.8) 694 69.7 68.7] 69.5 68.53
687| 634( 682 683 68.7) 69.2| 695 69.2| 683 €83 6868 67.3) 685 689 689| 093] 95| 692 69| 684| 682  68.74 674) 67.8 69.7] 69.5| 69.5) 693 68.5 63.4| 679) 69 68.75
observacion 68.754 observacion 68774 |observacion 68.724

FECHA: VIERNES 12 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°L [n°2 [n"3 [n°4 |05 %6 |n'7 |n'8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n"1 |02 [n3 |n°4 |05 [n'6 |n°7 |08 [n"9 |n’10 [PROMEDIO PUNTOS  |n°1 [n°2 |3 [0°4 |5 [0°6 |n7 [n°8 [n'9 |n°10 [PROMEDIO
1| 699] 698) 694| 69.8| 693] 637 688| 684| 689 69 692 1] 687 634) 68.4| 68.2| 68.1] 686 695 69.8| €9.3| 94| 6384 1] 69.7] 69.7] 69.3 69.4] 68.7| 689 684 68.7| 69.1| 693 £9.12
2| 685] 687) 687] 68.4( 684| 692 694| 696| 697 697  69.03 2| 687 636] 687| 66.7| 69.3| 698 698 699 70 704]  69.9 | 69 694] 69.7) 69| 67| 67.8] 67.3| 69.8] 68.4| 698 £8.97)
3| 05| 7L5| 7L5) 713) 706 70| 69.5| 694[ 698 697 7033 3| 693] 696) 696 69.8| 94| 704 703) 693| 69| 699 6974 3] 705) 704| 69.7) 698| 67.8| 67.8| 679 67.9] 67.3| 684 68,75
4 4 4
5 5 5

T04) 704f 707| 696 694 698 692 694| 698 692  69.79 705 703) 70.2| 69.4| 637 689| 684 687| 689 683  69.23] 68.7) 69.8) 69.3| 69.8) 67.4) 67.3| 67.8) 69.3| 69.7) 69.3 68841
684( 687| 689| 67.2| 674 687| 693| 69.8| 698| 694  E8.7H) 684| 68.7) 683| 68.5| 689 68.3| 69.7) €98 599 692  67.97) 704) 636] 68 68.7) 685 67.9) 67.3) 67.9) 67.3] 699 68,54
observacion|feriado, hay menos vehiculos £9.43) observacion £8.994 observacion 68,344

FECHA: SABADO 13 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°1 |n2 [n°3 |n4 [n°5 |n°6 |n'7 |n°8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n2 [|n"3 [n4 [n5 [n6 |n7 |n8 [n"9 [n"10 [PROMEDIO) PUNTOS  [n°1 |n°2 [n°3 [n°4 |5 |n°6 [n7 |n°8 [n"9 |n°10 [PROMEDIO
1| 67| 676 67.5 68.1| 68.7| 68| 67.5| 67| 66.9] 67.4 67.57] 1| 683| 685 67.3| 67.8) 67.2| 69.4] 67.2] 67.8] 68.3| 68.3] 68.01 1| 67.3] 66.8] 684| 689 68.7| 68.3] 67.4] 68.9) 69.7| 68.5 68.29
2] 66 65.7] 65.5] 66.6] 65.9] 66| 66.1 66 663) 665  66.06) 2| 693] 69.7] 694] 68.7 689] 683| 684| 69.6| 69.7| 69.2]  €9.12 2| 675 67.9) 683| 68.3) 69.7| 69.2] 673 67.8) 663| 67.9 68.02
3| 663 65 652 70.1f 69.7| 70| 70.4| 70.2| 69.8 €9.7 68.64] 3| 674 664 67.8] 693 69.8) 69.7) 70.3] 684| 67.2| 67.1 68.34] 3| 654 65.8) 67.9] 67.4) 674 67.1) 689 68.9) 683] 69.1] 67.62
4 4 4
5 5| 5

69) 68.1] 67.6] 67.2) 667 66.9) 67| 68.5 68.6] 692]  67.88 674 67.2] 65.7| 67.8) 65.3] 65.7) 689 68.2] 67.3) 687  61.22 65] 67.8] 68.7] 68.9] 68.9] 67.3) 67.8) 67.3) 668) 69 61.75
67.6‘ 697 716] 714) 7L3[ 71 706 705 702 03] 704 653 65.8) 66.8) 67.3] 69.4] 69.8) 69.5) 68.7] 68.5) 67.8)  671.89 67.6] 67.8) 67.9] 67.9) 682] 68.3) 687] 68.9) 673 68 68.06

observacion 68.114) observacion 68,115‘ observacion | 67.948

FECHA: DOMINGO 14 DE DICIEMBRE DEL 2014 FECHA: DOMINGO 26 DE OCTUBRE DEL 2014 FECHA: DOMINGO 26 DE OCTUBRE DEL 2014

PUNTOS  |n°1 [n2 |n°3 |n°4 |n°5 [n%6 |n7 [n°8 |n'd |n’I0 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 02 [n3 [n2 [0S [n%6 [n7 [n°8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO) PUNTOS [n°1 [n2 [n"3 |n°4 |5 |6 [n°7 |08 [n°9 [n°l0 [PROMEDIO
1) 643 65.8) 647 65.8) 703 708 668 67.2 67.2] 638 66,67 10 6470 639 64l 647 647] 652] 65.8] 659 65| 662] 6501 1] 66.7) 667 66.2] 658) 659] 65.2 654 68| 67.2 683 66.42
2) 65.8) 65.2 65.8) 644 66.6] 67.9) 65.8) 68.9 69.2] 637 6633 2 652 6570 662l 668 6740 652] 652! a8l 648l 63| 6603 2) 63| 673 66.7) 662 66.5 66.6] 673| 65.9] 662 673 66.83
3 66.2] 669 66.2] 67.9] 68.2 65,3. 048] 636 641 6574 3| 6730 675 662 62| 638 64‘8- o9 65 654 6553 3 64.2- 64.7) 647] 642| 653) 65.3) 6.8 662 669 65.23
4| 682] 67.2] 679] 62| 679 658] 692 697 692 69 6803 4] 658 659 65.2] 55| el el eadl 672 663 658 6586 4 67) 67.3] 669 652| 65.8) 65.8) 65.9] 662 66.8) 6.2 6631
5] 65.9) 638 65.2) 65.7) 642 65.2] 67.2 65.8) 70.9) 69.2] 6631 sl 602l 667 648l 662 6691 67l 6571 655| 659l 59l 6588 5) 67.2] 65.7] 65.9] 65.2 647 64) 649 665 662 669 6572

observacion 66.616 observacion 65,66 observacion £6.102

Repositorio Institucional UNA-PUNO

No olvide citar esta tesis




Universidad

TESIS UNA - PUNO ' Nacional del
Altiplano

e Mes de diciembre: zona Chulluni

FECHA: LUNES 15 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 |n2 |n°3 |n4 |n°S |n6 [n°7 |n8 [n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n"1 |n2 |n°3 |n°4 |5 |n%6 [n7 |n8 |n°9 [n’10 [PROMEDIQ  [PUNTOS [n°1 [n°2 |n3 [n°4 [n°S |n%6 |n7 |n°8 [n°9 |n"10 [PROMEDIO
514 568 562 56.8| 547| 549] 552) 559) 559 6] 5598 1] 545) 58| 56.2| 56.8) 569) 553| 57.2 579 62| S54f  56.22 1) 543) 547) 55| 518 50.8] 50.8) 50.2) 49.8| 542| 549 523
2) 581) 56.3) 54.2] 53.7| 547| S48 49 552 55 552 5521 ) 53| 537] S48 558) 52| 55.9) 56.2) 69| 57.2| 56| 5547 2) 563| 579 582 56.3| 55.8) 55.2| 55.9| 567 56.7] S 564
3] 494) 49.6) 43.2) 468 46.2 468 469 502 503| 502[ 4846 3) 496] 502 524 527) 536| 527) 529) 29| 524 4 5234 3| 547| 542 53 537 539) 53.2| 52.7| 526| 528 537 53.45)
4| SL4 516) 5.7 527| 49.7) 506 50.2] 516| 548 54 5189 4] 503] 504 5L6| 508) 50.7| 49.2 447) 45.8) 449 452 483 4] 49.6) 497 44.6| 446) 452] 456 46] 47 45.2] 469 46.44
5| 536 53.7) 538 54| 542 547 549) 552 559 57 547, 5| 514 5L6[ 517| 50.7) 50.2| 50.8] 502) 50.8) 513 517 5104 5| 436) 838 447] 48] 458] 46.2| 46.8) 469] 474] 418 45.78
observacion pa 0 del tren, 53.248 observacion 52.686 observacion 50.874

FECHA: MARTES 16 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 [n°2 |n°3 [n"4 [n°5 |n°6 |n7 [n'8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 {02 |n'3 [n"4 |n°5 |n°6 |n'7 |n°8 [n9 [n’l0 [PROMEDIO  [PUNTOS [n°L |[n°2 |n°3 |n°4 [0S [n%6 |n°7 |n°8 |n°9 |n°10 [PROMEDIO
1] 418] 458) 43.7) 54| 53.6| 49.7) 47.4] 506 502) 507 5288 1] 57.6] 538) 522 55| 54.2[ 559 554) 37| 599 87 5.4 1) 527 523) 496 50.7| 503| 5L4| 532 54.3| 57.9] 548 5272
2) 536| SL4| 524| 546] 57.2 565| 563) 55.9) 6.6 48 53425 2) 417) 42| %.2] 503 508) 516] 50.8| 50.9] 505 536  49.16) 2] 508) 53.2) 49.6) S5.1) 50.7) 57.1) 50.7) 53.1) 542) 53 5281
3] 508 62,6- 824| 814 60.6] 603) 559 53.2) 547 6457 3) 542) 547 497] 52 502 504] 499] 496 548 537 519 3] 493] 541] 538| 532| 516| 508| 50.1f 492 49.1] 558 517,
4 4 4
5 5 5

542| 57.1) 554| 53.7| 533| 55.3| 56.6| 55.8) 55.8| 53.6 501 507 47.1f 482 65| 462 50.7) 45.8] 45.7| 51| 454 4179 54.8] 54.1) 53.7| 56.2| 546| 529 508| 475 52.7| 56.] 53.35
487 458) 46| 46.3| 46.7) 54.2| 46.2| 463 462 506 50. SL5[ 45.8| 45.8) 0.6 45.6| 46.4) 43| 52.1| 518 49. 81 508] 459 564| 53.2| 506| 514 528] 53.1] 518| 508 5168
observacion|tren 54.715) observacion 50542 |observacion 52452,

FECHA: MIERCOLES 17 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  |n°1 |02 [n3 |n°4 |05 [n6 |n'7 [n'8 |n°9 [n’10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n°2 [n3 |04 [n'S [n%6 |n°7 [n'8 |n°9 |n10 [PROMEDIO  |PUNTOS |n°1 |n2 |n3 |n4 |n5 |n6 |n7 |n'8 [n"9 |n°l0 [PROMEDIO
1] 537) 543 548 516] 508) 568) 48] 541) 538) 48 539 1] 458] 48| 508) 483) 438 429 438| SL6| 47.9) 48 4665 1) 50.7) 49.5] 46.2 47.2] 48] 46| 46.9] 516| 43.7) 502 .01
2 569] 485 493) 43.7) 526) 514) 498 50| 502 471 5071 2| 537] SA8| 537) 47.2) 49| 494] 496] 528] 575 48 5137 2 507 406) 47| 43| 462 50.2| 436 43.8. 4.8 45.89
3| 57.9) S2.1] 447] 48.7) 41) 525) 538) 554) 508) 458 5027 3] 57.9 463| 507| 47.9] 562) 48.2) 485 537 496 458 5048 3] 457] 45.6) 485] 53.6] 50.7| 547 485 489 479 &1 9.2
4 4 4
5 5 5

897) B8] 47| 416 B2 419] S8 &1 M47] 538 483 497] 462) 96 8| 458 464 48] 511 525 2 B4H 56.2| 45.8) 508| 46.2| 50.7) 49.2 57.3) 53| 47.9) 442 50.15
458 45.7) 41.2] 43| 48] 46.7| 51| 47.6) 4.2 4.2 4.6 45) 447 8] 442) 44 B2 B5] 507) 87 97 4602 537 549 457 55.2| 46.8| 53.1) 46.3) 435 0.8 427 877

observacion 4963 observacion 4859 |observacion 48,608

FECHA: JUEVES 18 DE DICIEMBRE DEL 2014

PUNTOS  [n°1 [n2 [n°3 [n4 |5 [n°6 [n7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 [n2 |n°3 |n°4 |nS [n%6 [n°7 |n°8 |n°9 [n°"10 [PROMEDIQ ~ [PUNTOS [n°1 |n2 [n°3 [n°4 [0S [n%6 |n7 [n°8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO
1 507 542 526) 47.2| 473| 436| 486| 451| 68| 447 4808 1 457] 46| 45.7) 492 51.2| 08| 525 479] 83| 42| 4717 1) 494] 503| 46.8) 485| 496 482 45.7| 469 89| 47 489
2 487 547 518) 526 50| 462| 07| 68| 492| 86| 4943 2 507 4AT) 441) 49| 418] 46| 458) d6.6| 459 41.2[  41.0 2 507] 48.9] 47.6 45.2] 47.2f 45| 504 50| 505 482 8.7
3| 448| 457) 47) 5L4) 507| 537 424| 482] 44.3| 492 4774 3| 49| 478] 447 46| 37| B7) 49| M1l 4] K8 49 3] 508| 542 458 49.5) 497 508 45.7) 45.7| 487] 508 017
4] 98] 47.8| 526| 5L6| 526| 55.4{ 57.8] 418 497 03[ 50 4 507 48] 436| 447) 47| 4] B36] 02| 475 836 4] 4 497] 484 502) 492 49.6) 495] 4.7 502) 457] 4.2 874
S| 47| 46| 453| 458) 435 44| 46| 46.8) 45| 46.2 45,17 5| 48.2| 465| 46.8| 45.8] S04 503 47.3| 502 M9.1| 497[ 488 5 48.2] 46.5| 47.5] S0.8] 495| db.5| 469| 58] d67) 452 4.3

observacion 18272 observacion 46.856) observacion 4578

FECHA: VIERNES 19 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS  [n°1 [n°2 [n°3 [n°4 [n5 [n6 [n7 |n°8 |n°9 |n°10 |PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n2 [n°3 [n°4 |05 [n'6 [n'7 |n°8 [n°9 [n’10 |PROMEDIQ] ~ |PUNTOS |n"1 [n2 [n°3 [n°4 |n°5 |n°6 [n'7 |n"§ |n°9 |n°10 [PROMEDIO

1) 527 532| 543| 52.7| 513| 505 5L4| 497 486| 518 5162 1) 537 487| 493| 548 516 526 56.9| 501| 499) %6.2] 5238 1) 548] 47.3] 55.8] 505 50.2] 516| 52.3| 57.9] 495 537, 5236
2| 472 487] 503| 50.7| 508 518 534| 518| 542 503 5102 2| 537] 502| 516| 55 563 49.6] 54.8| 518] 514] 5.7 5301 2| 49.8] 483| 54.7| 47.2] 50.7| 515] 56.2] 54.2| 53.1| 56.2 5219
3| 45.8) 446] 45| 457] 459] 463| 47| 498] 468] 501 4647 3| 56| 548 55.1| 55.8| 541| 55.8) 448 42| 459 537 520 3| 532| 504| 494 546| 514] 525 56.9] 539 547| 536 53.0)
4f 548 496) 48.6 568 486] 49.1| 507 548 534) 568 5232 41 53.6] 54.7) 559 55.2| 533| 501 527| 46| 475 507 5199 41 507 49.8] 55.8) 56.2| 547| 506 54.2 49.6] 49.1| 536 5243
5| 548 53.7) 53.7| S45| 546| 58.9| 484] 493 56.3| 537 5379 5| 56.8) 46.7) 50.8| 573| 542| 56.3) 548 485] 496 537 5287, 5| 525 503| 955.8) 53.5| 547| 49.8] 527 524| 56.2| 50.7 5.8
observacion 51,044 observacion 52454/ |observacion 5258
FECHA: SABADO20 DE DICIEMBRE DEL 2014
PUNTOS ~ [n°1 [n°2 [n°3 [n°4 |n°5 |n6 |n'7 |n"8 [n°9 [n°10 [PROMEDIO PUNTOS  [n°1 |n°2 [n°3 |n°4 |5 [n°6 |n°7 [n'8 [n°9 |n"10 [PROMEDIO|  [PUNTOS |n°1 |2 [n°3 |n4 |05 [n°6 [n°7 |n°8 |n°9 [n°10 [PROMEDIO
1) 507] 45.7| 483 43| 469] 504 503| 32| 46| 478] 4122 1) 527 537| 503| 54| 528) 539 527| 509 502 502[ 5183 1) 53.6| 486 49.8] 45.8) 50.3| 547| 536| 50.6] 521 54 513
2| 08| 493| 507 457] 453| 452 42| 458] 47.0| SL5| 4157 2| 50.2| 49.7| 497 45| 476 56| 50.7| 545| 503] 503[  50.03 2| 506 49.8) 49.2] 43.6| 54.8] 532| 528 57.5 503| 538 5156
3| 526 52.7| 49.7] 45| 87| 463 498 502 43 03] 4971 3] 508 47.8) 5L| 50.6] 532| 53.7| 542| 548 536 93§ 5241 3| 527] 486| 508) 45.2| 509] 517 50.2| 517| 45.3] 509 493
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Anexo 2. Modelo de la encuesta.

Buenos dias o buenas tardes: hemos hecho una seleccion al azar y usted ha sido seleccionado para
una encuesta, en cuanto a las molestias sobre el ruido por el tréfico vehicular se refiere.

CONTESTA.......... NO QUIERE CONTESTAR................
FECHA: ..................... DIA: ............ HORA: ...,
EDAD: ............. SEXO: ..o, UBICACION: ..o,

1) ¢Cree usted que el transporte vehicular de la ciudad de Puno genera ruido?

a) Si
b) no
C) no todos

2) ¢Cudl de los siguientes tipos de vehiculos cree usted que son los mas ruidosos?

a) combis

b) taxis

C) moto taxis
d) camionetas
e) buses

f) camiones
0) otros

h) ninguno

i) todos

3) ¢Cual de las siguientes cree usted, que son las principales causas por la cual los vehiculos
generan ruido?

a) mal uso de la bocina o claxon
b) antigtiedad de los vehiculos
C) motores muy ruidosos

d) mal estado de las vias

e) otros

f) no generan ruido

4) ¢Cbmo ve usted la manera en que circulan los vehiculos por la ciudad de Puno?

a)
b)
c)
d)

a)
b)

c)

a)
b)
c)
d)
e)

5) ¢Donde cree usted que se genera mas ruido a causa del transporte vehicular de la ciudad de
Puno?

6) ¢Qué dias de la semana cree usted que se genera mas ruido, a causa del transporte
vehicular de la ciudad?

muy desordenada
desordenada
regularmente ordenada
ordenada

mercado central
salcedo
chulluni

lunes

viernes

sabados

domingos

lunes hasta viernes
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f)
9)
h)
i)
)
K)

a)
b)
c)
d)
e)
f)

a)
b)

c)

7) ¢en qué momento del dia cree usted que el transporte vehicular genera mas ruido en la
ciudad de Puno?

8) ¢Como percibe usted el ruido generado por el transporte vehicular de la ciudad de Puno?

lunes hasta sabado
lunes y sabado
viernes y sabado
sébado y domingo
todos los dias

no hay ruido

mafana
medio dia
tarde

noche

todo el dia
no hay ruido

muy molesto
molesto
poco molesto

d) pasa desapercibido

9) (de la siguiente lista de molestias, alguna vez sintié una o mas de ellas a causa del ruido
generado por el transporte vehicular de la ciudad de Puno?

a) dolor de cabeza

b) desconcentracion

C) dolor de oido

d) susto

e) perdida de suefio

f) irritabilidad y agresividad
0) ninguna

h) otros

10) ¢de la siguiente lista de enfermedades, tiene o tuvo alguna de ellas a causa del ruido
generado por el transporte vehicular de la ciudad de Puno?

a) estrés
b) perdida de la audicion
c) presién arterial elevada
d) migrafa
e) histeria o neurosis
f) ninguna
0) otros
11) ;tiene algun vehiculo propio o alguna vez condujo alguno?
a) Si
b) no
12) si marco si entonces responda ¢para qué uso o usa la bocina de su vehiculo?
a) para tocarle al vehiculo de adelante, para que avance
b) para apurar a los peatones y vehiculos cuando el seméaforo esta en ambar
C) para descargar su ira al estar en un congestionamiento vehicular
d) para llamar pasajeros
e) por el gusto de tocar
f) solo en casos de emergencia
0) otros
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13) ¢Quién cree usted que debe regular los problemas de la generacién de ruido por el
transporte vehicular de la ciudad de Puno?

a) Municipalidad provincial de Puno
b) Ministerio de Transportes

c) Policia de Transito

d) accion conjunta de los tres

e) otros

14) ¢ Cudl cree usted que es el principal problema por el que se genera ruido por el transporte
vehicular de la ciudad de Puno?

a) mala educacion vial

b) falta de sefializacién y semaforos

c) vias muy angostas y en mal estado

d) mal ordenamiento de rutas de transito

e) mucho desorden vial

f) falta de control

0) corrupcién al momento de obtener las licencias
h) mal uso de la bocina o claxon

i) por culpa de los peatones

), vehiculos antiguos

k) no hay ruido

15) ¢Qué recomendaria usted para disminuir la generacion de ruido causada por el transporte
vehicular de la ciudad de Puno?

a) mas sefializacion y mas seméaforos

b) mayor control

C) capacitacion y sensibilizacién a los conductores

d) ordenamiento y creacion de rutas alternas para los vehiculos de servicio
e) regular el uso de las bocinas o claxon

f) mas sanciones y ordenanzas

0) cumplimiento de las reglas y normas

h) revisiones técnicas constantes

i) arreglo de las vias

i) no percibo el ruido
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Anexo 3. Resultados de las encuestas.

1) ¢Cree usted que el transporte vehicular de la ciudad de Puno genera ruido?

2) ¢Cual de los siguientes tipos de vehiculos cree usted que son los mas ruidosos?

respuestas cantidad | Porcentaje (%)
a) si 352 92%
b) no 15 4%
c) no todos 16 4%
total 383 100%

respuestas cantidad | porcentaje %
a) combis 161 42%
b) taxis 16 4%
C) moto taxis 38 10%
d) camionetas 16 4%
e) buses 30 8%
f) camiones 46 12%
9) ninguno 15 4%
h) todos 61 16%
total 383 100%

3) ¢Cual de las siguientes cree usted, que son las principales causas por la cual los

vehiculos generan ruido?

respuestas cantidad porcentaje %
a) mal uso de la bocina o claxon 191 50%
b) antigiedad de los vehiculos 69 18%
c) motores muy ruidosos 46 12%
d) mal estado de las vias 31 8%
e) otros 31 8%
f) no generan ruido 15 4%
total 383 100%

4) ¢Como ve usted la manera en que circulan lo vehiculos por la ciudad de Puno?

respuestas cantidad porcentaje %
a) muy desordenada 108 28%
b) desordenada 191 50%
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C) regularmente ordenada 84 22%
d) ordenada 0 0%
total 383 100%
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5) ¢Donde cree usted que se genera més ruido a causa del transporte vehicular de la

ciudad de Puno?

repuestas cantidad porcentaje %
a) mercado Central 375 98%
b) cp Salcedo 8 2%
C) cp Chulluni 0 0%
total 383 100%

6) ¢Qué dias de la semana cree usted que se genera mas ruido, a causa del transporte

vehicular de la ciudad?

respuestas cantidad | porcentaje %
a) lunes 61 16%
b) viernes 13 3%
C) sébados 84 22%
d) domingos 6 2%
e) lunes hasta viernes 31 8%
f) lunes hasta sabado 23 6%
9) lunes y sébado 46 12%
h) viernes y sabado 17 4%
i) sébado y domingo 10 3%
j) todos los dias 77 20%
k) no hay ruido 15 4%
total 383 100%

7) ¢en qué momento del dia cree usted que el transporte vehicular genera més ruido en

la ciudad de Puno?

respuestas cantidad porcentaje %
a) mafiana 77 20%
b) medio dia 83 22%
C) tarde 85 22%
d) noche 54 14%
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e) todo el dia 69 18%
f) no hay ruido 15 4%
total 383 100%

8) ¢Como percibe usted el ruido generado por el transporte vehicular de la ciudad de

Puno?
repuestas cantidad porcentaje %
a) muy molesto 146 38%
b) molesto 169 44%
C) poco molesto 38 10%
d) pasa desapercibido 30 8%
total 383 100%

9) (de la siguiente lista de molestias, alguna vez sintié una o mas de ellas a causa del

ruido generado por el transporte vehicular de la ciudad de Puno?

respuestas cantidad | porcentaje %

a) dolor de cabeza 84 22%
b) desconcentracion 99 26%
c) dolor de oido 38 10%
d) susto 69 18%
e) perdida de suefio 15 4%

f) irritabilidad y agresividad 32 8%

0) ninguna 38 10%
h) otros 8 2%

total 383 100%

10) ¢de la siguiente lista de enfermedades, tiene o tuvo alguna de ellas a causa del ruido

generado por el transporte vehicular de la ciudad de Puno?

respuestas cantidad porcentaje %
a) estrés 168 44%
b) perdida de la audicion 32 8%
c) presion arterial elevada 23 6%
d) migrafa 46 12%
e) ninguna 84 22%
f) otros 30 8%
total 383 100%
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11) ¢tiene algan vehiculo propio o alguna vez condujo alguno?

respuestas | cantidad porcentaje%o
a) |si 176 46%
b) | no 207 54%
total 383 100%

12) si marco si entonces responda ¢para qué uso o usa la bocina de su vehiculo?

Respuestas Cantidad %
a) para tocarle al vehiculo de adelante, para
54 31%
que avance
b) para apurar a los peatones y vehiculos
] ) 7 4%
cuando el semaforo esta en ambar
C) para descargar su ira al estar en un
: . : 6 3%
congestionamiento vehicular
d) para llamar pasajeros 11 6%
e) solo en casos de emergencia 84 48%
f) otros 14 8%
total 176 100%

13) ¢ Quién cree usted que debe regular los problemas de la generacion de ruido por el

transporte vehicular de la ciudad de Puno?

respuestas cantidad | porcentaje %
a) Municipalidad provincial de Puno 191 50%
b) Ministerio de Transportes 77 20%
C) Policia de Transito 84 22%
d) accion conjunta de los tres 16 4%
e) otros 15 4%
total 383 100%

14) ; Cuél cree usted que es el principal problema por el que se genera ruido por el

transporte vehicular de la ciudad de Puno?

respuestas cantidad | porcentaje %
a) mala educacion vial 99 26%
b) falta de sefializacion y semaforos 38 10%
C) vias muy angostas y en mal estado 46 12%
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d) mal ordenamiento de rutas de transito 23 6%
e) mucho desorden vial 77 20%
f) falta de control 23 6%
9) corrupcion al momento de obtener las licencias 15 4%
h) mal uso de la bocina o claxon 31 8%
i) por culpa de los peatones 8 2%
j) vehiculos antiguos 8 2%
k) no hay ruido 15 4%
total 383 100%

15) ¢ Qué recomendaria usted para disminuir la generacion de ruido causada por el

transporte vehicular de la ciudad de Puno?

respuestas cantidad porcentaje %

a) mas sefializacion y mas semaforos 51 13%
b) mayor control 57 15%
C) capacitacion y sensibilizacion a los conductores 153 40%
d) ordenamiento y creacion de rutas alternas para los

vehiculos de servicio > %
e) regular el uso de las bocinas o claxon 18 5%
f) mas sanciones y ordenanzas 26 7%
9) cumplimiento de las reglas y normas 17 4%
h) revisiones técnicas constantes 7 2%
i) arreglo de las vias 9 2%
J) no percibo el ruido 12 3%
total 383 100%
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Anexo 4. Tabla 2. Cartilla de elaboracion para la toma de los promedios de los datos de

cada mes.
dias Lunes / Martes / Miércoles / Jueves / Viernes / Sabado / Domingo Total
zonas 7:00 - 8:00 12:00 - 14:00 18:00 - 19:00

Mercado Central

Salcedo
Chulluni
Total

Fuente: Elaboracion propia.

Anexo 5. Tabla 3. Cartilla de elaboracion propia de medicion para los puntos de muestreo
de cada zona.

Fecha: Promedio

Puntos de muestreo Repeticiones

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10

Primer punto

Segundo punto

Tercer punto

Cuarto punto

Quinto punto

Observacion

Fuente: Elaboracion propia.
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Anexo 6. Archivo fotografico

Figura 28: Muestreo de intensidad de ruido en el Mercado Central, durante los meses de
octubre, noviembre y diciembre del afio 2014.

Figura 29: Muestreo de intensidad de ruido en el cp de Salcedo, durante los meses de
octubre, noviembre y diciembre del afio 2014.

Figura 30: Muestreo de intensidad de ruido en el cp de Uros chulluni, durante los meses de
octubre, noviembre y diciembre del afio 2014.
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