ANEXO 1. Estudio de trafico tramo: Putina — Juliaca
Metodologia del conteo de trafico

Para el presente estudio se realizo el conteo vehicular de la carretera Juliaca — san Antonio

de Putina de la regidn de Puno, los siguientes dias.
Lunes 5 diciembre del 2022
Martes 6 diciembre del 2022
Miércoles 7 diciembre del 2022
Jueves 8 diciembre del 2022
Viernes 9 diciembre del 2022
Sabado 10 diciembre del 2022
Domingo 11 diciembre del 2022

La informacion bésica para la elaboracion del estudio se tomd del tipo de recurso
“Notas Directas o Primarias”, en el cual se recopilo la informaciéon en campo a través de
conteos vehiculares, asi mismo se verificaron condiciones y que permitieron la normal

toma de datos.

A continuacion, se muestra el conteo vehicular tomado en campo:
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TRAFICO VEHICULAR PROMEDIO DIARIO SEMANAL

TIPO DE VEHICULO Lunes Martes | Miercoles | Jueves Viernes Sabado Domingo S:(:;/::I IMDs Z V% %
AUTOS 131 115 122 127 123 134 126 878 125 10.16
STATION VAGON 41 37 38 36 35 44 36 267 38 3.09
CAMIONETA PICK UP 382 389 384 377 363 391 387 2673 382 30.92
PANEL 36 34 34 35 37 37 35 248 35 2.87
RURAL(COMBI) 536 527 520 521 510 548 521 3683 526 42.60
MICRO 22 23 21 20 18 24 21 149 21 172
OMNIBUS 2E 5 4 3 4 2 6 5 29 4 0.34
CAMION 2E 65 62 60 60 61 68 63 439 63 5.08
CAMION 3E 24 21 23 21 22 26 21 158 23 1.83
CAMION 4E 2 3 3 5 3 4 3 23 3 0.27
SEMI TRAYLER( 251/252) 5 5 4 4 6 5 5 34 5 0.39
SEMI TRAYLER (2S3) 2 3 3 4 1 3 3 19 3 0.22
SEMITRAYLER (>= 3S3) 6 5 5 7 8 7 7 45 6 0.52
TOTAL TPDS 1257 1228 1220 1221 1189 1297 1233 8645 1235 100

Calculo del factor de correccion por eje (f.c.e)

Total de vehiculos. Vehiculos por eje. LA [ CE
TIPO DE VEHICULO ) Numero de ejes. (2) B1=1x2) f.c.e. (4)=2.(1)/(3) [Vehiculo %
(5)=(1)x(4)/7
AUTOS 878 2 1756 1.00 125.43 10.30
STATION VAGON 267 2 534 1.00 38.14 3.13
CAMIONETA PICK UP 2673 2 5346 1.00 381.86 31.34
PANEL 248 2 496 1.00 35.43 2.91
RURAL(COMBI) 3683 2 7366 1.00 526.14 43.19
MICRO 149 2 298 1.00 21.29 1.75
OMNIBUS 2E 29 2 58 1.00 4.14 0.34
CAMION 2E 439 2 878 1.00 62.71 5.15
CAMION 3E 158 3 474 0.67 15.05 1.24
CAMION 4E 23 4 92 0.50 1.64 0.13
SEMI TRAYLER( 2S1/2S2) 34 3 102 0.67 3.24 0.27
SEMI TRAYLER (2S3) 19 5 95 0.40 1.09 0.09
SEMI TRAYLER (>= 3S3) 45 6 270 033 2.14 0.18
TOTAL TPDS 8645 1218.30 100.00




ANEXO 2. Curvas del valor deducido de las fallas superficiales, segin el PCI para

pavimentos asfalticos

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - PIEL DE COCODRILO

e ALTO

e MEDIO

w— BAD

VALORES DEDUCIDOS

0.1 1 10 100
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H

0.10 3.10 | 6.40 11.80
0.20 3.80 ]9.30 15.60
0.30 4.60 11.60 | 18.40
0.40 5.30 13.50 | 20.60
0.50 6.10 15.30 | 22.60
0.60 6.90 16.80 | 24.30
0.70 7.60 18.30 | 25.90
0.80 8.40 19.70 | 27.30
0.90 9.10 |20.90 | 28.60
1.00 9.90 |22.00 | 29.90
2.00 16.70 | 28.20 | 40.05
3.00 20.70 | 32.50 | 45.50
4.00 23.60 | 35.60 | 49.30
5.00 25.80 | 38.00 | 52.20
6.00 27.60 | 39.90 | 54.60
7.00 29.10 | 41.60 | 56.70
8.00 30.50 | 43.00 | 58.40
9.00 31.60 | 44.30 | 60.00
10.00 33.00 | 45.60 | 61.30
20.00 40.80 | 55.40 | 70.40
30.00 45.90 | 60.90 | 75.80
40.00 49.50 | 64.80 | 79.50
50.00 52.40 | 67.80 | 82.50
60.00 54.70 | 70.20 | 84.90
70.00 56.60 | 72.30 | 86.90
80.00 58.30 | 74.10 | 88.60
90.00 59.80 | 75.70 | 90.20
100.00 61.10 | 77.10 | 91.60




VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - EXUDACION

B

2

-

0.1

1

10

100

DENSIDAD
Densidad | Valor Deducido

L M H
0.10 - - 2.20
0.20 - 0.80 2.70
0.30 - 1.40 3.10
0.40 - 1.80 3.50
0.50 - 2.10 3.90
0.60 - 2.40 4.30
0.70 - 2.60 4.70
0.80 - 2.80 5.10
0.90 - 2.95 5.50
1.00 0.10 3.30 5.80
2.00 0.30 5.00 8.70
3.00 0.60 6.00 11.00
4.00 0.90 7.00 13.10
5.00 1.20 8.10 14.90
6.00 1.70 9.10 16.60
7.00 2.10 10.10 | 18.20
8.00 2.60 11.20 | 19.70
9.00 3.10 12.20 | 21.10
10.00 3.40 13.00 | 23.00
20.00 5.90 18.30 | 34.10
30.00 8.20 2240 | 41.60
40.00 10.30 | 25.80 | 47.90
50.00 1240 | 28.80 | 53.40
60.00 1430 | 31.50 | 58.40
70.00 16.20 | 34.00 | 63.00
80.00 18.10 | 36.40 | 67.30
90.00 19.90 | 38.60 | 71.30
100.00 21.60 | 40.60 | 75.10

w—ALTO
e MEDIO

e (A O



VALORES DEDUCIDOS

100
90
80

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - AGRIETAMIENTO EN BLOQUE

DENSIDAD

Densidad Valor Deducido

L M H
0.10 - - 0.20
0.20 - - 0.90
0.30 - - 1.70
0.40 - - 240
0.50 - - 3.20
0.60 - 0.40 3.90
0.70 - 0.80 4.70
0.80 - 1.20 5.40
0.90 - 1.50 6.20
1.00 - 1.70 7.00
2.00 1.30 5.80 11.10
3.00 2.90 8.20 14.30
4.00 4.10 10.00 | 17.00
5.00 5.00 11.30 | 19.50
6.00 5.70 12.50 | 21.90
7.00 6.30 13.40 | 24.00
8.00 6.90 1420 | 26.10
9.00 7.40 14.90 | 28.00
10.00 8.00 16.00 | 29.50
20.00 13.10 | 2290 | 39.60
30.00 16.50 | 28.00 | 46.40
40.00 19.00 | 31.10 | 51.90
50.00 20.90 | 33.80 | 56.60
60.00 2240 [ 35.90 | 60.80
70.00 23.70 | 37.70 | 64.60
80.00 24.80 | 39.30 | 68.00
90.00 25.80 | 40.70 | 71.20
100.00 26.70 | 42.00 | 74.20

— ALTO
w— MEDIO
—— BAIO



VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - ABULTAMIENTOS Y HUNDIMIENTOS

0.1

\

1 10
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H
0.10 - - -
0.20 - - -
0.30 - 4.40 20.50
0.40 0.90 6.40 23.10
0.50 1.60 7.90 25.30
0.60 2.20 9.20 27.30
0.70 2.70 10.20 29.10
0.80 3.20 11.20 30.80
0.90 3.60 12.00 32.30
1.00 3.90 12.70 33.70
2.00 6.80 17.60 44.80
3.00 8.00 21.90 50.50
4.00 9.20 25.50 55.00
5.00 10.40 28.70 58.80
6.00 11.50 31.70 62.10
7.00 12.70 34.40 65.00
8.00 13.90 36.90 67.60
9.00 15.10 39.30 70.00
10.00 16.30 41.60 72.30
20.00 28.10 60.20 88.80
30.00 39.90 74.80 100.20
32.00 40.00 75.00 100.30
50.00 - - -
60.00 - - -
70.00 - - -
80.00 - - -
90.00 - - -
100.00 - - -

100

w— ALTO
e MEDIO

w— BAJO



VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - CORRUGACION

10

0.1 1 10
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H

0.10 1.40 | 5.50 | 10.90
0.20 1.50 | 6.70 | 18.30
0.30 1.60 | 7.90 | 22.60
0.40 1.60 |9.00 | 25.70
0.50 1.70 10.20 | 28.00
0.60 1.80 11.40 | 30.00
0.70 1.80 12.60 | 31.60
0.80 1.90 13.80 | 33.00
0.90 2.00 15.00 | 34.30
1.00 2.40 16.20 | 35.50
2.00 420 |[22.40|41.90
3.00 5.60 | 26.70 | 46.70
4.00 6.90 | 29.70 | 50.10
5.00 8.10 | 32.00 | 52.80
6.00 9.20 | 33.90 | 55.00
7.00 10.30 | 35.50 | 56.80
8.00 11.10 | 36.90 | 58.40
9.00 11.80 | 38.10 | 59.80
10.00 12.50 | 39.50 | 61.60
20.00 20.40 | 48.80 | 72.30
30.00 25.00 | 54.40 | 78.00
40.00 28.30 | 58.80 | 82.00
50.00 30.90 | 62.40 | 85.10
60.00 32.90 | 65.50 | 87.60
70.00 34.70 | 68.30 | 89.80
80.00 36.20 | 70.80 | 91.70
90.00 37.60 | 73.00 | 93.30
100.00 38.80 | 75.10 | 94.80

e ALTO

w— MEDIO

— BA)O

100



VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - DEPRESION

0.1 1 10
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H

0.10 3.80 7.80 12.60
0.20 3.90 7.80 13.00
0.30 3.90 7.80 13.50
0.40 3.90 7.90 14.00
0.50 3.90 8.00 14.50
0.60 3.90 8.10 15.00
0.70 4.00 8.10 15.50
0.80 4.00 8.20 15.90
0.90 4.00 8.30 16.40
1.00 4.10 9.00 17.00
2.00 5.40 11.20 | 20.70
3.00 6.80 14.00 | 24.60
4.00 8.10 16.40 | 27.80
5.00 9.40 18.60 | 30.60
6.00 10.80 | 20.60 | 33.10
7.00 12.10 | 22.40 | 35.40
8.00 13.50 | 24.10 | 37.50
9.00 14.80 | 25.70 | 39.40
10.00 16.20 | 27.30 | 41.30
20.00 29.80 | 42.00 | 56.90
30.00 34.50 | 50.30 | 61.30
40.00 37.80 [ 52.70 | 64.50
50.00 4040 | 54.60 | 66.90
60.00 42.50 | 56.20 | 68.90
70.00 4430 | 57.50 | 70.60
80.00 4590 | 58.60 | 72.00
90.00 4720 | 59.60 | 73.30
100.00 4840 | 60.50 | 74.50

= ALTO
- MEDIO

—— BAJO

100



VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0.1

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - GRIETA DE BORDE

/

10

DENSIDAD
Densidad Valor Deducido

L M H
0.10 - - -
0.20 - - -
0.30 - - -
0.40 1.20 3.90 7.90
0.50 1.20 4.30 8.20
0.60 1.30 4.60 8.40
0.70 1.40 4.80 8.60
0.80 1.50 5.10 8.80
0.90 1.60 5.30 9.00
1.00 1.70 5.50 9.20
2.00 3.20 7.10 10.70
3.00 3.40 8.40 12.90
4.00 3.60 9.50 14.70
5.00 3.80 10.40 16.20
6.00 4.00 11.20 17.60
7.00 4.30 11.90 18.90
8.00 4.50 12.60 | 20.10
9.00 4.70 13.20 | 21.20
10.00 4.90 13.80 | 22.30
20.00 7.10 18.40 | 30.50
30.00 9.30 21.80 | 36.70
40.00 11.50 | 24.60 | 41.90
50.00 13.70 | 26.90 | 46.40
60.00 1590 | 29.10 | 50.40
70.00 - - -
80.00 - - -
90.00 - - -
100.00 - - -

100

— ALTO
— MEDIO

e B A ) O



VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20

10

0.1

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - GRIETA DE REFLEXION DE JUNTA

1 10
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido

L M H
0.10 - - -
0.20 - - -
0.30 - - -
0.40 - 1.60 2.80
0.50 - 1.80 4.00
0.60 - 2.00 5.00
0.70 - 2.10 5.80
0.80 - 2.30 6.50
0.90 - 2.50 7.10
1.00 0.40 2.60 7.70
2.00 1.10 4.30 11.20
3.00 1.90 5.90 14.40
4.00 2.60 7.50 17.30
5.00 3.30 9.20 19.90
6.00 4.00 10.80 | 22.30
7.00 4.70 12.50 | 24.50
8.00 5.40 14.10 | 26.70
9.00 6.10 15.70 | 28.70
10.00 6.60 16.60 | 30.70
20.00 10.10 | 26.20 | 49.50
30.00 12.90 | 31.80 | 59.00
40.00 15.30 | 36.10 | 63.80
50.00 17.50 | 38.10 | 66.60
60.00 19.50 | 39.80 | 68.90
70.00 21.50 | 41.20 | 70.80
80.00 23.30 | 42.40 | 72.50
90.00 25.00 | 43.50 | 73.90
100.00 26.60 | 44.40 | 75.30

100

——— ALTO
e MEDIO

— BAJO



VALORES DEDUCIDOS

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - DESNIVEL CARRIL - BERMA

100

90

80 -

70

60

50 — ALTO

40 e MEDIO

30 e BAJO

20

0
0.1 1 10 100
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H

0.10 - - -
0.20 - - -
0.30 - - -
0.40 - - -
0.50 - - -
0.60 - - -
0.70 - - -
0.80 - - -
0.90 - - -
1.00 - - -
2.00 1.90 3.90 7.00
3.00 2.20 4.40 7.80
4.00 2.50 4.90 8.60
5.00 2.80 5.40 9.40
6.00 3.10 5.90 10.20
7.00 3.40 6.40 11.00
8.00 3.70 6.90 11.80
9.00 4.00 7.40 12.60
10.00 4.30 7.90 13.40
20.00 7.30 12.80 | 21.50
30.00 10.30 | 17.80 | 29.60
40.00 1340 | 22.70 | 37.60
50.00 1640 | 27.70 | 45.70
60.00 - - -
70.00 - - -
80.00 = - -
90.00 - - -
100.00 - - -




VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0.1

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - GRIETAS LONGITUDINALES Y

TRANSVERSALES
1 10
DENSIDAD

Densidad Valor Deducido

L M H
0.10 - - -
0.20 - - -
0.30 - - -
0.40 - - 4.30
0.50 - - 4.90
0.60 - 1.40 5.60
0.70 - 1.70 6.20
0.80 - 1.90 6.70
0.90 - 2.10 7.30
1.00 - 2.40 7.80
2.00 0.10 4.60 12.30
3.00 2.00 6.90 16.10
4.00 3.30 9.20 19.50
5.00 4.30 11.50 | 22.60
6.00 5.10 13.00 | 25.50
7.00 5.80 14.30 | 28.20
8.00 6.40 15.80 | 30.80
9.00 7.00 17.10 | 32.50
10.00 8.00 18.30 | 34.30
20.00 12.20 | 26.10 | 50.30
30.00 15.10 | 30.60 | 59.70
40.00 17.70 | 33.90 | 66.30
50.00 19.90 | 36.40 | 71.50
60.00 22.00 | 38.40 | 75.70
70.00 23.90 | 40.10 | 79.30
80.00 25.60 | 41.60 | 82.30
90.00 27.30 | 43.00 | 85.10
100.00 28.90 | 44.20 | 87.50

100

— ALTO

—— MEDIO

—BAJO



VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - PARCHEO

0.1 1 10
DENSIDAD

Densidad Valor Deducido

L M H
0.10 - 3.70 | 6.50
0.20 - 450 | 920
0.30 - 520 | 11.20
0.40 - 6.00 | 12.90
0.50 120 | 6.70 | 14.40
0.60 140 | 7.50 | 15.80
0.70 1.60 | 820 | 17.10
0.80 190 [9.00 | 18.30
0.90 2.10 |9.70 | 19.40
1.00 230 | 10.10 | 19.40
2.00 440 | 14.30 | 26.00
3.00 6.60 | 17.40 | 30.80
4.00 8.00 | 20.10 | 34.80
5.00 9.90 | 22.40 | 38.20
6.00 11.70 | 24.60 | 41.20
7.00 13.20 | 26.50 | 44.00
8.00 14.60 | 28.30 | 46.50
9.00 15.70 | 30.00 | 48.90
10.00 16.80 | 31.50 | 52.00
20.00 23.70 | 41.00 | 67.50
30.00 27.80 | 47.90 | 73.10
40.00 30.70 | 53.40 | 77.00
50.00 32.90 | 58.20 | 80.10
60.00 - - -
70.00 - - -
80.00 - - -
90.00 - - -
100.00 - - -

— ALTO
e MIEDIO

— BAJO

100



VALORES DEDUCIDOS

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - PULIMIENTO DE AGREGADOS

100
a0
80
70
60
50 — ALTO
40 e MEDIO
30 w— BAJO
20
10 /
0
01 1 10 100
DENSIDAD
Densidad | Valor
Deducido
BMA
0.10 -
0.20 -
0.30 -
0.40 -
0.50 -
0.60 -
0.70 -
0.80 -
0.90 -
1.00 -
2.00 -
3.00 -
4.00 0.50
5.00 1.20
6.00 1.80
7.00 2.30
8.00 2.80
9.00 3.10
10.00 3.50
20.00 6.50
30.00 8.30
40.00 10.10
50.00 11.80
60.00 13.60
70.00 15.40
80.00 17.10
90.00 18.90
100.00 20.70




VALORES DEDUCIDOS

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - HUECOS

100
90
80
70
60
50 e ALTO
40 e MIEDIO
30 — BAJO
20
10
0
0.1 1 10 100
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H
0.10 3.50 5.20 19.90
0.20 5.30 9.40 26.70
0.30 7.20 13.40 31.70
0.40 9.10 17.20 35.80
0.50 10.90 20.50 39.40
0.60 12.80 23.90 42.50
0.70 14.60 25.90 45.40
0.80 16.50 27.80 48.00
0.90 18.30 30.00 50.50
1.00 18.80 32.00 51.40
2.00 29.70 46.00 66.90
3.00 36.10 55.00 76.00
4.00 40.60 62.10 82.40
5.00 44.10 67.60 87.40
6.00 46.90 72.10 91.50
7.00 50.00 75.50 95.00
8.00 52.00 79.10 100.00
9.00 53.30 82.00 -
10.00 55.00 86.50 -
15.00 62.00 100.00 | -
30.00 74.30 - -
40.00 79.50 - -
50.00 83.60 - -
60.00 87.00 - -
70.00 89.80 - -
80.00 92.20 - -
90.00 94.40 - -
100.00 96.30 - -




VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

0.1

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - CRUCE DE V[A FERREA

_/

1

10

DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H
0.10 - - -
0.20 - - -
0.30 - - -
0.40 - - -
0.50 - . -
0.60 - B -
0.70 - - -
0.80 - - -
0.90 - - -
1.00 2.00 6.50 21.20
2.00 3.20 12.10 | 30.60
3.00 4.40 17.20 | 37.90
4.00 5.60 22.20 | 44.20
5.00 6.80 27.00 | 49.70
6.00 8.00 31.70 | 54.70
7.00 9.20 | 35.00 | 59.40
8.00 10.50 | 36.80 | 63.80
9.00 11.70 | 37.70 | 66.00
10.00 13.10 | 38.60 | 68.00
20.00 16.50 | 44.50 | 75.60
30.00 18.50 | 48.00 | 78.90
40.00 19.90 | 50.40 | 81.20
50.00 20.90 | 52.30 | 83.10
60.00 - - -
70.00 - - -
80.00 - - -
90.00 - - -
100.00 - - -

100

= ALTO
= MEDIO

e BAJO



VALORES DEDUCIDOS

100
30
80
70
60
50
40
30
20
10

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - AHUELLAMIENTO

0.1 1 10
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H

0.10 1.10 | 4.60 6.00
0.20 2.00 7.10 12.40
0.30 2.80 9.00 16.10
0.40 3.60 10.80 | 18.80
0.50 4.30 12.30 | 20.80
0.60 5.10 13.80 | 22.50
0.70 5.80 15.10 | 23.90
0.80 6.50 16.40 | 25.20
0.90 7.20 17.60 | 26.20
1.00 7.90 18.20 | 26.70
2.00 14.00 | 25.30 | 36.20
3.00 17.10 | 30.10 | 42.40
4.00 19.10 | 33.40 | 46.80
5.00 20.80 | 36.10 | 50.20
6.00 22.30 | 38.20 | 53.00
7.00 23.60 | 39.80 | 55.30
8.00 2490 | 41.60 | 57.40
9.00 26.00 | 42.90 | 59.20
10.00 27.10 | 44.20 | 60.80
20.00 35.80 | 53.00 | 73.00
30.00 41.40 | 57.90 | 79.30
40.00 4340 | 60.30 | 81.80
50.00 45.10 | 62.10 | 83.80
60.00 46.50 | 63.70 | 85.40
70.00 47.70 | 65.10 | 86.80
80.00 48.80 | 66.30 | 87.90
90.00 49.70 | 67.40 | 89.00
100.00 50.60 | 68.40 | 89.90

e ALTO
e MEDIO

— BAJO

100



VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - DESPLAZAMIENTO

— ALTO
e MEDIO
— BAJO
0.1 1 10 100
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H

0.10 - 2.20 8.00

0.20 - 3.10 9.63

0.30 - 4.00 10.70

0.40 - 4.80 12.00

0.50 1.10 5.70 13.30

0.60 2.00 6.60 14.60

0.70 2.80 7.50 15.90

0.80 3.50 8.30 17.20

0.90 4.10 |9.20 18.60

1.00 4.60 10.50 | 19.50

2.00 7.70 15.40 | 26.10

3.00 10.60 | 19.00 | 31.20

4.00 13.00 | 22.10 | 35.40

5.00 14.90 | 24.80 | 39.00

6.00 16.50 | 27.30 | 42.30

7.00 17.80 | 29.60 | 45.20

8.00 18.90 | 31.70 | 48.00

9.00 19.90 | 33.70 | 50.50

10.00 21.30 | 35.60 | 53.10

20.00 28.00 | 49.30 | 65.20

30.00 31.90 | 55.90 | 72.30

40.00 34.60 | 60.50 | 77.30

50.00 36.80 | 64.10 | 81.20

60.00 - - -

70.00 - - -

80.00 - - -

90.00 - - -

100.00 - - -




VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - GRIETAS PARABOLICAS

30 -

20
10

0.1 j 2 10
DENSIDAD

Densidad Valor Deducido

L M H
0.10 - 1.00 4.00
0.20 0.80 3.60 6.50
0.30 1.60 5.20 8.60
0.40 2.10 6.30 10.60
0.50 2.50 7.20 12.40
0.60 2.90 7.90 14,00
0.70 3.20 8.50 15.60
0.80 3.40 9.00 17.20
0,90 3.70 9.50 18.70
1.00 4.30 10.60 | 20.00
2.00 10.20 | 19.30 | 30.20
3.00 1420 | 25.30 | 37.50
4.00 17.10 | 29.60 | 43.60
5.00 19.30 [ 3290 |49.10
6.00 21.10 | 35.60 | 54.10
7.00 22.60 | 37.80 | 58.80
8.00 24.00 | 40.00 | 63.10
9.00 25.10 | 42.00 |67.20
10.00 27.20 44.00 69.90
20.00 3540 |52.70 | 78.00
30.00 40.20 | 57.20 | 81.00
40.00 43.60 | 60.40 | 83.20
50.00 46.20 | 6290 | 85.40
60.00 48.40 | 6490 | 87.10
70.00 50.20 | 66.70 | 88.60
80.00 51.80 | 68.20 | 89.90
90.00 53.20 |69.50 |91.10
100.00 54.40 | 70.60 |92.10

e ALTO
e MEDIO

e BAJO

100



VALORES DEDUCIDOS

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - HINCHAMIENTO

100
90
80
70
60
50 —— ALTO
40 e MEDIO
30 — BAJO
20
0
0.1 1 10 100
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido
L M H
0.10 - - -
0.20 - - -
0.30 - - -
0.40 - - -
0.50 - - -
0.60 - - -
0.70 - - -
0.80 - - -
0.90 - - -
1.00 2.80 14.10 | 32.50
2.00 4.40 18.50 | 37.80
3.00 5.70 21.80 | 41.30
4.00 6.80 24.40 | 44.00
5.00 7.80 26.70 | 46.20
6.00 8.70 28.70 | 48.10
7.00 9.60 30.50 | 49.80
8.00 10.50 | 32.20 | 51.30
9.00 11.30 | 33.80 | 52.60
10.00 12.00 | 35.20 | 53.80
20.00 18.60 | 46.40 | 62.70
30.00 23.90 | 54.60 | 68.50
40.00 - - -
50.00 - - -
60.00 - - -
70.00 - - -
80.00 - - -
90.00 - - -
100.00 - - -




VALORES DEDUCIDOS

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS - DESPRENDIMIENTO DE AGREGADOS

—— ALTO

= MEDIO

e BAJO

100

0.1 1 10
DENSIDAD
Densidad Valor Deducido

L M H
0.10 0.30 4.40 5.70
0.20 0.40 5.70 8.80
0.30 0.80 6.50 10.60
0.40 1.20 7.00 11.90
0.50 1.40 7.40 12.90
0.60 1.60 7.80 13.70
0.70 1.70 8.10 14.40
0.80 1.90 8.30 15.00
0.90 2.00 8.50 15.50
1.00 2.00 8.90 16.00
2.00 2.30 10.00 | 21.00
3.00 2.70 11.20 | 24.90
4.00 3.00 12.30 | 28.20
5.00 3.30 13.40 | 30.90
6.00 3.70 14.50 | 33.40
7.00 4.00 15.70 | 35.60
8.00 4.30 16.80 | 37.70
9.00 4.60 17.90 | 39.60
10.00 4.60 19.00 | 42.00
20.00 8.00 25.30 | 54.50
30.00 10.00 | 29.90 | 60.60
40.00 11.40 | 33.10 | 65.00
50.00 12.50 | 35.60 | 68.40
60.00 1340 | 37.60 | 71.10
70.00 14.10 | 39.30 | 73.50
80.00 14.80 | 40.80 | 75.50
90.00 15.30 | 42.10 | 77.30
100.00 15.80 | 43.30 | 78.90




100
%0
20
70
60
50
40
30
20
10

0

CURVA DE VALORES DEDUCIDOS CORREGIDOS

0

10 20 30 40 50 60 70 80 90 100 110 120 130 140 150 160 170 180
g=1 q=2 q=3 g=4 g=5 g=7

TOTAL DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO

VALORES

DEDUCIDOS | ql Q@2 | g3 | q4¢ | g5 | q6 | q7
0.0 0.0
10.0 10.0
12.0 12.0 8.0
18.0 18.0 12.5 8.0
20.0 20.0 14.0 10.0
25.0 25.0 18.0 13.5 8.0
28.0 28.0 204 15.6 10.4 8.0
30.0 30.0 | 22.0 17.0 12.0 10.0
40.0 40.0 30.0 24.0 19.0 17.0
42.0 42.0 314 254 204 18.2 15.0 15.0
50.0 50.0 | 37.0 | 31.0 | 26.0 | 23.0 | 20.0 | 20.0
60.0 60.0 | 44.0 | 38.0 | 33.0 [ 29.0 | 26.0 | 26.0
70.0 70.0 51.0 | 445 39.0 35.0 32.0 32.0
80.0 80.0 58.0 50.5 45.0 | 41.0 38.0 38.0
90.0 90.0 64.0 57.0 51.0 | 46.0 | 44.0 | 44.0
100.0 1000 [ 71.0 | 63.0 | 57.0 | 52.0 | 49.0 | 49.0
110.0 76.0 | 68.0 62.0 57.0 54.0 54.0
120.0 81.0 | 73.0 | 68.0 [ 62.0 | 59.0 | 59.0
130.0 86.0 | 78.5 73.0 | 67.0 | 63.0 | 63.0
135.0 88.5 | 81.5 75.5 69.5 | 65.0 | 65.0
140.0 91.0 84.0 78.0 72.0 68.0 67.0
150.0 94.0 88.0 82.0 76.0 72.0 70.0
160.0 98.0 93.0 86.0 81.0 76.0 74.0
166.0 100.0 | 94.8 88.4 834 79.0 752
170.0 96.0 90.0 85.0 81.0 76.0
180.0 99.0 93.0 88.0 84.0 79.0
182.0 100.0 | 93.6 | 88.6 | 84.8 79.6
190.0 96.0 | 91.0 88.0 82.0
200.0 98.0 | 94.0 [ 90.0 | 84.0

190 200



ANEXO 3. indice de condicion de pavimento(PCI)
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UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
_ ESCU PROFESIONAL DE I CiviL

| ;
20 de abril del 2023 Prog inical(im}: 86+120 - Prog finai(ion): 86+160] Ancho de tavialm): 7.00 | m’_
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Evaluado por. Jorge R Mullisacs Agurte

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

{Nombre de la via: Camretera Jufiacs - Pulna

SECCION:

| TRANO 1

[Fecha: 20 de abil del 2023

Prog iniciak(km): 85+240 - Prog final(km): 85-280] Ancho de i3 via(m) 7.00

TIPOS DE FALLAS

IMAGENES DE LASFALLAS

%

DANO [

:
:

A

Lo S RS L S PO

Piel de cocodic

Doudacdn
Agistamienic en blogue
Abckamiemos y hurdmsentos

ELEEEEERLET TR E-E8

9,9,9,0,9,9, 89,9,8 3 3 99,9, 39,9,9,

IR

A BLO L o

8 7C L o 13 37 437
B PC H = 09 23 2%2 -
[ 7C H o 14 26 36 .

E PC M - 13 21 273

F PC M o 16 35 55 "y
G [£k; L " 38 EE] a8

B 7C M o 18 21 EES 338
! ) L w I 32 39 16.38 1633

80 L o 290

PC | L » 1330

PC W = 233 33 7169 113 35.20 %63 | S
PC ™ o 515 518 220 2114

o L = 38 380 13 007

G L = 1638 16.38 225 362 500

1 arie 352 137 362 28 96.56 5 49.90

2 s118 | 352 137 362 2 7 8566 4 5340

3 4114 352 137 2 2 9404 3 59.42

4 4114 352 2 2 2 8234 2 59.40

S 4114 2 2 2 2 4914 1 49.14
5

59.42

! 4058

CLASFICACION
REGULAR




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

4—=

| Grieca da vwflemin de prren
|Desreva! = wriBoema

| Grlenas lrgadad yhansvetid
Puches
Pulrwrto So sgregedac
Howcos

.Dundnn'tnn

17 = . BN

A | G L m | i ]
8 | 6L L - { | 197 | 197 | %09
Lk GLT L - 165 ‘ 185
0 PC L ; | 17 8 | 812
TR 1 13 20 | in '
F PA L | = | 14 87 | 1218 1218
[ oLr_ L __ 1 = | 1 13 | ! 3 | 142
M GLT L L { 79 ) 79 |
| | |
| | | ]

| 22¢ | 122 267 | |
224 | 122 2 | [T 2 s
228 | 2 2 1 o 1 26.24

| |

—




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

Evaiuado por: Jorge R Mullisaca Aguare PAVIMENTO FLEXIBLE UNIDAD DE MUESTRA I A5
|Nombre de ia via: Carrefera Juliaca - Pufina SECCION: TRAMO 1 Area de ¥amo.
Fecha: 20 deabm 02023 Prog inicial{km): 86+480 - Prog finai{sm 85-520| Ancho delaviaim) 7.00 280 | o
TIPOS DE FALLAS IMAGENES DE LASFALLAS

- DANO coD UNIDAD A B C

1 :Peldecoccdio C o

2  ‘Esudacin B o

3 Agitamiznioenblogue B0 o

4 Abuhamisrios s hundmiennos AzH =

5 iConugacidn cos o

8 - Depesidn CEP =

7 -Gostadeborde B o

3 Costaderslenince uia GR =

g Desnavel canidSerma jud} o

10 -Gostaslongtudnalyranseersal GLT m
11 Pacheo PA o
12 -Puim=mode agegados U =
13 hHuecos HE und

14 oF o2

15 & o

15 0ES =

17 GP =

13 = o

12 0aG o

INVENTARIO DE FALLAS EXISTENTES
UBICACION AREA/PROFUNDIDAIVUNIDAD CANTIDADES]
ITEM | DANO | SEVERIDAD | Unidad LARGD | ANCHO TOTAL
PROF. UNIDAD
Xim} [ Wm) ]y ) m) PARCIALES
A PC L - 21 26 546 112
B BLO L - 138 32 576 1088
[ BLO L . 249 18 5232 i
] PC L - 16 34 544
E PC L . 27 20 b4 0as
F GLT L " 45 45
G GLT L " 6.0 6.0
214
H GLT L - 57 57
] GLT L " 52 52
VALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
FALLA|SEVERI UNIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL  |DENSIDAD VD VDT q
PC L = 112 10.84 2204 78T 30.31
BLO L — 1098 10,93 3192 4,00
GLT L m 4 2140 764 6.18 40.42 3
m 30
CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS o7 q TV
1 3031 618 4 4049 3 24.34
z 3031 618 2 Ja49 2 28.19
3 3031 2 2 MU 1 4.3
-
5
&
DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO HDW 4.3
P 65.69
Ramngo  |Clasificacién | Simbologia CLASIFICACION
100—B3 Excelents BUEND
5-70 | oy Buemo S
L ] Bueno
] Bezul
40-125 Malo
5-10 My Malo
-0 Fallado




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

DAVIN

|Evaluado por: Joroe R Mullisaca Aguirre
|Nombre de fa via: Carretera Juliacs - Puina SECCION. | TRAMD 1 ez deramo
Fecha: 20 de abal c=l2023 Prog inioaXkmy 85+520 - Prog finalfon) Mol Ancho o2 laviaim). 7.00 280 | m
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
N DANO CoD
1 Prldeccoadio =
2 iBadackn EX
3 Agistamiento enblogue Bo
4 Abkamienios yhundmerios AEH
5 iComugacdn CoR
5 Deceeson 0P
7 Gistzdeboode &=
3 iGoxtadercfesinceuta -
9  iDeswelcarliSema o
10 iGostas bogtudnalyranseersad aT
11 Pacheo PA
12  Pulmervodezgregados PU
13 ifHuecos HUE
14  Crucedevziémes CVF
15 fhuslaoento aHJ
055
=
HY
G
ITEM | DANO | SEVERIDAD | Umidad
A GLT L m ;
B GLT L m 70 70 203
C GLT L m 140 14.0
1] GLT L m 7o T
E BLD L e 27 65 17.55 1755
F GLT L m 70 35 245 245
G PC L o 52 31 16.12 1612
H BLD L [ 35 43 15.05 15.05
1 GLT L m 70 70 70
WVALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
FALL A |SEVERI UNIDAD ICANTIDADES PARCIALES TOTAL |DENSIDAD WD VDT q
GLT L m 293 245 T 6070 2158 12.69
BLD L [ 1735 15.05 3240 1157 8.80
PC L e 1612 16.12 5.76 2747 4856 3
300
CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS COT q cov
1 37.17 12.68 EE 48 56 3 006
2 37.17 12.68 2 4186 ] 330
3 2717 2 2 A7 1 nar
4
5
5
DETERMIMACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO HV M3
PCl 68.7
Range | Clasificacis i CLASIFICACION
10083 Emcelente BUEND
50| My e ——
n-335 Busno
35-40 Fegular
H-5 Mialo
5-10 My Malo
10-0 Fallado




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

|Nombre de Ia via: Canelera Juliaca - Puina

SECCION:

TRARC 1

|
Prog inicial(km). 86+600 - Prog finai(imy. 86+640] Ancho de laviaim}. 7.00

TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS

N DANO : Cop UNIDAD B
1  iPeldecoccdio PC m
2  iBadacin EX o
3 iAgistamisntoenblogus BLO s
4 :Abdamieniosy hundmizons AeH -
5 iComugscién cR m
5§  iDepresin 0P m
7 iGistadeborde = =
2 Gostadersfiecndepmia = o
3 DeswelcwiBama o m
10 :Gostasiongiuding ybansversal aT m
11  iPachzo PA s
12  :Pumentode agegadcs PU o
13 iHuscos HE und
14 Crcedsvaisnes En’) me
15 ifhslamiecn Al o
16  iDesplzzamizoso OES e
17 iGostaspasboicasisippage) = 22
18 ifinchamizoto HY% e
18 G o

A u w 2

B PC L m 25 35 9 g
C GLT L m 70 70 70
D GLT o m 120 1290 120
E B u w 13 21 273 273
F B L m 16 35 56 56
G B0 u m 4= 63 2835 2835
H GLT M m 70 70 70

| B0 u o 42 39 1638 16.38

19.00 579

reErrcs
EMENEIENEN

560 200

1 2235 2138 14.04 5167 3 3637
2 2235 2138 2 45.63 2 3304
3 2235 2 2 26.35 1 2635
4
5
B

HOW 3837

[w] 6363

CLASIFICACION
BUEND




PAVIMENTO FLEXIBLE

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

|Nombre de a via: Canrziers Juliaca - Pulina

SECCIoN:

| TRAMO 1

Fecha: 20 de abrl del 2023 Prog micial(kmy 86-720- Prog final(km). 85+7601 Ancho de Ia viaim} 7.00 280 [ 2
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
N* DANO CoD UNIDAD A B
1 Paeldecocodic s =
2 iEsudacs Ex -
3 iBgistamientcenblogue BLD at
4 Aoudamizmos y Fundemizoos = L
5 iConmugacién R =
§ Depeesitn e -
7 Gemadebude B =
8 Grstade szflewtn de ez o= ™
g Desnae camiBama oN ™
10  Gretaskogsudinaly bansversal Gt m
11 Padwo e =
12  :Pulmemode agegados PU a
43 :Hueccs HE und
14 Crucedewiafévez ouF =
15 Rrwelamizoo AHS 2
16 Besplazamiemo = o2
17  :Gostaspazhoboasisippage) G =
18 : Ll o2
13 D55 -

A H 2
B BLD ] o 44 35 154 154
C GLT ] - 70 70 70
[ GLT L - 16.0 160 16.0
E BLD L o 25 58 145 145
F GLT H - 15 15 16
G BLD L o 73 27 1971 1871
H
I
BLD H i 10.08 10.06 360 1592
El [ i 154 15.40 550 1190
GLT [ m 7 700 250 575 s152 i 6
GLT L m 16 16.00 571 .92
BLD L - 145 1871 M 1252 313
G H i 15 150 057 380 m £.00

1 1532 119 213 575 252 3e 5152 8 20.97
2 1532 119 913 S75 452 2 4352 5 2277
3 1582 119 213 575 2 2 467 4 23.6%
4 1532 118 213 2 2 2 4295 3 26.07
s 1532 119 2 2 2 2 3582 2 26.67
5 1532 2 2 2 2 2 2592 1 2592
HDV 26.67
Pa 7333

CLASIFICACION

MUY BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVI

.l:',

“UNIDAD DEMUESTRA | AS

lm por: Jorge R Mulisaca Aguire PAVIMENTO FLEXIBLE
|Nombre de fa via: Canrefera Juliacs - Puina SECCION: TRANC 1 Area de ramo.
Fecha: 20 de abrd del 2023 Prog iniciakm] 85+840 - Prog final(km} &‘»asof Ancho de la viajm) 7.00 280 | (L
TEPOSDEFALLAS IMAGENES DELASFALLAS
N DANO Coo UNIDAD A B C
1 iPefdecoccdio = =
2  iBadscon 2 -
3 iAgistamiznioen bogus BD =
4  ifAbdamieniosyhundmisnios A ™
5 :iComugacion oR o
5  iDepresiin es -
7 iGostadsborde =3 ™
8 Gostadereizatnde iz [==3 ™
2 DeswelcariBama oN m
10 Gestaslongiudng yhansvessal BT m
11 Pachzo P =
12 Pumentodzagegados U =
13 iFuecos HE und
14  Crucedevalinez ouF -
15 ifhusiamienio R E
16 Cesplazamiznio CES =
17 Gistaspusboioasisiopacel (= _—
1 Hinchamiznio = =
19 Desprendmienio d= agregacas nas =

A GLT M ™ [E] 08

E] =0 [ = 3087 3087
[3 GLT L ™ 180 31

D GLT ] = 130 120 130

E GiT L n : 70 70 70

F GLT [ - B 33 38

G 20 L o2 35 54 133 133

H PC ] = : 16 2% 33 33

1 PC L = I 31 23 713 713
|

T | M ™ 08 13 iz 1760 529 1338

EXs) 1] = 3087 E 3087 1103 1670

GLT L ™ 31 7 3800 1357 230 87.87 5
) L o 132 1890 675 615

PC M - 33 33 120 23.24

/C L o2 713 : 713 255 18.90 m 5.00
(| VALORES DEDUCIDOS T o [ o

1 2328 89 167 1338 3s 515 © 8787 5 4272

2 2324 82 167 1338 35 2 8372 5 4226

3 2324 189 67 1338 2 2 76.22 4 4273

4 2324 139 167 2 2 2 54.84 3 4115

5 2324 1z2 2 2 2 2 50.14 2 3710

& 23.23 2 2 2 2 2 3324 1 3324

HOV 4235
] 57.14
CLASIFICACION




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

Evaluado por: Jorge R Mulisaca Aguire
|Nombre de fa via: Carretera Juliaca - Putina SECCION: I TRAMC1 Area de frame:
[Fecha: 20 de abed gel 2023 Prog inicial{km): 86+360 - Prog inal(im) s?»mo] Ancho ge iavia(m) 7.00 280 I m’_
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
N DANO Ccoo UNDAD A B C
1  iPefdecoccdio FC e
2 Sadscién 2 = !
3  iAgistamiznioenbloque BO =
4  iAbdamiertosshundmisnios =6 o
5  iComugacin o\ -
5  iDepresidn er —
7 iGostadeborde cE m
8 Gostaderslewdadepnta GR m
a CesrclcaniSama o m
10 Gostas ongtudna yuarsvensal GLT -
11 iPachec PA w
12 Pupentodeagegados FU e
43 iHoscos HE und
14  Crucedsvaliaea CyF -
15 fhuslsmerio 4 2
45 Deslazamisrio es 3
97 Gestas parsbolcasisicpage] =2 e
48 iHnchamizrio = ul
19  Desprendmienio d= ageegados oac =
SAJA Low L
MEDIA Medium M
ALTA High H

A PC L w 35 32 112 12
B GLT L m 70 70 7

C BLO L w 35 L2 147 147
D GLT L m 140 40 140
E BLO L = 70 43 315 sq45
F BLO L w 35 57 1995

6 GLT L m 170 7 17
H PC L w 22 33 7.26 726
1 BLO L w 51 32 1632 1632

PC L w 120 400 2350
GLY L m 7 4 rd 3300 1357 8.50
BLO L " 147 5145 B3 8247 2845 1631 6347 4
PC L . 7268 7.26 233 19.06
400
1 23.60 1905 1631 g5 68.47 4 38.08
2 23.60 1905 1631 2 60.97 3 38.63
3 23.60 1905 2 4666 2 34,66
[ 23.60 2 2 296 1 29.60
5
5
HOW 38.63
PCl 61.37
CLASIFICACION
BUENO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

i FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
| INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO(PCI)
|Evalizado por: Jorge R Mufisaca Aguire PAVIMENTO FLEXIBLE UNDADDEMUESTRAX | Bt
|Nombre de la via: Canslera Juliaca - Pufina SECCION | TRAMO 2 ez de¥amo:
Fecha: 23 o= aonl gel 2023 Prog micial(my: 81000 - Prog final(km): 31+040] Ancho celavia(m) 7.00 280 | o
TIPOS DE FALLAS IMAGENES DE LAS FALLAS
DANO coo UNIDAD

1 :Peldecocodio FC e T e

2 Esvdacién % e

3 iAgietamiemcenblogus BLO =

4 Abudamizososyrundimisoios A2H m

5 Comgacia om o

§ Depesién er m

7  Goesacebodde e m

8  Comadersflesicndspniz cR m

g Desnzvel candBeama oH m

10  -Gostaslongrodnd sybhansvessal GLT =

11 Pauches PA =

12 -Pulmeniode agregados U =

13 cHuecos HE wund

4 :Cucscesiafénez W m

15 &ruslamizon &) e

15 :Desplazamiconc 1353 i

17 Geostasparzbolicasisippacs] e m

INVENTARIO DE FALLAS EXISTENTES
UBICACION AREA/PROFUNDIDADUNIDAD CANTIDADES]
ITEM DANC SEVERIDAD | Unidad LARGO | ANCHO TOTAL
Kjrm) f{mj) fm) [m} | PROF. fm}) |ll|lll'l|l PARCIALES
A GLT L m 154 154
B GLT L m 175 175
C GLT L m 79 748 o
o GLT L m 6.7 6.7
E DAG L = 18 24 455 1106
F DAG L [ 26 25 65 ’
G GLT L m 137 137 3041
H GLT L m 164 164
1 ELO L [ 29 15 10.15 10.15
VALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
FALL A|SEVERIDAD| UNIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL |DENSIDAD Vo VoT q
GLT L m 475 a0 TT.ED FIRG] 1444
[T L [ 11.06 11.06 395 209
ELO L F] 1015 1015 363 £ 2109 3
m 300
CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N* VALORE S DEDUCIDOS coT q CIV
1 14.44 3.65 a9 21.09 3 10.76
i 1444 365 2 20 2 14.08
3 14.44 2 2 18.44 1 18.44
4
5
5
DETERMINACION DE LA COMNDICION DE PAVIMENTO HOW 18.44
P B1.56
Rango  |Clasificacia i CLASIFICACKON
100 - 85 Escelente MUY BUENO
35-70 My Busno
W-35 Bueno
35-40 Remaar
0n-15 Malo
2510 My Malo
10-0 Fallado




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO(PCI)

E por: Jorge R MulEsaca Aguime PAVIMENTO FLEXIBLE UNIDD DE MUESTRA ] B2
Nombre de la via: Camretera Jufiaca - Pulina SECCION TRANO 2 Are3 de rama:
Fecha: 23 de abrd oei 2023 Prog micial{(km} 81+120 - Prog naifkm}: 81*1&[ Ancho de 13 wia(m) 7.00 280 | m
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
N° DANO COD - UNIDAD A B
1 iPeldecosccdio PC "
2  iBudsctn Ex m
3 iAgistamicntoen biogue B0 e
4 At damiertos s hundimisrtos AFH m
5 Coaugacidn co= oo
5  iDepresin Ep m
¥ Gostadeborce = m
8 Gostaderefzadn de i =+ m
9 DesaelcaniBSema oo m
%0 Goistas longiuding ytrarsversal GLT ™
1 Pacheo PA m
12  Pumentodeagregados FU =
43 iHuscos HE und
14 Coucedsvalénes CwW e
1= Sy ellamiento a4 m
46 Desplazamiznto Es m
17 Gostas pasbohcasisiopans! cP e
48 Hochamizmo H o
9
ITEM MANC SEVERIDAD | Unidad Xjm)
A BLO L o 32 25 a8
B BLO L = 43 27 1134 1834
C GLT L m 165 165 16.50
1] BLO L = 24 I4 816 215
E GLT L m 170 170 17.00
F BLO L w 19 25 475 755
G BLO L = 28 27 23 )
H GLT L m 142 142 75
| GLT L m 134 134
VALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
Fﬂ.l.ll!'m UNIDAD | CANTIDADES PARCIALES | TOTAL |[IISIID VD VDT q
BLO L = 1934 816 15 3506 1252 9.29
GLT L m 165 7 = @B 61.10 21.82 1273
22.02 2
m 2.00
CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDNOS COT q v
1 1273 239 15.02 2 1537
2z 1273 2 1473 1 1473
3
4
5
B
DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO HOW 1537
PCl B4.63
Range |Clasificacion | Simbalogia CLASEFICACION
10013 Excelente VLY BLENO
5-10 Moy Bueno
m-33 Baeno
35 —40 Regalar
-1 pE]
510 Ny Mzla
10— Fallado




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CML

|Evalzado por: Jorge R Mufisaca Aguire PAVIMENTO FLEXIBLE UNDAD DEMUESTRA | 83
Ihnhe‘eh!’xCamieiaJtﬂiaca-Puﬁna SECCION TRAMO 2 Area ce ramo:
|Fecha: 23 e abiil del 2023 Prog inicial(km). B1-240 - Prog finalfim): 31+230] Ancho de lavia(m} 7.00 280 T
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
DANO CcoD UNIDAD
1 Peldecocodio FC o
2 ‘Esudaciin 5 =
3 Ageramievoen bogus BO =)
4 Abddamizorosyhundmicntos A5H m
5 Comugacidn omR m
6 - Depeesién EFr =
7 Goetadebude [=:] m
B &lesacb eflesidndenia == m
2  DesnaelcamiBema on m
10 Gostashkogeudna s bansvenssl GLY =
11 “Pacheo P e
12 P\.i‘hemoce syegados U =
13 Hamcos HE und
14 Crucedewafénes oF o
15 Hwsdamizon =1 o
: : e i
=2 2
] ‘3
S :

ITEM | DANO | SEVERIDAD | Unidad
[
A GLT L m
B GLT L m
[ BLO L m 25 149 475 475
] GLT L m 16.8 16.8
E GLT L m 129 129 437
E GLT L m 14.0 14.0
G BLO L m 232 15 33 103
H BLO L m pilli] 27 702 :
1 BLO M JE] 332 17 544 544
[ VALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
FALLA semuunl UNIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL  |DENSIDAD VD VDT q
GLT L ™ 267 437 7040 2514 1359
BLO L - 475 10.32 1507 5.38 5.27
BLO ] - 544 336 8.80 314 B.A5 I7Aa1 3
m 3.00
CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS COT q CIW
1 1369 845 537 2741 3 15.1%
2 13.69 845 2 2414 2 1731
3 1369 2 2 1769 1 17.69
4
5
B
DETERMINACION DE LA CONDICIGN DE PAVIMENTO HOW 17.69
PCl 8231
Rango | Clasificacidn | Simbologia CLASIFICACION
100 —E3 Excel IMUY BIEND
B-—1 My Boeno
—53 Fuemo
-4 Besuler
2023 Malo
H-10 My Malo




'3 UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
”ESCU‘E.A PMESIONAL E!E IN@ EFIA S:ML L

INDICE DE CO
|E por: Jorge R Mulksacs Aguire UNIDAD DE MUESTRA | B4
|Nombre de fa via: Caretera Juliacs - Pulinz SECCION: | TRAMO 2 4123 de framo:
Fecha: 23 de abm Gel 2023 Prog inicialfkm): 31+350 - Prog Ainal(iy 31-400] Ancho de la via(my 7.00 280 [ n?
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
N DANO oD UNDAD
1 Pt de cocoddo C e
2 Badscin > w
3 fgistamizreo =n blogus B e
4 Lbdamiertos 3 handimisnios AaH m
5 iConugacén o P
5 iDepresén er o
7 Gostadeborce cE m
2  Gistaderedmddndspnia [==3 m
9  iDesesicariBama N m
10 iGestaslongitudnad yarsvessal GLT m
11 iPachec A e
12 Pueentodeagegados FU e
43 iFHoscos HE und
14  Crcedsualiaez CsF o
15 ifthalsmenio U =
416  :iDesplazamisnto LEs -
17 iGostas puaboicas(sippagel (=2 nl
48 iHnchamienio = =
Cestendmienio d= agegacos
INVENTARIO DE FALLAS EXISTENTES
UBICACION AREA/PROFUNDIDAD/UNIDAD CANTIDADES]
ITEM | DANO | SEVERIDAD | Unidad Xim) Yim) Lu:‘.u .IHH:IH} PROF. (m) |UNIDAD TOTAL
A BLO L o 23 76 598
B BLD L e 18 18 342
C BLO L o 21 7 567
i) BLO L e 24 18 432 e
E BLD L o 23 74 552
F BLO L e 16 75 [
G GLT L m 192 192 371
H GLT L m 179 178
1 BLO " e 13 47 201 021
VALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
FALLA |SEVERI UNIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL |DENSIDAD i} vOT q
BLO L o LT 7891 10.x3 818
GLT L m k] 3710 1325 .37
BLO M ] 2021 7021 722 1357 312 3
m 300
CALCULO DE VALOR DEDUCIDDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS COT q [5i]
1 1357 3.37 B1E 3112 3 17.78
2 1357 837 2 2494 2 17.95
3 1357 2 2 757 1 17.57
-
=]
a
DETERMINACIGN DE LA CONDICION DE PAVIMENTO HOV 17.05
[T5] E2.05
Range  |Clasificacién | Simbologia CLASIEICACKIN
100— 33 Eacelente MUY BUEND
35-70 My Bueno
W—33 Bueno
i5—40 Bemalar
0-13 Male
5—10 Mre Malo
10—0 Fallado




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
ESCUELA PRWESIONAL DE IN(EI'EHILCIYIL

[ INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO(PCI) |
|Evaimado por: Jorge R Mullisaca Aguirre PAVIMENTO FLEXIBLE UNIDADDEMUESTRA | 85
|Nombre de ia via: Carrstera Juliaca - Puina SECCION | TRAMO 2 Area de ramo:
|Fecha: 23 o= abnl dei 2023 Prog inigal{km} 81-280 - Prog inalfkm}): 81+520| Ancho de laviaimi 7.00 280 | m?
TIPOS DE FALLAS IMAGENES DE LASFALLAS

[ DANO COD UNIDAD ] C

1 :Peldecocodio > — :

2 Esudacidn EX =

3 Agistamienc enblogus BLO o

4 Auitamizonos yhundamisnics AEH L]

& rugacitn 38 ] =

§  Depeesién 0P -

7 Gristade borde &= =

8 Gostade seflesion d= vz = n

g Desnivel candBemna o o

10 :Gomtaskognadnaly ¥anseersal ot m

11 Padheo Pa o

12  -Pumemcde agegados Pu -

13 Haeccs HUE und

14 :Crucedewafévea = UF -t

15 CHwslamieon S AN o

16 Desplazamiemo : OES 2

Gosaspasbobosslsippsgs) - o
Hnchamisoo 2

B UBICACION AREAPROFUNDIDAD/UNIDAD [CANTIDADES!
ITEM | DANO | SEVERIDAD | Unidad Xm) Yimj u:‘..;n A.:.:I]IJ PROF. {m) [uNiDAD . TOTAL
A BLD L o 35 26 91
B BLD L o 33 22 736 18.36
C GLT L ™ 194 194
D GLT L ™ 179 179 513
E GLT L ™ 140 140
F BLO L o 76 28 728 728
G GLT L ™ 124 124
H GLT L ™ 139 189 491
1 GLT L ™ 178 178
VALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
FALLA UNIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL |DENSIDAD VD VDT q
BLD L e 16.36 708 2364 B4 742
GLT L n 513 431 10040 35.86 16052
1374 2
m 200
CALCULQ DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS T q oV
1 1662 7.12 374 2 15,90
7 1652 2 1862 1 18.52
3
&
5
E
DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO HOV 18.62
PCl 8138
Range  |Clasilicacién | Simbologia CLASIFICACION
100 — 85 Excelents MUY BUEND
25-70 Whre Bueno
W-33 Bueno
35-40 Regular
0-15 Malo
510 My Malo
10—0 Fallado




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

l ’ FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
| INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO(PCI) )
|Evaluado por: Jorce R Mullisaca Aguine PAVIMENTO FLEXIBLE UNDADDEMUESTRA | 85
|Nombre de fa via: Canetera Juliaca - Puina SECCION | TRAHO 2 ez ceamo.
Fecha: 23 de abeil dei 2023 Prog inecial(km} 81-520- Prog final(km} 8%+550 I Ancho de iaviaim). 7.00 280 | m?
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
N° DANO CoD UNIDAD A
1 izl de cocodiic PC =
2 iBwadacién EX o
3 Agistamiento enblogue (=¥ =
4 Abdzmectos yhurdmiecios AEH "
5 Corugacin CoR -
5 Deccesion =P =
7 iGistadeborde P =
8 Gostadersfescnce uia & a
9  DesivelcasiBems o =
10 iGostas bagiudnalyransesss aT m
11 iPachec PA ot
12  iPuimentod= ageegados PU -
13 ifuscos HUE und
14 Cucedsvsiégea CVF -
15  fhuslzmiero aHJ E
& 15 o2
= 2
“E
“2

ITEM DAND SEVERIDAD | Unidad
Hfem)
A GLT L m 11 211
B GLT L m 193 19.3 a4
C BLO L = 25 34 8.5
1] BLO L o 24 23 G672
E BLO L = 18 33 594 B
F BLO L e 26 27 T2
G GLT L m 177 177 125
H GLT L m 1438 14.8
| BLO L = 41 29 11.89 1159
| VALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
IFA.LI..I. UNIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL |DENSIDAD D VDT q
GLT L m 404 125 7290 2604 13.85
BLO L = 2818 1189 40007 1431 10.20
2415 2
m 200
CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N* VALORES DEDICIDOS COT q o
1 13.95 102 2415 2 17.32
2 13.95 2 15.85 1 15.95
3
a4
5
B
DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO HDW 17.32
PO 82,68
Rango | Clasificacion  |Simbologia CLASIFICACION
1085 Excel MUY BUEND
B5-1 Moy Bueno
-5 Eueno
¥-—4 Resular
W23 Mslo
X1 My Malo
10— Fallado




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
IGENIERIA CIV1

ESCUELA PROFESI

ONAL DE IN:

——

| INDICE DE CCO CION DEF = ; i
Evaluado por: Joros R Mullisaca Aguirre PAVIMENTO FLEXIBLE UNIDAD DE MUESTRA | B7
Nombre de la via: Carretera Juliaca - Pulina SECCION TRAMO 2 Area de framo:
Fecha: 23 de awvil 0212022 Prog inigaikm] 81+600rog finaikm): 81-640 | Ancho delaviaim) 7.00 280 | m?
TIPOS DE FALLAS IMAGENES DE LAS FALLAS
¥ DANO ) UNIDAD A [:] C
1 Diel de cocochic PC e
2 iBadscién X e
3 Agiztamiento 2nblogue BLD i
4 Abdzmvectos yhundmienios A m
5 iComugacin oR o
6 iDegresin s =
7  iGistadeborde Gs m
8 Gostaderefesindemnta (==3 m
9 DesriwelcanifBema oN m
10 iGostasbngiudnalyransesesal =T -
11 iPacheo PA w
12 Pulmeriodsageegados U =
43 iFuscos HE und
14 Cracedevwzlérea oWF -
15 iBhaslamenss aH 2
16 iDesplazamenio TEs =)
17  Gostas parabobeasisippage) GP =
18 N w
D45 ol
A B0 L m (33 24 768 —
B BLO L e 27 23 783
C GLT L = 173 179 178
D B0 L o 19 24 456 456
E PC L = 28 25 7
F PC L o 24 28 524 32
G GLT L = 203 203 203
H BO L e 27 35 945
1 S0 L o 35 23 10.08 08
|
FALLS RID. ‘w
BLC L i 1551 456 153 38680 1414 917
GLT L m 179 203 3820 13564 253
PC L = 1324 1324 173 2521 4391 3
m 300
CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDDO
N* WVALORES DEDUCIDOS CoT q Cov
1 2521 253 9.17 4391 3 2674
2 2521 353 2 3674 2 271.39
3 2521 2 2 2971 1 20.1
a4
5
g
DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO HOV 20.1
PCI T0.79
Rango | Clas#icacién | Sambolegiz CLASIFICACKIN
100— 83 Eacelents MUY BUEND
Bi—T0 Miuy Bueno
n—5 Busno
H-40 Regular
0n-15 Malo
rH-1 Mary Malo
100 Eallzdo




[Evaizado por: Jorge R Mulisace Aguite

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

|Nombre de la via: Cametera Juliacs - Putina

SECCION:

TRAMC 2

[Fecha: 23 G2 abal del 2023 | Prog iniGaikm) 81+720- Prog finaikm). 81-760| Ancho de lavia{my 7.00 280 ] |
TIPOS DE FALLAS IMAGENES DE LAS FALLAS
N DANO A B [5
1 Paldecocodio
2 Esudacidn
3 Agnetamienio enblogus
2 Abuamisnios y hundimisnics
5 o %
6 -Depesién
7 Grstade bods
B Geetadessflesitndepmez

Bagpigfarnegnglsle 8

3.9, 9,0, §9,9,8 3 3 31‘:"3;”:“3"2

A BLO L i ig 34 952
B BLO L m 18 EE 741 1883
C GLT L m 184 184
[1} GLT L m 137 137
E GLT L m 735 235 9310
F GLT L m 147 U7
G GLT L m T 228
H BLD L o 18 kT 643 .48
1 FC L o 23 6.2 1425 1475
BLO o2
[£h} L ™ 931 3310 3338 15.59
PC L e 1426 1426 508 1528 4875 3
300
1 2598 15.69 7108 4875 3 3013
2 1598 1562 7 A3 6T 2 3257
3 2598 2 2 998 1 20.98
4
5
]
' DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO 3257
6743
CLASIFICACHIN
BUEND




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

I~ m \ 'DE CONDICION »‘m’, 5 » I
|Evaiuado por: Jorge R Mulisaca Aguims PAVIMENTO FLEXIBLE UNIDAD DE MUESTRA: |
|Nombre de la via: Carretera Jufiaca - Putina SECCION: TRANO 2 Area oz ramo.
|Fecha: 23 de abrl del 2023 Prog inicial{km): 81+840 - Prog inakm). 81-880] Ancho delaviaim}:7.00 280 | m
TIPOS DE FALLAS BAAGENES DE LAS FALLAS
N DANO coD UNDAD
1  iPeldecocodio eC -
2 Budacén 2 w
3 iBgistamisnoen blogus BOo e
4 Hockamientos y handmisnios 284 m
5 iConugacidn [os 2} o
6  iDepresiin 12 w
7  iGostadeborde cB m
g iCostadersfizaindepmia cR m
9 DesravelcaniBama e /) m
10  iGostaslongtudnd yharsvesa GLT =
1 Pacheo Pa w
12  Pumentode agegados U =
43 :iHuecos HE und
44 Cacedsvabénes CsF -
45 ifégelamienio F ] =
16 iDesplazamiznio €S o
Goistas parsbolcad shopace] GP e
m

2 GiT L - 156 55
8 Es) L o 572
15.
C B0 L = 832 50
D PC L o 13 13
3 GiT u = 135 135 135
F o L e 32 41 1312
G Els) L o 70 23 161 22
H GLT L m 188 139 =i
1 GLT L m 167 167 :
| \
GLT L ™ 156 1148
B0 - L o 1504 11.01
PC : L w 13 2500 5859 4
GLT M m 13z 1110
m 400
1 25.00 1148 i11 1101 : 385 4 3z,
2 25.00 1148 311 2 4558 3 3071
3 25.00 1148 2 2 2048 2 3034
- 25.00 2 2 2 31 1 31.00
5
&
HDV 3201
PO 67.99
sngo | Clasificacion _ Simbologia CLASIFICACION B
10055 Excelente BUENO
55— Mary Bueno
7033 Busno
H5-42 Rezuler
2-2 Malo
3-10 Ny Mzlo
09 Fafado




.

-
.

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

ESCUELA PROFESIONAL DE INGEN!

INDICE DE CONDICION DE PAVI|

IERIA CIVIL

|Evaigado por: Jorge R Mulisaca Aguime PAVIMENTO FLEXIBLE UNIDAD DE MUESTRA | B10
|Mnhe¢ehv'xCamra.klim-Plﬁna SECCION TRAMO 2 Ar=a de framo-
|Fecha: 23 d= abnl del 2023 Prog inigiai(km) 81-360 - Prog finai(imy 81-000] Ancho delaviaim} 7.00 280 | o
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
" DANO CoD UNIDAD A B
1 iPsldecocodio FC = 3
2 iEsodacin B e i
3 Agietamismoen bloques B0 e t
4 :Abdariem:s-;?ubciﬁeu:s AEH n
5 iComugacién com m i
6 Depesie eP w i
7 iGretadabore ce = |
8 Crssacersfimisindejnis e n D i E
2 DesnaslcaniBama (7} n
10 :Goetzslongeuding yharsversal GLT m
11 Pacheo P4 o
12  :Pumentode agegados 21] >
13 cHusecos HE urd
14 Cresdevafenss cw -
: o
m.’
m;
m&
INVENTARIO DE FALLAS EXISTENTES
) UBICACION AREAPROFUNDIDADIUNIDAL [CANTIDADES]
ITEM DAND SEVERIDAD | Unidad LARGD | ANCHO TOTAL
Xm) | vm) | T | T | PROF. fm) (UNIDAD oo e
A BLD L i 35 25 a1 9.1
B GLT L " 142 142
C GLT L n 153 153
D GLT L = 95 a5
E GLT L n 174 174 902
F GLT L n 134 134
G GLT L 79 Ta
H GLT L 125 125
1 BLD L i 35 47 16.45 16.45
VALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
FALL A |SEVERI UNIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL |DENSIDAD 0] voT q
ELO L i a1 1645 25 55 9125 748
CLT L o [T 2020 32214 1567
23150 2
m 200
CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N° VALORES DEDUCIDOS COT q co
1 1567 748 2315 2 16.52
2 1567 2 1767 1 1767
3
4
5
£
DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO HOV 1767
BCl 82.33
Rango | Clasificacisn | Simbologia CLASIFICACION
100—85 Excel MUY BUENO
B-m My Bueno
N5 Eueno
-4 Besular
0n-1 Malo
-1 My Malo
10—0 Fallado




Evaluado por: Jorge R HMulfisaca Aguime

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

|Nombre de la via: Caretera Juliaca - Puiing

SECCIoH

TRAMC 3

28 de abeil 0282023

Prog inidial(km} 54-000 - Prog finalkm}: 54+040] Ancho de lavialm) 7.00

TIPOSDEFALLAS

IMAGENES DE LASFALLAS

D200~ oW N aE

Fielde cocodslo

BzafEofeeReeafgEBnag

5,9,3,5,3,9, 83,3,9 8 8 83,35, gauavamg

Low L
MEDIA Medium M
ALTA High H

A BLO L o 35 1z 1z

B BLO L o 13 6.2 8.06 26.96
C BLO L o 11 T T

1] PA L = 14 26 164 57
E P L o 03 14 106 )

F BLO L o 23 44 1012 10142
G PC L o 32 22 32 1z
H PC L o 20 T 143

] PC H o 13 26 34 338

L - 9.81
P& L - 6T 670 238 505
PC L - 18 18.00 6.43 2875 75.11 4
PC H - 14 340 121 3200
m 400

1 3200 2835 381 505 7511 4 4207
2 3200 2335 381 2 7205 3 4574
3 3200 2835 2 2 6425 2 45.93
3 3200 2 2 2 33 1 38.00
5
s
HOV 45.98
PCl 53.02
CLASIFICACION
REGULAR




Evaluado pos: Jorge R Mullisaca Agurre

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO
FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

PAVIMENTO FLEXIBLE

de Ia via: Carretera Juliaca - Pulina SECCION | TRAKO 3 Are3 de rama:
Fecha: 28 de aonl del 2023 Prog iniciai(km): 54150 - Prog inaikm]: 54+200] Ancho de lawaim) 7.00 280 [ o |
TIPOS DE FALLAS IMAGENES DELASFALLAS
N DANO CoD UNIDAD A B Cc
1 :iPeldecocodic PC = > =
2 iBeadacién EX = -~
3 Agietzmieoenblogae BD = =
4 Abukzrriennos yhundimisnics 5= m
5 iCosmugacién oo n?
5  iDepresin o= n?
7 iGsstadeborde =3 m
8  Gistadesflesindejurra GR m 1] i E F
2 Diesrivel czndBasna oN m H
10 Gestsskogndnslysansescssd =T m *
11 [Pasches Pa =
12 Pulmentc de agregados PU = §
13 Hueces HE und !
oF = {
a1 2 {
oES o2
=2 o2
o 2
MG o2

A PA L e 13 2 117 "7
B8 BLC L = 19 72 1368 2085
C B0 L w 24 47 15.98 )
1] PA L w 08 21 158 141
E PA L o 13 21 273 i

F ELo L o 25 57 425 1425
G PA L e 18 58 044 1042
H PC L) o 13 15 135 195
| o M L 82 82 82

= ; ] 1623
BLO : L = 2055 1425 391 1558 1150
PC " 2 135 195 270 1830 sezs : 4
o " = 202 2020 721 1326
im

1 1830 1623 1335 115 5329 4 3250
2 1830 1523 1335 2 4379 3 30.85
3 1830 1623 2 2 353 2 FEET]
[ 1830 2 2 2 243 1 2430
5
[

HOV 325

PCI : 7.5

CLASIFICACION
BUEND




0 por: Jorge R_Mullisaca Aguirre

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

WIMENTO FLEXIBLE

|Nombre de fa via: Carretera Juliaca - Puina

SECCION:

TRAMGO 3

|
mmwm-ngﬁm%ml Ancho de laviaimy 7.00

TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
N DANO CoD UNIDAD A B C
1 iPeldecocodic P =
2  iBsadacién 1234 =
3 iAgsstamersoenbloge BLO =
4 Bbukzmientos y hundimisntcs asH m
5 iComugaciin R =
5  iDegresion o -
7 Gistzdebosde &= m
2 Gostadersfesonce uiz = m D
9  iDesnislcanifemz oN m
10 iGestaslengiudinslywansesrsal aT m
11 iPacheo PA =2
12 Pulmeriodeageegados P =
43 ifuscos HE und
14 Cucededzféea CWF -
15  fhuslzmienn AHI a2
16  iDesplacamienio OES nt G
17 Gestasparsboboasisipozgs) &2 i
18 iHnchamento HY - ~23
19  iDesprendimicmode agegados DG e
SAJA Low B
MEDIA Medium M
ALTA High H

A GLT L m 143 143 143

B GLT M m 16.4 164 164

C HUE M Und 1 1 1

o PC M o 23 1.1 253 253

E HUE L und 1 1 1

F HUE L und 2 2 2

G PC L o 38 kX 38

H GLT L m T4 174 174
GLT L m 143 174 T 11.32 17.71
GLT M m 164 1640 586 2429
HUE M LUind 1 1.00 036 15.68 82,60 3
HUE L Und 1 2 .00 107 18.57

FC L o EE) 380 136 12.35

m 5100

1 2429 19.57 17.71 1558 1235 B0 5
2 2429 19.57 17.71 1558 2 7925 4 4455
3 2429 19.57 1771 2 2 55T k] 4152
4 2439 19.57 2 2 2 4986 2 35,90
5 2429 2 2 2 2 229 1 3279
5
- DETERMINACION DE LA CONDICIGN DE PAVIMENTO | HOV 458
54.2
CLASIFICACION
REGULAR




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

Vi

PAVIMENTO FLEXBLE

|Nombre de a via: Carrsierz Juliaca - Pufinz

SECTIoH

TRAMO 3

, ]
[Prog inicial(km}: 54-480 - Prog finalkm}: 54+520] Ancho de Ia via(m): 7.00

|Fecka: 28 o= abal gel 2023 [ m
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS

N* DANO COD - UNIDAD A B C
1  :Peld=cocodio FC m

2 Esvdacién = o

3 iAgietamiemcenblogus BO o=

4 -Abulamizmosy hundmicolos =4 m

5 :Comugacicn oR -

6 Depesién ep e

7 Goetscebods GB m

8 Comaderfesindeims cR m

g Desnavel candBama oN m

10  “Goetaslongtudna 3 bansvessal (=83 =

11 Pacheo Pa =

12 -Pulmemode agregados U -

13 :Huecos HE und

14 Cruoedeviabénes oF i |

15 Hwsdamicon U =

16  :Desplazamicnc DES =

17 Geetasparsholossisippagel GP o

18 Hochamieono = w

19 -Despendmiento de agregados 0ac ad

A BLO " m 47 147 2z
B B ] m 198 138 -

C PC L o 32 435 142 144
D PC H m 14 028 126 126

E PA N " 16 31 495 742

F PA N m 08 27 218 :

G GLT L = 156 1585 156

H PA n” m i1 24 254 254

1 GLT L m 128 128 128

B8LO m : .
PC L m 144 1440 514 2453
PC H m 126 126 245 21.60 5091 5
PA M m 712 254 9.76 3438 18.72
GLT L m 15.6 128 2240 1014 806
500

1 2353 216 1872 176 2091 3 4655
2 2483 216 1872 176 2 8485 4 47.91
3 2483 216 1372 2 2 6225 3 4m
[ 2353 216 2 2 2 5253 2 3877
5 2483 2 2 2 2 3293 1 3293
3

HOV 472

PCl 5209

CLASIFICACION
REGULAR




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

Evalizado por: Jorge R Mullisaca Aguirre

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

|

|

|Nombre de Ia via: Camreferz Juliaca - Puiina SECCION: | TRANO 3 Agea g2 yamo:
|Fecha: 28 c= abil del 2023 Prog inigia(km) 54-640 - Prog finalfkmy: 54+580 | Ancho oe fa via{m} 7.00 280 [ m* |
TIPOS DE FALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
N DANO CcoD UNIDAD A ]
1 Peldecocodio PC -
2 iEwudacid 5 =
3  CAgpetzmienioenblogus BLD -
4 Abutamisncs y hundimisnics = m
5 Comugacién R =
6  Depeesin e -
7 Gemadebode =] ™
8 Geesadesflesindepms &= m
9 “DesnaeicaniBema oN m
10 Greshoghudnay ! &=T m
11 Padheo PA =
12  -Pumemcde agregades Py wt
13 Hueces HE und
14 Crucedesiafépea oF -
Y i
oES o
=2 Ja
HN =
7% X

|
|

19  :Despendmisniods agregados

BaJA Low -
MEDIA Medium M
ALTA High H

7

A PC 1 = 03 %23 423
B GLT L - 185 185 185
C FC L o 27 13 1161 1161
D HUE [ U0 1 1 1

£ PC T 3 iz 32 144 144
F HUE L ] 3 3 3

G PC W = 18 08 144 144
H DAG L o 35 73 273 73

i i i
GLT L m 185 1850 551 553

PC L o 1161 431 2592 926 3156 112568 13
HUE M und 1 1.00 038 - 1568
HUE L wnd 3 300 107 2643

0&5 L =2 273 2730 375 475 m 500

1 3196 2833 1543 1568 553 475 11268 8 55.34
2 3196 2833 1543 1568 553 2 10993 5 56.97
3 3195 2833 1543 1568 2 2 1064 4 60.20
< 3196 2833 1543 2 2 2 9272 3 58.63
5 3196 2833 2 2 2 2 58.29 2 4980
8 3196 2 2 2 2 2 4196 1 41.96

HOV 502

5] 398

CLASIFICACION
MALO




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

Evalsado por: Jorge R Mulsaca Aguine PAVIMENTO FLEXIBLE
lm“.ﬁmm-m SECCION I TRAMC 3
[Eecha: 23 de abril G=12023 Prog inigai{iom} 54+800 Prog final(im) 54’840' Ancho de lavia(m) 7.00 280 | m
TIPOSDEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS
N* DANO COoD UNIDAD A B C
1 :iPeldecocodio PC =
2  Esudacén EX o
3 iAgistamiemoen biogue = Ea} =
4 iRouhamisniosyhundmientos AEH L
§  :iConugaciin CoR n
6 :Depe=sidn 153 =
7 Gretadebode =8 =
8 Costadersfiesicndspriz e} = D
9 DesraeicaniBema 1] = E
10 :Gostasiongtudnd yharcversad aT m {
11 Paches PA -
12  :Pubmentode agegados PU ot
13  :iHaecos HIE und
14 Crucededaicnes CuF o
15 Hwelamizen 25 2
16  :Desplazamienio D=5 - H 1
17 Gostaspassbolicasisiopage] = =
18 iHochamizon H =
12  :Despiendmeento d=agregados ety =
BAJA Low 3
MEDIA Medium M
ALTA High H

A PC H m 23 31 T3 11.09
B PC H m 18 22 1.96 i
Cc HUE L Urd 2 2 2
1] HUE H Urd 1 1 1
E HUE L Urd 1 1 1
F GLT L n 1435 145 145
G PC L n 23 14 437 437

PC M = 11.09 11.09 196 3548
HUE L Und 2 1 3.0 1.07 19.56
HUE H Und 1 1.00 0.35 3403 107.22 5
GLT L m 145 1450 518 444
PC L e 437 437 1.56 1371
m 5.00

55.60

1 3548 3403 1555 1371 s34 107.224 5
2 35.48 3403 1855 i371 2 104784 4 58.39
3 3548 3403 1835 2 2 33074 3 58.84
4 3548 3303 2 2 2 75514 2 54,86
s 3548 2 2 2 2 4348 1 4348
5
HDV 59.3%
(] 20.61
CLASIFICACION
REGULAR




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL

|Nombre de ia via: Cametera Juliaca - Pufina

SECCION

TRAMO 3

[Fecha: 23 o= abnl dei 2023 Prog iniciai{km] 54+060 - Prog finalfkm} 55-000| Ancho de lavia(m} 7.00 280 | m“_‘
TIPOS DE FALLAS IMAGENES DE LAS FALLAS
N coo UNDaD A B S
1 = 2 :
2 o P
3 BO w
4 Ao m
5 e e
] e o
7 =33 m
8 cR m
g o m
10 4 GT =
1 A e
12 2u -
13 HE und
12 ooF =
15 AU o
15 ces o
17 GP w
18 =N -
0aG s

[

IR

576

A 7C L =

B GLT L - ; 21
[ PC M = 19 25 475 175
D PC H o 17 08 138 136
£ aC M o 13 21 273

G PC W o 16 S 55 8
[5 aC L o 24 22 1008 10.08

_,

1008

g = 2699
GLT L m 21 21.00 750 610
PC M ad 475 833 13.08 467 37.21 3270 4
PC H n 135 138 049 2250
m 400

1 3701 2699 224 5.1 927 4 5262
2 37 2699 224 2 B85 3 56,08
3 37 2699 2 682 2 4074
[ 37 2 2 431 1 4321
5
g
HOV 56,08
5] 4301
CLASIEICACION
REGULAR




Evaibado por- Jorge R Nulisaca Aguime

UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

PAVIMENTO FLEXIBLE

|Nombre de 1a via: Canrziera Juliaca - Putina SECCICH | TRAMO 3 -
[Eecha: 23 d= abal del 2023 |Prog mnicial(xmy 55120 - Prog finalikmy 55+150] Ancho de faviaim}: 7.00 280 | m
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS

N* DANO UNIDAD A 3]

1 Picl d= cocodio

2 Espdacd

3 Agietamiznio enbloqus

4 Abuamiznos y undimisntos

5 :Comugacidn

] Dzpresicn

7 Creisce bode

8 iChmadesfeidndeima

BaqRiQrareeggRiElveag

167

A GLT L m 167 157
8 PA L e 12 16 182 192
Cc DAG L n 35 51 1785 2478
D PA L " 11 £3 693 255
E PA L n 13 21 273 )

F GT L m 154 154 154

G HUE L Und 1 1 1

H GLT L m 128 128 128
1 HUE M Und 2 2 2

L m 4 - 1050
P& E s 192 866 1158 412 827
DaG L o 2478 2478 885 456 5784 5
HUE L e 1 100 038 834
HUE L n 2 200 071 2617
m 5.00

1 26.17 1055 837 B34 456 5784 5 FIRL]
2 26.17 105 837 B34 2 5508 4 2970
3 26.17 1055 837 2 2 4804 3 026
[ 26.17 1055 2 2 2 42 67 F NET
5 26.17 2 2 2 2 AT 1 3417
5

HOW 3417

Pl B85

CLASIFICACION
BUEND




g UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

l l FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA
ESCUELA PROFESIONAL DE INGENIERIA CIVIL
| _INDICE DE CONDICION DE PAVIMENTO(PCH)
IEMMMRHMESECGM ~ PAVIMENTO FLEXIBLE UNDAD DE MUESTRA: I s
| Nombre de ia via: Caretera Jubacz - Puina SECCIoN | TRAMO 3 Area oz ramo:
Fecha 28 de abrl d212023 Prog inicaifkm} 55+280 - Prog final{im) 55?320[ Ancho de lavisimi 7.00 280 | m
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS

N° DANO CoD UNIDAD A B C

1 iFeldeccoodie PC -

2 iSaadacién EX P

3 Sgiztamienio enblogue Bo =

4 Abukzmectos yhundmienios AFH -

5 iCorugacién CR n

6  iDepreson o= o

7 Gistadebosde = n

8 Ghstz derefesonce uria e =1 [

9 DesclcmiiBem: 1 3 o

10 Gistas bngiudnalyransesesd o m

11 Pacheo PA o

12  Puimento de agregados PU =

13 iHusecos HUE urd

14  Crucedevizféges CUF =

45 fhaslzmeno aH) E

16 Desclzcamento OES a

17  iGeetasparaboboasisipoags) &= =

18 iHnchamienio HY a2

s o

ITEM | DAND | SEVERIDAD | Unidad TOTAL
Xjm])
A ELO L o : 115
B BLO L o 27 31 8.37
C GLT H n 176 176 175
D BLO L o 13 28 532 532
E GLT M n 16.8 168 168
E EC L o 13 7 513
G BC L o 33 43 23 B4
H BLO L o 14 20 406 405
| VALORES DEDUCIDOS DE FALLAS EXISTENTES
FALLA UNIDAD CANTIDADES PARCIALES TOTAL |DEMSIDAD VD VOT q
BLO L = 116 532 406 2088 749 652
GLT H n 176 1760 5.29 16.28
GLT "] n 168 16.80 .00 13.00 56.60 4
PC L = 8.43 8.43 B 1073
m 400
CALCULO DE VALOR DEDUCIDO CORREGIDO
N VALORES DEDUCIDOS COT q Cov
1 2628 2073 13 B.5% G6.6 4 36.96
2 2628 2073 13 r3 62.01 3 3031
3 2628 2073 2 2 51.01 2 3101
[ 2623 2 2 2 3228 1 3228
5
B
DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO HOW 30.31
] 60.69
Ramgo Clasificacién | Sambelegia CLASIFICACION
10083 Eacelents BUEND
Bi—T0 Miuy Bueno
-3 Busno
-0 Begular
0n-15 Malo
H-1 My Malo
10—0 Eallzdo




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

PAVIMENTO FLEXBLE

SECCICH

TRAMO 3

|Fecha: 23 ce abdl del 2023

|Prog inicial(km). 55+ 400 - Prog inaikm} 55+440] Ancha de lawiaim}: 7.00

TIPOS DEFALLAS

IMAGENES DE LASFALLAS

L= R T PO U

BaqRigrorhengRgileag

A

A GLT L m 19.8 19.8 1938
B BLO L m 28 5.8 1624 1624
Cc BLO M m 26 &7 1452 1482
o GLT L m 18.8 188 1838
E PC L m 43 26 1118
F PC L m 28 35 a8 41z
G PC L m 22 6.3 1386
H PC L m 18 52 936

M m
BLO L e 16.24 16.24 580 5.56
BLO M e 1452 1482 529 11655 64.32 4
PC L m 443 L4430 15.79 3752
m 400

1 37,52 1165 953 556 5432 4 35.58
2 37.52 1165 953 2 5076 3 38.49
3 37,52 1165 2 2 5347 2 30.22
4 37,52 2 2 2 4357 1 43.52
5
5
' DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO | 4352
56.48
CLASIFICACION
BUENC




UNIVERSIDAD NACIONAL DEL ALTIPLANO - PUNO

FACULTAD DE INGENIERIA CIVIL Y ARQUITECTURA

PAVIMENTO FLEXIBLE

civiL

SECCION

[ TRARO 3

Prog inigial(km). 55-440 - Prog final(km}: 55-480] Ancho de lavialmy 7.00 280 | m’_
TIPOS DEFALLAS IMAGENES DE LASFALLAS

N DANO CoD UNIDAD A B C
1  iPeldecccodic PC = H
2  iBaaxdacén ExX = )
3 iAgistamentoenblogue BOo =
4 :fbukzmierios yhundimisocs A L]
5 iCovugacin e -
5 iDepresitn oee =
7 iGistadebosde == m
] Gistz derefeadnde uis = m
2 Desnivzl czesiliBemnz oN m
10 iGestas koghudnalyyansesesal oT m
1 Pacheo Pa -
12  iPulimertode agregades PU =
13  ibuscos HE und
14 Crcedewaféres oF k-
15 ifhuslsmieno ay =
16  iDesplacamecto OES =
17  iGastasparabobcasisipoage) & a
18 iHnchamecio HN 2
19  :iDesprendmismiode agiegados DEG o

BAJA B

MEDIA Medium M

H

A GLT H ™ a7 67 2523
B BLO M ; a7 g {ETS]

C BLD 0] o 19 5 RN 1129
o BLD 0] o 14 26 154

E HUE L Und 1

F HUE L Und 1 g
G HOE L e 3 3

H HUE 0 T 1 1 )
H HOE 0] e 1 1

GLT H = [X] 6.70 239 13.78
BLO "] - 33129 1329 1189 17.30
HLUE L - 5 5.00 179 2741 B4.65 4
HUE "] - 2 200 [E4] 2647

1 3741 26.17 15.68 1378 304 4 A5E3
2 37481 26.17 15.68 2 T126 E] 4596
3 3741 26.17 2 2 5758 F 423
4 3781 2 2 2 E<TT] 1 3341
5
5
' DETERMINACION DE LA CONDICION DE PAVIMENTO WV T me
PCl 5347
CLASIFICACION
REGULAR




ANEXO 4. Panel Fotografico

T Yo i
Fotografia 01: Se muestra la presencia de fisuras transversales de severidad baja en
el tramo .

> Y

Fotografia 02: Se muestra la presencia de fallas de piel de cocodrilo de severidad baja en el
tramo 1.



el tramo 1.

Fotografia 04: Se muestra la presencia de fisuras longitudinales y trasversales de
severidad media en el tramo 1.



\
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“
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A ]

Fotografia 05: Se muestra la presencia de fisuras longitudinales de severidad media en el

{

tramo I.

Fétoéfaﬁa 06: Se muestra la presencia de fallas de bloque de grieta en nivel de

severidad baja, en el tramo 1.



Fotografia 07: Se muestra la presencia de fallas de grietas longitudinales y
transversales en nivel de severidad alta, en el tramo I.

Fotografia 08: Se muestra la presencia de fallas de grietas longitudinales y
transversales en nivel de severidad baja, en el tramo I1.



Fotografia 09: Se muestra la presencia de fallas de grietas longitudinales y

transversales en nivel de severidad baja, en el tramo I1.

Fotografia 10: Se muestra la presencia de fallas de grietas longitudinales y
transversales en nivel de severidad alta, en el tramo 1.



el tramo 111

Fotografia 12: Se muestra la presencia de fallas de agrietamiento en bloque

nivel de severidad baja, en el tramo 111



Fotografia 13: En la foto se aprecia fallas de parcheo moderadamente deteriorado
nivel de severidad baja, en el tramo 111

N
Fotria 14: En la foto se aprecia fallas de parcheo moderadamente deteriorado
nivel de severidad baja, en el tramo IlI.



» <

Fotografia 15: En la fot se la proresiva 86+000km perteneciente al tramo |I.

=

Fotografia 16: En la foto se aprecia la estacion N° 1 en el que se realizo el conteo

de vehiculos.



Fotografia 17: Se muestra la presencia del vehiculo usado para la medicion del IRI un
Toyota Corola.

Fotografia 18: Se muestra la presencia de la colocacién smartphone en el sujetador

para mdviles, en el auto para la medicion del IRI.



Fotografia 19: Se muestra la presencia de la configuracion dela aplicacion Roadroid

en el Smartphone para la medicion del IRI.

Fotografia 20: Se muestra la presencia de lectura tomada por Roadroid en la

progresiva 81+430 km en el tramo 1.



Fotografia 21: Se muestra la presencia de lectura tomada por Roadroid en la progresiva
81+950 km en el tramo II.



ANEXO 5. Resultados del elRI'y cIRI del T ramo I, Tramo I, Tramo III.

Longitud elRI(m/km) cIRI(m/km) elRI(m/km) cIRI(m/km) elRI cIRI
(km) Carril Carril Carril Carril (m/km) (m/km)
Derecho Derecho Izquierdo Izquierdo Promedio Promedio
0.01 3.90 1.60 2.50 3.40 3.20 2.50
0.02 1.70 2.60 6.30 3.40 4.00 3.00
0.03 1.80 2.60 6.60 5.40 4.20 4.00
0.04 2.00 2.60 5.20 5.40 3.60 4.00
0.05 1.70 1.90 4.00 5.40 2.85 3.65
0.06 1.80 1.90 3.00 5.20 2.40 3.55
0.07 1.80 1.90 3.40 5.20 2.60 3.55
0.08 2.20 2.20 3.70 5.20 2.95 3.70
0.09 1.80 2.20 3.10 4.50 2.45 3.35
0.10 1.50 2.20 3.50 4.50 2.50 3.35
0.11 1.50 2.20 4.30 4.50 2.90 3.35
0.12 1.40 2.00 4.90 3.80 3.15 2.90
0.13 1.80 2.00 3.30 3.80 2.55 2.90
0.14 2.10 1.60 3.10 3.80 2.60 2.70
0.15 2.10 1.60 3.70 4,70 2.90 3.15
0.16 1.50 1.60 3.00 4.70 2.25 3.15
0.17 1.80 2.20 2.30 4.70 2.05 3.45
0.18 1.80 2.20 4.20 3.50 3.00 2.85
0.19 3.90 2.30 3.10 3.50 3.50 2.90
0.20 2.10 2.30 2.80 3.50 2.45 2.90
0.21 1.90 2.80 4.10 3.90 3.00 3.35
0.22 1.70 1.50 4.50 3.90 3.10 2.70
0.23 4.50 1.70 4.90 3.90 4.70 2.80
0.24 1.60 1.40 4.00 5.00 2.80 3.20
0.25 5.00 1.40 3.10 6.30 4.05 3.85
0.26 6.90 1.70 4.10 6.30 5.50 4.00
0.27 4.50 1.70 3.80 5.00 4.15 3.35
0.28 2.50 4,70 4.10 5.00 3.30 4.85
0.29 2.00 4.70 1.80 5.00 1.90 4.85
0.30 2.00 1.80 1.90 3.00 1.95 2.40

0.31 2.10 1.80 1.80 2.80 1.95 2.30




0.32
0.33
0.34
0.35
0.36
0.37
0.38
0.39
0.40
0.41
0.42
0.43
0.44
0.45
0.46
0.47
0.48
0.49
0.50
0.51
0.52
0.53
0.54
0.55
0.56
0.57
0.58
0.59
0.60
0.61
0.62
0.63
0.64
0.65
0.66
0.67

1.70
2.20
1.80
2.20
1.40
1.80
12.80
13.50
12.40
15.00
17.80
11.40
9.70
4.00
4.10
3.80
2.00
1.60
3.40
2.50
2.00
2.00
2.10
2.00
1.80
1.70
3.30
4.00
5.50
2.60
4.00
2.00
1.80
2.50
2.10
2.00

2.50
2.50
2.20
2.20
2.00
2.00
1.90
1.90
14.00
14.00
14.00
17.10
17.10
7.80
7.20
7.20
4.60
4.60
2.30
2.30
2.30
2.40
2.40
3.20
3.20
3.20
2.40
2.40
2.40
4.40
4.40
4.40
4.00
4.00
3.30
3.30

4.20
3.30
2.90
1.80
1.90
2.90
2.00
2.50
3.10
3.40
3.90
3.40
3.20
2.10
4.50
4.20
4.60
3.00
2.30
4.00
3.20
1.90
3.20
3.60
3.60
2.20
5.70
3.00
2.10
2.00
1.80
2.00
2.50
2.70
2.90
2.90

2.80
4.00
4.50
4.50
3.90
2.90
2.90
3.00
3.20
3.20
3.20
4.00
4.00
4.00
3.40
3.40
3.40
5.00
5.80
5.80
4.50
4.10
4.10
4.10
4.10
4.20
4.20
4.00
5.40
5.40
5.20
3.80
3.80
3.80
4.20
4.20

2.95
2.75
2.35
2.00
1.65
2.35
7.40
8.00
7.75
9.20
10.85
7.40
6.45
3.05
4.30
4.00
3.30
2.30
2.85
3.25
2.60
1.95
2.65
2.80
2.70
1.95
4.50
3.50
3.80
2.30
2.90
2.00
2.15
2.60
2.50
2.45

2.65
3.25
3.35
3.35
2.95
2.45
2.40
2.45
8.60
8.60
8.60
10.55
10.55
5.90
5.30
5.30
4.00
4.80
4.05
4.05
3.40
3.25
3.25
3.65
3.65
3.70
3.30
3.20
3.90
4.90
4.80
4.10
3.90
3.90
3.75
3.75




0.68
0.69
0.70
0.71
0.72
0.73
0.74
0.75
0.76
0.77
0.78
0.79
0.80
0.81
0.82
0.83
0.84
0.85
0.86
0.87
0.88
0.89
0.90
0.91
0.92
0.93
0.94
0.95
0.96
0.97
0.98
0.99
1.00

1.90
2.00
4.00
4.50
2.40
3.50
3.70
2.10
2.50
3.00
4.90
4.00
3.90
3.80
3.30
2.20
4.00
3.20
2.50
2.00
2.90
3.50
5.80
2.20
2.50
2.70
1.90
2.60
3.00
3.80
3.90
5.00
7.70

3.30
2.80
2.80
2.80
3.50
3.50
3.50
4.90
4.90
4.90
5.30
5.30
5.30
4.80
4.80
4.80
3.90
3.90
4.00
4.30
4.30
4.00
3.80
3.80
4.00
4.30
4.30
2.80
2.80
2.80
4.80
4.80
4.80

2.10
3.20
5.10
3.00
3.50
5.20
3.20
3.80
3.30
3.30
3.10
4.00
2.60
3.60
3.90
3.00
2.70
2.50
2.10
2.20
2.20
2.30
2.10
2.00
2.50
3.00
2.40
2.80
3.00
3.30
1.90
3.00
5.00

4.20
4.30
4.30
4.00
4.30
4.40
4.40
4.40
4.20
4.20
4.20
4.20
5.20
5.20
5.20
4.50
4.10
4.10
4.10
3.60
3.30
3.30
3.40
3.50
3.50
3.50
3.50
3.40
3.40
3.40
4.10
4.10
4.10

2.00
2.60
4.55
3.75
2.95
4.35
3.45
2.95
2.90
3.15
4.00
4.00
3.25
3.70
3.60
2.60
3.35
2.85
2.30
2.10
2.55
2.90
3.95
2.10
2.50
2.85
2.15
2.70
3.00
3.55
2.90
4.00
6.35

3.75
3.55
3.55
3.40
3.90
3.95
3.95
4.65
4.55
4.55
4.75
4.75
5.25
5.00
5.00
4.65
4.00
4.00
4.05
3.95
3.80
3.65
3.60
3.65
3.75
3.90
3.90
3.10
3.10
3.10
4.45
4.45
4.45

Nota: Elaboracion propia.

Resultados del elRIl'y cIRI del T ramo Il



Longitud elRI(m/km) cIRI(m/km) elRI(m/km) cIRI(m/km) elRI cIRlI

(km) Carril Carril Carril Carril (m/km) (m/km)
Derecho Derecho Izquierdo Izquierdo Promedio Promedio
0.01 1.50 0.00 2.00 2.40 1.75 1.20
0.02 1.60 0.10 2.20 2.40 1.90 1.25
0.03 1.70 0.20 2.20 2.40 1.95 1.30
0.04 1.80 0.20 2.30 3.20 2.05 1.70
0.05 1.60 0.30 2.00 3.20 1.80 1.75
0.06 2.00 0.40 1.90 3.00 1.95 1.70
0.07 1.80 0.40 1.80 2.40 1.80 1.40
0.08 1.90 0.40 2.00 2.40 1.95 1.40
0.09 2.00 0.40 2.00 2.40 2.00 1.40
0.10 2.00 0.40 3.80 0.30 2.90 0.35
0.11 3.40 0.70 3.60 0.60 3.50 0.65
0.12 2.50 0.70 2.00 0.60 2.25 0.65
0.13 2.00 1.60 2.80 1.40 2.40 1.50
0.14 2.10 1.60 2.10 1.40 2.10 1.50
0.15 2.50 1.60 2.10 1.60 2.30 1.60
0.16 1.80 2.00 2.60 1.60 2.20 1.80
0.17 2.00 2.00 4.70 1.60 3.35 1.80
0.18 2.10 1.60 5.50 3.10 3.80 2.35
0.19 2.10 1.60 3.00 3.10 2.55 2.35
0.20 1.90 1.60 5.10 3.10 3.50 2.35
0.21 2.00 2.00 2.60 3.30 2.30 2.65
0.22 1.60 2.00 4.00 3.30 2.80 2.65
0.23 1.70 2.00 3.60 3.20 2.65 2.60
0.24 1.50 1.70 1.80 3.20 1.65 2.45
0.25 1.60 1.70 5.70 2.50 3.65 2.10
0.26 1.90 1.70 6.70 2.50 4.30 2.10
0.27 3.80 2.00 6.60 4.90 5.20 3.45
0.28 3.80 2.00 5.00 4.90 4.40 3.45
0.29 1.80 2.00 3.70 4.90 2.75 3.45
0.30 1.90 2.80 3.20 4.10 2.55 3.45
0.31 2.00 2.80 2.40 4.10 2.20 3.45
0.32 4.40 2.30 3.50 2.90 3.95 2.60

0.33 2.20 2.30 3.50 2.90 2.85 2.60




0.34
0.35
0.36
0.37
0.38
0.39
0.40
0.41
0.42
0.43
0.44
0.45
0.46
0.47
0.48
0.49
0.50
0.51
0.52
0.53
0.54
0.55
0.56
0.57
0.58
0.59
0.60
0.61
0.62
0.63
0.64
0.65
0.66
0.67
0.68
0.69

3.40
5.70
2.70
2.80
2.70
2.20
2.60
1.90
1.70
2.40
2.10
2.00
1.80
1.90
1.70
1.70
2.00
2.10
1.80
2.10
3.50
5.10
1.90
1.90
2.00
2.00
2.10
3.00
1.70
2.00
2.20
2.10
2.00
1.80
2.00
1.90

3.00
3.00
3.00
3.00
3.00
2.20
2.20
3.10
3.10
2.30
2.30
3.00
3.10
3.10
2.90
2.90
2.00
2.20
2.20
2.40
2.40
2.40
3.80
3.80
2.70
2.70
2.70
3.00
3.00
2.20
2.50
2.50
3.00
3.10
3.10
2.30

2.90
1.90
3.00
5.40
2.80
3.00
3.00
4.20
6.70
3.40
3.40
3.50
3.70
4.40
4.50
4.60
2.20
3.00
4.20
3.00
3.20
2.00
2.30
2.30
1.90
2.00
2.10
2.00
1.80
2.50
2.30
2.10
1.80
2.00
1.80
1.60

2.90
3.00
3.00
3.00
5.20
5.20
5.20
3.40
3.40
5.90
5.90
5.90
5.90
4.40
4.40
4.40
5.30
5.30
5.30
4.80
4.80
4.80
2.80
2.80
2.80
2.70
2.60
2.60
2.60
2.30
2.30
2.30
3.40
3.40
3.40
2.00

3.15
3.80
2.85
4.10
2.75
2.60
2.80
3.05
4.20
2.90
2.75
2.75
2.75
3.15
3.10
3.15
2.10
2.55
3.00
2.55
3.35
3.55
2.10
2.10
1.95
2.00
2.10
2.50
1.75
2.25
2.25
2.10
1.90
1.90
1.90
1.75

2.95
3.00
3.00
3.00
4.10
3.70
3.70
3.25
3.25
4.10
4.10
4.45
4.50
3.75
3.65
3.65
3.65
3.75
3.75
3.60
3.60
3.60
3.30
3.30
2.75
2.70
2.65
2.80
2.80
2.25
2.40
2.40
3.20
3.25
3.25
2.15




0.70 2.10 2.30 1.60 2.00 1.85 2.15
0.71 2.00 2.50 1.80 2.00 1.90 2.25
0.72 1.70 2.90 1.90 2.20 1.80 2.55
0.73 3.60 2.90 1.70 2.20 2.65 2.55
0.74 3.00 3.00 2.00 2.20 2.50 2.60
0.75 3.20 3.20 2.20 2.20 2.70 2.70
0.76 2.10 3.20 2.20 2.20 2.15 2.70
0.77 3.60 4.10 2.00 3.00 2.80 3.55
0.78 3.50 4.10 1.90 3.60 2.70 3.85
0.79 3.50 4.10 2.00 3.60 2.75 3.85
0.80 3.90 4.40 2.10 1.70 3.00 3.05
0.81 3.00 4.40 2.00 1.70 2.50 3.05
0.82 2.00 4.40 1.70 1.70 1.85 3.05
0.83 1.50 2.40 1.80 2.90 1.65 2.65
0.84 1.90 2.40 2.10 2.90 2.00 2.65
0.85 1.90 2.50 2.00 2.50 1.95 2.50
0.86 1.80 2.50 1.50 1.80 1.65 2.15
0.87 3.40 2.50 1.60 1.80 2.50 2.15
0.88 1.90 3.20 1.70 2.00 1.80 2.60
0.89 1.90 3.20 2.60 2.00 2.25 2.60
0.90 1.90 3.20 2.60 2.00 2.25 2.60
0.91 2.00 2.80 2.10 3.30 2.05 3.05
0.92 1.90 2.80 1.70 3.30 1.80 3.05
0.93 1.90 2.80 1.90 2.10 1.90 2.45
0.94 1.90 2.60 3.20 2.10 2.55 2.35
0.95 2.00 2.60 2.00 3.20 2.00 2.90
0.96 1.80 1.80 2.20 3.20 2.00 2.50
0.97 1.70 1.70 3.60 3.20 2.65 2.45
0.98 1.70 1.70 2.00 3.40 1.85 2.55
0.99 1.60 1.60 2.70 3.40 2.15 2.50
1.00 1.20 1.60 2.60 3.40 1.90 2.50
Nota: Elaboracion propia.
Resultados del elRI 'y cIRI del T ramo Il
Longitud elRI(m/km) cIRI(m/km) elRI(m/km) cIRI(m/km) elRI cIRlI
(km) Carril Carril Carril Carril (m/km) (m/km)




Derecho Derecho Izquierdo Izquierdo Promedio Promedio

0.01 6.30 5.60 4.50 5.50 5.40 5.55
0.02 4.00 5.60 4.80 5.50 4.40 5.55
0.03 3.30 5.60 3.70 5.50 3.50 5.55
0.04 2.60 5.00 3.60 5.50 3.10 5.25
0.05 3.00 5.00 3.70 4.80 3.35 4.90
0.06 3.90 5.00 3.30 4.80 3.60 4.90
0.07 2.20 6.00 2.30 4.80 2.25 5.40
0.08 3.50 6.00 1.60 3.60 2.55 4.80
0.09 4.00 5.00 1.70 3.60 2.85 4.30
0.10 4.90 3.30 3.00 3.60 3.95 3.45
0.11 4.30 3.30 3.40 3.60 3.85 3.45
0.12 3.50 4.00 3.10 3.90 3.30 3.95
0.13 2.90 5.30 2.60 4.00 2.75 4.65
0.14 2.50 5.30 4.00 4.00 3.25 4.65
0.15 3.90 2.70 2.20 4.00 3.05 3.35
0.16 3.00 2.70 1.80 4.50 2.40 3.60
0.17 2.10 2.70 2.00 4.50 2.05 3.60
0.18 2.20 2.40 2.10 4.50 2.15 3.45
0.19 4.50 2.40 2.30 4.00 3.40 3.20
0.20 5.10 4.10 2.50 3.00 3.80 3.55
0.21 3.00 4.10 2.00 3.00 2.50 3.55
0.22 2.00 4.10 1.80 3.00 1.90 3.55
0.23 2.30 2.50 3.00 3.20 2.65 2.85
0.24 2.20 2.50 4.00 3.20 3.10 2.85
0.25 3.80 2.40 4.10 3.20 3.95 2.80
0.26 3.00 2.40 3.30 3.00 3.15 2.70
0.27 2.50 2.40 2.10 2.70 2.30 2.55
0.28 1.90 4.00 2.00 2.70 1.95 3.35
0.29 2.10 4.00 2.10 2.70 2.10 3.35
0.30 1.50 3.30 3.00 3.20 2.25 3.25
0.31 1.60 3.30 5.10 4.40 3.35 3.85
0.32 1.80 3.30 2.00 5.00 1.90 4.15
0.33 1.80 2.20 1.70 5.40 1.75 3.80
0.34 1.70 2.20 3.00 4.00 2.35 3.10

0.35 2.00 2.50 4.00 3.60 3.00 3.05




0.36
0.37
0.38
0.39
0.40
0.41
0.42
0.43
0.44
0.45
0.46
0.47
0.48
0.49
0.50
0.51
0.52
0.53
0.54
0.55
0.56
0.57
0.58
0.59
0.60
0.61
0.62
0.63
0.64
0.65
0.66
0.67
0.68
0.69
0.70
0.71

2.90
2.10
2.00
2.00
3.30
3.30
3.00
2.10
5.60
1.80
2.00
2.30
2.60
2.40
3.00
3.40
4.20
4.00
4.30
6.50
2.20
2.40
2.50
2.10
2.70
5.00
7.70
9.00
5.20
5.30
5.40
6.30
5.00
2.30
3.00
3.50

2.70
2.70
3.00
3.50
3.50
3.00
3.00
3.00
2.70
2.70
2.80
2.90
2.90
5.00
5.00
5.00
4.20
4.20
4.20
5.10
5.10
5.00
4.00
4.00
3.70
3.70
3.70
7.00
7.00
5.00
5.00
5.00
5.00
5.40
5.40
5.40

3.60
3.60
3.60
3.60
3.60
3.50
2.70
3.00
3.10
3.30
3.00
3.00
4.70
5.00
5.60
2.80
2.50
4.00
4.60
2.50
4.20
5.10
4.00
4.50
5.10
5.30
7.00
6.00
5.70
5.00
4.60
3.40
4.00
5.00
2.90
1.90

3.60
4.00
4.20
4.20
4.20
5.20
5.20
4.00
4.00
3.80
3.80
3.80
3.60
3.60
3.60
6.00
6.30
6.30
6.30
4.60
4.60
4.60
5.00
5.80
5.80
5.80
4.80
4.80
4.80
6.00
6.50
6.50
5.00
4.40
4.40
3.70

3.25
2.85
2.80
2.80
3.45
3.40
2.85
2.55
4.35
2.55
2.50
2.65
3.65
3.70
4.30
3.10
3.35
4.00
4.45
4.50
3.20
3.75
3.25
3.30
3.90
5.15
7.35
7.50
5.45
5.15
5.00
4.85
4.50
3.65
2.95
2.70

3.15
3.35
3.60
3.85
3.85
4.10
4.10
3.50
3.35
3.25
3.30
3.35
3.25
4.30
4.30
5.50
5.25
5.25
5.25
4.85
4.85
4.80
4.50
4.90
4.75
4.75
4.25
5.90
5.90
5.50
5.75
5.75
5.00
4.90
4.90
4.55




0.72
0.73
0.74
0.75
0.76
0.77
0.78
0.79
0.80
0.81
0.82
0.83
0.84
0.85
0.86
0.87
0.88
0.89
0.90
0.91
0.92
0.93
0.94
0.95
0.96
0.97
0.98
0.99
1.00
1.01
1.02
1.03
1.04
1.05
1.06
1.07

3.10
3.00
2.90
2.10
2.50
3.00
4.90
4.50
6.00
1.80
3.10
3.10
3.10
3.80
2.20
2.50
2.70
2.20
2.50
2.90
3.00
3.10
2.50
1.80
2.20
3.10
3.50
4.70
3.60
2.90
2.20
2.50
4.70
4.40
2.30
3.10

4.80
4.80
4.80
4.90
4.90
4.90
5.30
5.30
4.20
4.40
4.40
4.40
4.20
3.10
3.80
3.80
3.90
3.90
3.80
3.70
3.70
3.30
3.30
3.30
2.50
2.50
2.50
3.80
3.80
3.30
3.30
3.00
2.60
2.60
4.40
4.40

3.10
3.10
4.00
5.70
4.20
4.40
4.60
2.40
2.70
1.90
2.50
3.10
4.50
4.20
3.00
3.90
2.20
2.10
2.10
2.10
6.70
4.50
3.70
5.80
4.00
3.50
5.40
5.10
4.90
3.20
6.00
7.30
5.00
5.20
5.80
5.10

3.70
3.70
3.10
3.10
4.10
4.10
4.10
3.60
3.60
3.50
3.50
3.50
2.70
2.70
3.00
3.00
3.00
2.60
2.40
2.40
3.40
3.40
3.40
5.40
5.40
5.40
4.20
4.20
4.20
4.30
4.30
4.30
5.50
5.50
5.50
5.50

3.10
3.05
3.45
3.90
3.35
3.70
4.75
3.45
4.35
1.85
2.80
3.10
3.80
4.00
2.60
3.20
2.45
2.15
2.30
2.50
4.85
3.80
3.10
3.80
3.10
3.30
4.45
4.90
4.25
3.05
4.10
4.90
4.85
4.80
4.05
4.10

4.25
4.25
3.95
4.00
4.50
4.50
4.70
4.45
3.90
3.95
3.95
3.95
3.45
2.90
3.40
3.40
3.45
3.25
3.10
3.05
3.55
3.35
3.35
4.35
3.95
3.95
3.35
4.00
4.00
3.80
3.80
3.65
4.05
4.05
4.95
4.95




1.08
1.09
1.10
1.11
1.12
1.13
1.14
1.15
1.16
1.17
1.18
1.19
1.20
1.21
1.22
1.23
1.24
1.25
1.26
1.27
1.28
1.29
1.30
131
1.32
1.33
1.34
1.35
1.36
1.37
1.38
1.39
1.40
1.41
1.42
1.43

3.00
2.80
3.50
3.10
4.00
5.00
3.50
7.00
4.10
3.20
2.10
2.20
5.50
2.40
1.80
1.80
2.00
3.00
3.50
1.60
2.10
2.00
4.00
5.20
2.10
2.80
5.60
3.60
4.00
4.20
3.50
2.30
2.30
2.20
2.20
1.70

3.20
2.30
2.30
2.90
2.90
2.90
2.90
2.90
5.70
5.70
5.70
3.20
3.20
4.00
5.90
5.90
2.60
2.60
2.60
3.40
3.40
2.20
2.20
2.20
4.80
4.80
3.40
3.40
5.00
5.30
5.30
3.20
3.20
3.30
3.30
3.30

3.00
4.40
6.00
8.20
3.60
3.00
2.10
2.10
2.10
1.90
2.00
4.00
4.00
5.50
3.20
2.00
1.80
1.80
1.70
2.00
2.20
2.40
13.20
9.60
12.00
15.10
15.20
15.40
6.40
4.00
2.80
3.10
3.00
2.80
2.90
1.80

6.20
6.20
5.50
5.50
5.50
5.50
4.70
4.70
4.70
3.10
3.10
3.10
3.20
3.50
3.50
3.50
3.40
3.40
3.40
2.40
2.40
2.40
3.50
3.50
13.00
14.20
14.20
14.20
13.10
13.10
13.10
5.20
5.20
5.20
3.30
3.30

3.00
3.60
4.75
5.65
3.80
4.00
2.80
4.55
3.10
2.55
2.05
3.10
4.75
3.95
2.50
1.90
1.90
2.40
2.60
1.80
2.15
2.20
8.60
7.40
7.05
8.95
10.40
9.50
5.20
4.10
3.15
2.70
2.65
2.50
2.55
1.75

4.70
4.25
3.90
4.20
4.20
4.20
3.80
3.80
5.20
4.40
4.40
3.15
3.20
3.75
4.70
4.70
3.00
3.00
3.00
2.90
2.90
2.30
2.85
2.85
8.90
9.50
8.80
8.80
9.05
9.20
9.20
4.20
4.20
4.25
3.30
3.30




1.44
1.45
1.46
1.47
1.48
1.49
1.50

1.50
1.60
2.00
2.10
7.30
1.90
2.30

1.60
1.60
2.10
2.80
2.80
3.60
3.60

3.00
2.60
2.40
2.60
3.50
4.20
2.20

2.40
2.40
2.40
2.30
2.30
4.30
4.30

2.25
2.10
2.20
2.35
5.40
3.05
2.25

2.00
2.00
2.25
2.55
2.55
3.95
3.95

Nota: Elaboracion propia.



ANEXO 6. Informes de procesamiento en el HDM 4

HDM -4

HIGHWAY DEVELOP MENT & MANAGEMENT

Calendario de actuaciones (por afo)

Nombre del estudio: CARRETERA JULIACA- SAN ANTONIO DE PUTINA
Fecha ejecucion: 29-11-2023

Todos los costes se expresan en: US Dollar.

ALTERNATIVA 1

Afio Tramo

2023

Coste total anual:
2024

TRAMO Il

Coste total anual:

2025 TRAMO |
TRAMO |l
TRAMO Il
Coste total anual:
2026 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO Il
Coste total anual:
2027 TRAMO |
TRAMO |l
TRAMO Il
Coste total anual:
2028 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il

Coste total anual:

TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il

TRAMO |
TRAMO |l

Descripcion de trabajos

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

Codigo

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR

REFUERZO CON ASF 2.5CM RES5IR4

Prep. Rep. Bordes
MANT RUTINARIO

MANTR

REFUERZO CON ASF 2.5CM RES5IR4

Prep. Bacheo
Prep. Rep. Bordes

MANT RUTINARIO

MANTR

REFUERZO CON ASF 2.5CM RESIR4

Prep. Bacheo

Prep. Rep. Bordes
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

Coste Financiero

Econdémico Financiero
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
73,500.00 98,000.00
117.86 157.14
2,925.00 3,900.00
110,250.00 147,000.00
37.18 49.57
162.79 217.06
190,892.83 254,523.77
1,950.00 2,600.00
73,500.00 98,000.00
1,094.18 1,458.91
81.37 108.49
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
81,500.55 108,667.40
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00

Cantidad
de trabajo

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km

1.00 km
7,000.00 sg. m
7.86sg. m

1.50 km
10,500.00 sg. m
2.48sg. m
10.85sq. m

1.00 km
7,000.00 sq. m
72.95 sq. m
5.42sq. m
1.00 km

1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km



2029 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il
Coste total anual:
2030 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il
Coste total anual:
2031 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO llI

Coste total anual:

2032 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO Il
Coste total anual:
2033 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO Il
Coste total anual:
2034 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il
Coste total anual:
2035 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO lI
Coste total anual:
2036 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO lI
Coste total anual:
2037 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO I
Coste total anual:
2038 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO llI

Coste total anual:
2039 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il
Coste total anual:
2040 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il
Coste total anual:

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO

REFUERZO CON ASF 2.5CM

Prep. Rep. Bordes
MANT RUTINARIO

REFUERZO CON ASF 2.5CM

Prep. Rep. Bordes
MANT RUTINARIO

REFUERZO CON ASF 2.5CM

Prep. Rep. Bordes

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO

REFUERZO CON ASF 2.5CM

Prep. Rep. Bordes
MANT RUTINARIO

REFUERZO CON ASF 2.5CM

Prep. Rep. Bordes
MANT RUTINARIO

REFUERZO CON ASF 2.5CM

Prep. Rep. Bordes

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO
MANT RUTINARIO

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
RES5IR4

MANTR
RESIR4

MANTR
RESIR4

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
RESIR4

MANTR
RES5IR4

MANTR
RES5IR4

MANTR
MANTR
MANTR

MANTR
MANTR
MANTR

1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
73,500.00 98,000.00
31.53 42.04
1,950.00 2,600.00
73,500.00 98,000.00
35.78 47.71
2,925.00 3,900.00
110,250.00 147,000.00
35.47 47.29
264,177.78 352,237.04
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
73,500.00 98,000.00
54.12 72.16
1,950.00 2,600.00
73,500.00 98,000.00
54.13 72.17
2,925.00 3,900.00
110,250.00 147,000.00
53.64 71.52
264,236.89 352,315.85
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
1,950.00 2,600.00
1,950.00 2,600.00
2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
7,000.00 sq. m
2.10sg. m

1.00 km
7,000.00 sg. m
2.39sg. m

1.50 km
10,500.00 sg. m
2.36sg. m

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
7,000.00 sg. m
3.61sg. m

1.00 km
7,000.00 sg. m
3.61sg. m

1.50 km
10,500.00 sg. m
3.58sg. m

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km



2041 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO llI
Coste total anual:
2042 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il

Coste total anual:

Costes totales para la Alternativa:

ALTERNATIVA 2

Afio Tramo

2023 TRAMO |
TRAMO |I
TRAMO Il

Coste total anual:
2024 TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

Coste total anual:

2025 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO llI
Coste total anual:
2026 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il
Coste total anual:
2027 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO I
Coste total anual:
2028 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO llI
Coste total anual:
2029 TRAMO |
TRAMO I
TRAMO Il
Coste total anual:
2030 TRAMO |
TRAMO Il
TRAMO Il

Coste total anual:
2031 TRAMO |

TRAMO I

MANT RUTINARIO MANTR 1,950.00 2,600.00
MANT RUTINARIO MANTR 1,950.00 2,600.00
MANT RUTINARIO MANTR 2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
MANT RUTINARIO MANTR 1,950.00 2,600.00
MANT RUTINARIO MANTR 1,950.00 2,600.00
MANT RUTINARIO MANTR 2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
910,008.05 1,213,344.06

Descripcion de trabajos Codigo Coste Financiero

Econdémico Financiero
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
PARCHADO PH 0.00 0.00
SELLADO DE GRIETAS SELLGR 843.74 1,265.61
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
PARCHADO PH 0.00 0.00
SELLADO DE GRIETAS SELLGR 843.74 1,265.61
-man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
PARCHADO PH 43.59 58.12
SELLADO DE GRIETAS SELLGR 1,265.61 1,898.42
9,821.68 13,587.76
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
PARCHADO PH 0.00 0.00
SELLADO DE GRIETAS SELLGR 851.27 1,276.91
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
FFRESADO 50MM+ REMPLAZ FRESA 78,750.00 105,000.00
-man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
FFRESADO 50MM+ REMPLAZ FRESA 118,125.00 157,500.00
204,551.27 272,876.91
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
FFRESADO 50MM+ REMPLAZFRESA 78,750.00 105,000.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
85,575.00 114,100.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
6,825.00 9,100.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
-man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
FFRESADO 50MM+ REMPLAZ FRESA 118,125.00 157,500.00
124,950.00 166,600.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
FFRESADO 50MM+ REMPLAZ FRESA 78,750.00 105,000.00
-man min MANMIN 1,950.00 2,600.00

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

Cantidad
de trabajo

1.00 km

0.00 sgq. m
421.87 sq. m
1.00 km

0.00 sgq. m
421.87 sq. m
1.50 km
2.88sg. m
632.81 sq. m

1.00 km

0.00 sg. m
425.64 sq. m
1.00 km
7,000.00 sg. m
1.50 km
10,500.00 sg. m

1.00 km
7,000.00 sg. m
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km
10,500.00 sg. m

1.00 km
7,000.00 sg. m
1.00 km



FFRESADO 50MM+ REMPLAZ FRESA 78,750.00 105,000.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 164,325.00 219,100.00
2032 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 6,825.00 9,100.00
2033 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 6,825.00 9,100.00
2034 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 6,825.00 9,100.00
2035 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 6,825.00 9,100.00
2036 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
FFRESADO 50MM+ REMPLAZz FRESA 118,125.00 157,500.00
Coste total anual: 124,950.00 166,600.00
2037 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
FFRESADO 50MM+ REMPLAZ FRESA 78,750.00 105,000.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
FFRESADO 50MM+ REMPLAZ FRESA 78,750.00 105,000.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 164,325.00 219,100.00
2038 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 6,825.00 9,100.00
2039 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 6,825.00 9,100.00
2040 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 6,825.00 9,100.00
2041 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
Coste total anual: 6,825.00 9,100.00
2042 TRAMO | -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 1,950.00 2,600.00
TRAMO Il -man min MANMIN 2,925.00 3,900.00
FFRESADO 50MM+ REMPLAz FRESA 118,125.00 157,500.00
Coste total anual: 124,950.00 166,600.00
Costes totales para la Alternativa: 1,085,347.95  1,447,764.67
ALTERNATIVA BASE
Afo Tramo Descripcion de trabajos Caédigo Coste Financiero
Econdémico Financiero
2023 TRAMO | MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
REPARACION DE BACHES TCBACHEC 12,362.19 16,485.65
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 142.86 190.48

7,000.00 sg. m
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km
10,500.00 sg. m

1.00 km
7,000.00 sq. m
1.00 km
7,000.00 sg. m
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km

1.00 km
1.00 km
1.50 km
10,500.00 sg. m

Cantidad
de trabajo

1.00 km
818.15sg. m
47.62 sg. m



TRAMO I

TRAMO Il

Coste total anual:
2024 TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

Coste total anual:

2025 TRAMO |

TRAMO |l

TRAMO Il

Coste total anual:
2026 TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

Coste total anual:
2027 TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

Coste total anual:
2028 TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

Coste total anual:
2029 TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

Coste total anual:
2030 TRAMO |

TRAMO I

TRAMO Il

Coste total anual:

MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
REPARACION DE BACHES TCBACHEC  12,064.60 16,088.79
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 142.86 190.48
MANT RUTINARRIO MRUT 2,925.00 3,900.00
REPARACION DE BACHES TCBACHEC  18,466.24 24,625.72
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 214.29 285.72
50,218.04 66,966.84

MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
REPARACION DE BACHES TCBACHEC 9,529.49 12,708.09
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 154.29 205.71
MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
REPARACION DE BACHES TCBACHEC  17,417.79 23,227.56
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 154.29 205.71
MANT RUTINARRIO MRUT 2,925.00 3,900.00
REPARACION DE BACHES TCBACHEC  14,131.13 18,844.62
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 231.43 308.57
48,443.42 64,600.26

MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 2,532.08 3,376.10
MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 2,914.97 3,886.62
MANT RUTINARRIO MRUT 2,925.00 3,900.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 4,268.31 5,691.08
16,540.36 22,053.80

MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,299.73 1,732.97
MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,299.73 1,732.97
MANT RUTINARRIO MRUT 2,925.00 3,900.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,949.59 2,599.46
11,374.05 15,165.40

MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,311.13 1,748.18
MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,311.13 1,748.17
MANT RUTINARRIO MRUT 2,925.00 3,900.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,966.70 2,622.26
11,413.96 15,218.61

MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,322.53 1,763.38
MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,322.53 1,763.37
MANT RUTINARRIO MRUT 2,925.00 3,900.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,983.79 2,645.05
11,453.85 15,271.80

MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,333.92 1,778.56
MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,333.91 1,778.55
MANT RUTINARRIO MRUT 2,925.00 3,900.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 2,000.85 2,667.80
11,493.68 15,324.91

MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,345.29 1,793.73
MANT RUTINARRIO MRUT 1,950.00 2,600.00
SELLADO DE GRIETAS SEGRIE 1,345.28 1,793.71
MANT RUTINARRIO MRUT 2,925.00 3,900.00
RECONSTRUCCION DE PAVINRECI1I0  472,500.00 630,000.00
482,015.57 642,687.44

1.00 km
798.45 sg. m
47.62 sg. m
1.50 km
1,222.12sq. m
71.43sg. m

1.00 km
630.67 sg. m
51.43sg. m
1.00 km
1,152.73sq. m
51.43sg. m
1.50 km
935.22 sg. m
77.14s0. m

1.00 km
844.03 sq. m
1.00 km
971.66 sg. m
1.50 km
1,422.77 sq. m

1.00 km
433.24sq. m
1.00 km
433.24 sq. m
1.50 km
649.86 sg. m

1.00 km
437.04 sq. m
1.00 km
437.04 sq. m
1.50 km
655.57 sg. m

1.00 km
440.84 sq. m
1.00 km
440.84 sq. m
1.50 km
661.26 sg. m

1.00 km
444.64 sq. m
1.00 km
444,64 sq. m
1.50 km
666.95 sg. m

1.00 km
448.43 sq. m
1.00 km
448.43 sq. m
1.50 km
0.00sg. m



2031

Coste total
2032

Coste total
2033

Coste total
2034

Coste total
2035

Coste total
2036

Coste total
2037

Coste total
2038

Coste total
2039

TRAMO |

TRAMO I

TRAMO Il

anual:
TRAMO |

TRAMO I

TRAMO Il

anual:
TRAMO |

TRAMO I

TRAMO Il

anual:
TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

anual:
TRAMO |

TRAMO I

TRAMO Il

anual:
TRAMO |

TRAMO I

TRAMO Il

anual:
TRAMO |

TRAMO I

TRAMO Il

anual:
TRAMO |

TRAMO I

TRAMO Il

anual:
TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

MANT RUTINARRIO

MRUT

RECONSTRUCCION DE PAVINRECI10

MANT RUTINARRIO

MRUT

RECONSTRUCCION DE PAVINRECI10

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO

MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT

1,950.00 2,600.00
315,000.00 420,000.00
1,950.00 2,600.00
315,000.00 420,000.00
2,925.00 3,900.00
0.00 0.00
636,825.00 849,100.00
1,950.00 2,600.00
0.00 0.00
1,950.00 2,600.00
0.00 0.00
2,925.00 3,900.00
6.43 8.57
6,831.43 9,108.57
1,950.00 2,600.00
4.29 571
1,950.00 2,600.00
4.29 571
2,925.00 3,900.00
19.29 25.71
6,852.87 9,137.13
1,950.00 2,600.00
12.86 17.14
1,950.00 2,600.00
12.86 17.14
2,925.00 3,900.00
31.28 41.71
6,882.00 9,175.99
1,950.00 2,600.00
20.81 27.75
1,950.00 2,600.00
20.81 27.75
2,925.00 3,900.00
44.09 58.78
6,910.71 9,214.28
1,950.00 2,600.00
29.35 39.13
1,950.00 2,600.00
29.35 39.13
2,925.00 3,900.00
56.89 75.85
6,940.59 9,254.11
1,950.00 2,600.00
37.88 50.51
1,950.00 2,600.00
37.88 50.51
2,925.00 3,900.00
70.71 94.29
6,971.47 9,295.31
1,950.00 2,600.00
46.41 61.88
1,950.00 2,600.00
46.41 61.88
2,925.00 3,900.00
82.48 109.97
7,000.30 9,333.73
1,950.00 2,600.00
54.93 73.24
1,950.00 2,600.00
54.93 73.24
2,925.00 3,900.00

1.00 km
0.00 sg. m
1.00 km
0.00 sgq. m
1.50 km
0.00 sg. m

1.00 km
0.00sg. m
1.00 km
0.00sg. m
1.50 km
2.14sq. m

1.00 km
1.43sg. m
1.00 km
1.43sg. m
1.50 km
6.43sg. m

1.00 km
4.29sq. m
1.00 km
4.29sq. m
1.50 km
10.43sg. m

1.00 km
6.94sq. m
1.00 km
6.94sq. m
1.50 km
14.70 sg. m

1.00 km
9.78sg. m
1.00 km
9.78sg. m
1.50 km
18.96 sq. m

1.00 km
12.63 sq. m
1.00 km
12.63 sq. m
1.50 km
23.57sq. m

1.00 km
15.47sg. m
1.00 km
15.47 sq. m
1.50 km
27.49sg. m

1.00 km
18.31sg. m
1.00 km
18.31sg. m
1.50 km



Coste total anual:
2040 TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

Coste total anual:
2041 TRAMO |

TRAMO I

TRAMO Il

Coste total anual:
2042 TRAMO |

TRAMO |I

TRAMO Il

Coste total anual:

SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS
MANT RUTINARRIO
SELLADO DE GRIETAS

Costes totales para la Alternativa:

SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE
MRUT
SEGRIE

96.43 128.57
7,031.29 9,375.05
1,950.00 2,600.00

64.29 85.71
1,950.00 2,600.00

64.29 85.71
2,925.00 3,900.00

109.29 145.71
7,062.87 9,417.13
1,950.00 2,600.00

72.86 97.14
1,950.00 2,600.00

72.86 97.14
2,925.00 3,900.00
1,384.12 1,845.50
8,354.84 11,139.78
1,950.00 2,600.00

922.69 1,230.25
1,950.00 2,600.00
922.69 1,230.25
2,925.00 3,900.00
1,396.87 1,862.49
10,067.25 13,422.99
1,360,683.55  1,814,263.13

32.14sg. m

1.00 km
21.43sg. m
1.00 km
21.43sg. m
1.50 km
36.43sg. m

1.00 km
24.29sg9. m
1.00 km
24.29 sq. m
1.50 km
461.37 sq. m

1.00 km
307.56 sq. m
1.00 km
307.56 sg. m
1.50 km
465.62 sq. m



HDM-4

MIGHWAY DEVELOPMENT & MANAGEMINT

Beneficios netos anuales descontados

Nombre del estudio CARRETERA JULIACA- SAN ANTONIO DE PUTINA
Fecha de ejecucion. 14-11-2023
Moneda. US Dollar {millones)
Tasa de descuento. 9,00 %

Alternativa: ALTERNATIVA 1

DT
Longitud: 1.00 km

Ancho: 7.00 m

Clase de carretera Secundarnia

Rampa + Pendiente: 10.00 m/&m

Curvatura: 150.00 Y%km

Incremento de Costes de la Administracion Ahorro de Costes de los Usuarios

Ano Beneficios Total

Trabajos | Trabsjos | Trabajos Tidfico Normal (¢ dweido) Trifico Generado R?v:l:n Exégencs | Beneficios

Caoital Recurrentes | Fenarialac [ TMVOC | TM Tiempo | TNM Tiempo| ypqyoc | TM Tiempo | TNM Tiempo e Nestos Netos

& Operaciin & Operacion| Accidentes

2023 0013 0.000 0000 0.000 0.000 0.000 0000 0000 0.000 0.000 0000 o0m3
2024 -0.009 0.000 0000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0009
2025 0.060 0.001 0000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0060
2026 0001 0000 0000 0008 0Co1 0000 0000 0000 0.000 0.000 0000 0010
207 0001 0000 0000 oon 0.001 0.000 0.000 0000 0.000 0.000 0000 003
2028 -0.001 0.000 0.000 0014 0003 0000 0000 0.000 0.000 0.000 0.000 0017
2028 -0.001 0 000 0.000 0017 0005 0.000 0.000 0 000 0.000 0000 0.000/ 0023
2030 0001 0.000 0.000 0023 0008 0000 0.000 0.000 0.000 0.000 0000 0.0a2
2031 D121 0.000 0.000 0030 0014 0.000 0000 0.000 0.000 0000 0.000 0.165
2032 0.000 0000 0.000 0000 000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2033 0.000 0000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
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HDM 4 Beneficios netos anuales descontados

2024 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2035 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2036 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2037 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2038 0.020 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 -0.020
2039 0.000 0.000 0.000 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.004
2040 0.000 0.000 0.000 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.004
2041 0.000 0.000 0.000 0.005 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.006
2042 0.000 0.000 0.000 0.006 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.007
Total: -0.067 0.001 0.000 0.122 0.035 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.223




D T

Clase de cametera: Secundana

Longitud: 1.00 km Ancho. 7.00 m Rampa + Pendiente: 10.00 m/km Curvatura: 150.00 %km
ato |incremento de Costes de 1a Administracion Ahorro de Costes de los Usuarios e
Trabajos Trabajos Trbajos Trafico Normal (+ Inducido) Tritico Generado R.c‘::?" Exégencs | Beneficios
Cooital | Recurrentes| Fanerisles | TMVOC | TM Tiempo :": ":z: TMVOC | TM Tiempo :“: ‘"ﬂ;: R Nestos Netos
202 0012 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,000 0.000 0,000 0012
2024 0008 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0,009
2025 0002 0068 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0063
2028 0001 0.000 0.000 0008 0.001 0,000 0.000 0000 0,000 0.000 0000 0010
2027 0001 0.000 0.000 001 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0013
228 0.001 0.000 0.000 0014 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0017
2029 0001 0.000 0.000 0017 0.005 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 007
2030 0001 0.000 0.000 0023 0008 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 00%2
2031 0158 0.040 0.000 0.080 0014 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0183
2032 0.000 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0.000 0.000 0,000 0000 0000 0000
2033 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0000
2034 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000
2035 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2036 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2037 0000 0.024 0.000 0000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0024
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2038 0.000 0.000 0.000 0.003 0000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.003
2038 0.000 0.000 0.000 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.003
2040 0.000 0.000 0.000 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.004
041 0.000 0.000 0.000 0.005 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.005
2042 0.000 0.000 0.000 0.005 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.006
Total: 0185 0.128 0.000 0.124 0085 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0214




HDM-4

Beneficios netos anuales descontados

Tramo: TRAMO ||
Alternativa: Al TERNATIVA 1

D: T2
Longitud: 1.00 km

Ancho: 7.00m

Clase de carretera: Secundaria

Rarnpa + Pendiente: 10.00 m/krm

Curvatura: 150.00 %km

Afio Incremento de Costes de la Administracidn Ahorro de Costes de los Usuarios Beneficios Total
Trabajos Trabaos Trabajes Tréfico N°rm_a‘ * mdl::i:’:iem Triﬁ“_se"era:‘:hﬂ . Ri’:s‘::i:“ E:ﬁu:nﬂs Bes:tficios
Capital Recurrentes | Fenarialae | TMVOC | TM Tiempo . o;:eracigz TMVOC | TM Tiempo N Ope:‘zr:iz: Accidentes esios o=
2023 0.012 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.012
2024 0.051 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 -0.051
2025 -0.002 0.000 0.000 0.008 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.on
2026 -0.001 0.000 0.000 0.010 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.012
2027 -0.001 0.000 0.000 0.012 0.002 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.015
2028 -0.001 0.000 0.000 0.015 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.020
2029 -0.001 0.000 0.000 0.019 0.008 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.026
2030 -0.001 0.000 0.000 0.025 0.011 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.036
2031 0121 0.000 0.000 0.033 0.016 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.170
2032 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2033 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2034 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2035 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2036 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2037 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
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2038 0020 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0020
2039 0.000 0.000 0.000 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.004
2040 0.000 0.000 0.000 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.004
2041 0.000 0.000 0.000 0.005 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.006
2042 0.000 0.000 0.000 0.006 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.007
Total: -0.069] 0.000 0.000 0.141 0042 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000| 0.000 0252




HDM-4

Beneficios netos anuales descontados

Tramo: TRAMO Il
Alternativa: ALTERNATIVA 2

ID: T2
Longitud: 1.00 km

Ancho: 7.00 m

Clase de carretera: Secundana

Rampa + Pendiente: 10.00 m/km

Curvatura; 150.00 %km

Ilm:rememo de Costes de la Administracién Ahorro de Costes de los Usuarios -
ARo - - — Ba,eﬂaos Tua!
Trabajos Trabsjus Trabajos Trafico Normal (+ Inducido) Trafico Generado Re:ucl:'ﬂn Exégenos | Beneficios
Camital | Recurrentes| Fenerialec | TMVOC | TM Tiempo | TNM Tiempo| Taavoc | TM Tiempo | TNM Tiempo . Nestos Netos
& Operacién & Operacion | Accidentes

223 001 0.000 0.000 0.0C0 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 001
2024 00186 0072 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 00535
2025 -0.002 0.000 0.000 0.008 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.011
2028 -0.001 0.000 0.000 0.010 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0012
207 000 0.000 0000 0012 0002 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0015
2028 0.0 0.000 0.000 0015 0004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0020
2028 0.0 0.000 0.000 0018 0.006 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.028
2030 0.001 0.000 0000 0025 0011 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0038
2031 0.158 0.040 0000 0.032 0.018 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.167
2032 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2033 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2034 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2035 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2038 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2037 0.000 0024 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0024
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2038 0.000 0.000 0.000 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.003
2038 0.000 0.000 0.000 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.003
2040 0.000 0.000 0.000 0.004 0.000 0.000 0000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.004
2041 0.000 0.000 0.000 0.005 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.005
2042 0.000 0.000 0.000 0.005 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.006
Total: 0.13 0.135 0.000 0.141 0.042 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0240




11DM-4 Beneficios netos anuales descontados

ID: T3 Clase de carretera: Secundana
Longitud: 1.50 km Ancho: 700 m Rampa + Pendiente: 6.00 m/km Curvatura: 150.00 %%m
Ao |mcrementa de Costes de a Administracion Ahorro de Costes de los Usuarios Sebitor | i
Trabajos Trabgjos Trabajos Trifico Normal (+ Inducido) Trifico Generado n,::.::n E;o:::.n Bn:::los
Capital | Recurrentes | Fensnialee | TMVOC | TM Tiempo T‘N: '::::: TMVOC | TM Tiempo 2‘: I::':.: *1 Acskientes
22 0018 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0019
2024 0.0e8 0.000 0.000 0.000| 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 -0.0e3
2025 -0.004 0.000 0.000 0014 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0019
2026 -0.002 0.000 0.000 0.018| 0.002 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 o021
2027 0001 0.000 0.000 0022 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0028
2028 000 0.000 0.000 0.027 0.008 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.038
2020 D00 0.000 0.000 0.035 0013 0.000 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0048
2030 -0.258 0.000 0,000 0045 0020 0.000 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0324
2031 0055 0.000 0,000 -0.008 0000 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0.000 0062
2032 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2033 0.000 0.000 0.000 ooool 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2034 0.000 0.000 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001
235 0000 0.000 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.001
2038 0.000 0.000 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.002
2037 0.000 0.000 0.000 000 0.000| 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.002
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2033 0.030 0.000 0.000 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0028
2083 0.000 0.000 0.000 0.007 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.007
2040 0.000 0.000 0.000 0.008 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.009
2041 0.000 0.000 0.000 0.009 0.002 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0012
2042 0.000 0.000 0.000 oo 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0014
Total: 0113 0.000 0.000 0.1%8 0.056 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.366




IHIHM-4 Beneficios netos anuales descontados

ID; T3 Clase de carretera; Secundana
Lonqitud. 150 km Ancho: 700 m Rampa + Pendiente: 6,00 mkm Curvatura: 150,00 %km
a|mcremento de Costes de o Administracion| Ahorro de Costes de los Usuarios T —
Trabajos Trabajos Trabajos Tratico Normal {+ Inducido) Trifico Generado Rlcd::'“n e:mu B-ﬂ:ln
Camital | Recurrentes| Fenenialee | TMVOC | TM Tiempo | TNM ':'mv: TMVYOC | TM Tiempo | TNM Tiempo Adellartes

2023 0017 0.000 0.000 0.000| 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0017
2024 0013| 0.108 0.000 0001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.094
2025 0004 0.000 0.000 0014 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0019
0% -0.002 0.000 0.000 0018| 0.002 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.021
07 -0.001 0.000 0.000 0022 0.004 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.028
a0 0001 0.000 0,000 0027 0.008 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.038
028 0001 0.000 0.000 0035 0.013 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0000 0.048
pirc) 0.258) 0085 0.000 0045 0.020 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0.000 0258
2031 0.000 0000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2032 0.000 0000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
233 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000
2034 0.000 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000
2035 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.000
2036 0.000 0.03e 0.000 000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 009
2037 0.000 0.000 0.000 0.004 0.000 0.000 0.000 0,000 0.000 0.000 0.000 0.004
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2038 0.000 0.000 0.000 0.005 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.006
2038 0.000 0000 0.000 0.006 0001 0.000 0.000 0.000 0000 0.000 0.000 0.007
2040 0.000 0.000 0.000 0007 0.001 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.008
2041 0.000 0000 0.000 0.008 0002 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0010
2042 0.000 0023 0.000 0.009 0.003 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 .01
Total: 0299 0.234 0.000 0.200 0056 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.000 0.320




HDM-4

MINIWAY DEVIELORMENT & MANAOSHINT

Nombre del estudio: CARRETERA JULIACA. SAN ANTONIO DE PUTINA
F echa ejecucion: 14-11-2023

Moneda: US Dollar [millones)

Tasa de descuento: .00 %

Flujo de Costes Anuales de la Administracion y del Usuario (Descontados)

Tramo: TRAMO |

1I0: ™ Clase de carreterx Secundaria
Longitud: 1.00km Ancho: 700 m Rampa + Pendiente: 10.00 mikm Curvatura: 450.00 2&m
Costes de |a Administracion de Carreteras (RAC) Costes de Usuario (RUC) Costes Coste Total
. Total TM Operacidn | TM Tiempo de| TNM Viaje & : Totsd
Cagital Recurrente Especial s Vehiado e Q:«w:n Accidentes s Netos Transporte
203 0000 0.002] 0000 oo 0.189 o057 0.000 0000 02 Q000 029
xeq 0.000 0.002] 0.00 0.002 0176 0.054] 0.00 0.000 031 0.000 0232
205 o082 0.003| 0000 0.083| 0.9 0.051 0.000 0.00 o221 0000 0.285
2006 0.000 0.002] 0.000 0.002 0154 00483 Q.00 000 0202 000 0204
027 0000 oo 000 0.001 0.5 008 0.000 0000 0.191 000 013
208 0.00 0.001 000 0.001 0138 0043 000 000 0.131 000 0182
2009 0000 0.001 0.00 0.0 0.131 00N 000 000 0171 0000 0173
2000 0.000 0.001 0.000 0.001 0125 0.0 0,000 0.000 0.163 0000 0184
2061 o7 0001 000 oS 0119 0037 0.000 000 0158 000 0.1
062 0.000 0.001 000 0.001 0110 0.064] 000 0.00 01494 000 0146
2063 0.000 0.001| 0000 0.001 0.104 oox 0000 0.00 0.138 000 0137
064 0.000 0.001 000 0.001 oo 0.031 000 000 0128 0000 0.130
005 000 0.001 000 0.0 els ~cd ome 0000 000 o122 0000 0123
2008 0.00 0.001 000 0.001 o0es o7 000 0.00 0118 000 0117
2037 0.00 000 0.00 0.001 00es 0.028 0.00 0000 0.110 000 0111
pac:d 0.020 0.001 000 0021 0081 005 0.000 0.000 0.105 000 0.128
2000 000 0.000) 0000 000 0074 o003 0000 0000 0097 000 0.097
2090 0.000 0.000) 0.000 000 0070 oz 0.000 0.00 0.0 000 0.022




IIDM -4 Flujo de Costes Anuales de |3 Administracidn y del Usuario (Descontados)
2041 0.000 0.000; 0.000 0000 0.0e5 0021 0.000 0.000 0087 0.000 0087
0% 0.000 0.000) 0.000 000 0.0a3 0020 0.000 0.000 002 0.000 0032
Total: 0119 0.020 O.le 0.1 2272 0706 0.000 0.000 2978 0.000 317

Todes los costes estan descontades at 9.00 %




HDM -4 Flujo de Costes Anuales de la Administracion y del Usuario (Descontados)

DM Clase de carreterac Secundaria
Longitud: 1.00 km Ancho: 700m Rampa + Pendiente: 10.00 mkm Curvatura: 150.00 °km
Costes de la Administracion de Carreteras (RAC) Costes de Usuario (RUC) Costes Coste Total
Aiio = Exdgenos del
; . Total TMOperacion | TM Ti de | THM Visje & : Total
Capitd | Recurrente | Especial RAC ki :;W qm::!;‘ Accidentes s Netos | Transporte

2023 0.001 0.002 0.000 0.003 0184 0.057 0.000 0.000 0242 0.000 0.244
2024 0.001 0.002 0.000 0.003 0178 0.054 0.000 0.000 0230 0.000 0233
2025 0.000 0.058 0.000 0068 0169 0.051 0.000 0.000 0220 0.000 0288
2026 0.000 0.002 0.000 0.002 0154 0.048 0.000 0.000 0202 0.000 0.204
2027 0.000 0.001 0.000 0.001 01486 0.046 0.000 0.000 0181 0.000 0183
2028 0.000 0.001 0.000 0.001 01338 0.043 0.000 0.000 0.181 0.000 0182
2023 0.000 0.001 0.000 0.001 0131 0.041 0.000 0.000 0472 0.000 0173
2030 0.000 0.001 0.000 0.001 0125 0.038 0.000 0.000 0163 0.000 0.164
2031 0.000 0.041 0.000 0.041 0.118 0.037 0.000 0.000 0155 0.000 0198
2032 0.000 0.001 0.000 0.001 0.110 0.034 0.000 0.000 0144 0.000 0145
2033 0.000 0.001 0.000 0.001 0.104 0.032 0.000 0.000 0136 0.000 0137
2034 0.000 0.001 0.000 0.001 0.088 0.031 0.000 0.000 0129 0.000 0.130
2035 0.000 0.001 0.000 0.001 0.033 0029 0.000 0.000 0122 0.000 0123
2036 0.000 0.001 0.000 0.001 0.089 0.027 0.000 0.000 0116 0.000 0117
2037 0.000 0024 0.000 0.024 0.085 0026 0.000 0.000 0111 0.000 0135
2038 0.000 0.001 0.000 0.001 0078 0.024 0.000 0.000 0103 0.000 0103
2039 0.000 0.000 0.000 0.000 0.074 0.023 0.000 0.000 0.097 0.000 0088
2040 0.000 0.000 0.000 0.000 0.070 0.022 0.000 0.000 0092 0.000 0.092
2041 0.000 0.000 0.000 0.000 0.065 0o 0.000 0.000 0087 0.000 0.087
2042 0.000 0.000 0.000 0.000 0.083 0.020 0.000 0.000 0.083 0.000 0.083
Total: 0.002 0.148 0.000 0.150 2271 0.706 0.000 0.000 2977 0.000 3127

Todos los costes estan descontados al 9.00 %




HDM -4 Flujo de Costes Anuales de la Administracion y del Usuario (Descontados)

DT Clase de carretera Secundaria
Longiudt 1.00 km Ancho: 7.00m Rampa + Pendiente: 10.00 mim Curvatura: 150,00 *Akm
= Costes de la Administracién de Carreteras (RAC) Costes de Usuario (RUC) Costes | Coste Totel
Exdgenos ded
. Total TMOperacién | TM Tiermpo de | THM Visje & Total
Cons:. || Nevarents | Sanes RAC Vehicuo Visje Oiasing: | Moetavene RUC R | e

2023 0013 0.002 0.000 0014 0184 0057 0.000 0.000 0242 0.000 0256
2024 0009 0.002 0.000 0.011 0477 0,054 0.000 0.000 0231 0.000 0.242
2025 0.002 0.002 0.000 0.004 0470 0.051 0.000 0.000 0221 0.000 0225
2026 0.001 0002 0000 0.003 0163 0.048 0.000 0.000 0212 0.000 0214
2027 0.001 0.001 0.000 0.002 0157 0.047 0.000 0.000 0203 0.000 0.206
2028 0.001 0.001 0.000 0.002 0152 0.046 0.000 0.000 0197 0.000 0199
2029 0.001 0.001 0.000 0.002 0148 0,045 0000 0.000 0194 0.000 0196
2030 0.001 0.001 0.000 0.002 0147 0,047 0.000 0.000 0195 0.000 0196
2031 0158 0.001 0.000 0158 0148 0.050 0.000 0.000 0188 0.000 0358
2032 0,000 0.001 0.000 0.001 0110 0.034 0.000 0.000 0144 0.000 0145
2033 0.000 0.001 0.000 0.001 0104 0032 0.000 0.000 0138 0.000 0137
2034 0.000 000 0.000 0.001 0.098 0031 0.000 0.000 0129 0.000 0130
2035 0.000 0.001 0.000 0.0Mm 0093 0.02% 0.000 0.000 0122 0.000 0123
2036 0.000 0.001 0.000 0.001 0.089 0027 0.000 0.000 01186 0.000 0117
2037 0.000 0.001 0.000 0.001 0.085 0026 0.000 0.000 0111 0.000 0111
2038 0.000 0001 0.000 0.001 0.081 0025 0.000 0.000 0105 0.000 0105
2039 0.000 0.000 0.000 0.001 0077 0023 0.000 0.000 0100 0.000 0101
2040 0,000 0.000 0.000 0.000 0074 0022 0.000 0.000 009 0.000 0.097
2041 0.000 0.000 0.000 0.000 0071 0.021 0.000 0.000 0082 0.000 0083
2042 0.000 0.000 0.000 0.001 0.068 0021 0.000 0.000 0089 0.000 0.090
Total: 01885 0019 0.000| 0.206 2395 0740 0.000 0.000 3135 0.000 3341

Todos los costes estan descontados al 9.00 %




HDM -4 Flujo de Costes Anuales de la Administracion y del Usuario (Descontados)

0. 12 Clase de carretera: Secundaria
Longtud: 1.00 km Ancho: 700m Rampa + Pendiente: 10.00 mim Curvatura: 150.00 °&m
Costes de la Administracion de Carreteras (RAC) Costes de Usuario (RUC) Costes Coste Total
Ao Exgenos ded
Total TM Operadon | TM de| THM & Total
Cepitd | Recurrente | Especial b va:‘m “:r op':";' Accidentes . Netos | Transporte

2023 0.000 0.002 0.000 0.002 0185 0057 0.000 0.000 0243 0.000 0245
2024 0067 0.002 0.000 0063 0178 0.054 0.000 0.000 0.232 0.000 0.301
2025 0.000 0.002 0.000 0002 01863 0.051 0.000 0.000 0214 0.000 0216
2026 0.000 0.002 0.000 0.002 0154 0.048 0.000 0.000 0.202 0.000 0.204
2027 0.000 0.001 0.000 0.001 0148 0.046 0.000 0.000 0192 0.000 0193
2028 0.000 0.001 0.000 0.001 0138 0.043 0.000 0.000 0181 0.000 0183
2028 0.000 0.001 0.000 0.001 0132 0.041 0.000 0.000 0172 0.000 0174
2030 0.000 0.001 0,000 0.001 0126 0.033 0.000 0.000 0164 0.000 0165
2031 0037 0.001 0.000 0038 0120 0.037 0.000 0.000 0157 0.000 0195
2032 0.000 0.001 0.000 0.001 0110 0.034 0000 0.000 0144 0.000 0145
2033 0.000 0.001 0.000 0.001 0104 0.032 0.000 0.000 01386 0.000 0137
2034 0.000 0.001 0.000 000 0098 003 0000 0000 0128 0000 0130
2035 0.000 0.001 0.000 0001 0093 0029 0.000 0.000 0122 0.000 0123
2036 0.000 0.001 0.000 0001 0088 0027 0.000 0.000 0116 0.000 017
2037 0.000 0.001 0.000 0.001 0.084 0026 0.000 0.000 0110 0.000 o
2038 0020 0.001 0.000 0021 0,081 0025 0.000 0.000 0105 0.000 0126
2039 0.000 0.000) 0.000 0.000 0074 0023 0.000 0.000 0.097 0.000 o097
2040 0.000 0.000 0.000 0.000 0070 0.022 0.000 0.000 0092 0.000 0092
2041 0.000 0.000 0.000 0000 0.066 0.021 0.000 0.000 0087 0.000 0.087
2042 0.000 0.000 0.000 0.000 0063 0.020 0.000 0.000 0.082 0.000 0.082
Total: 0124 0.020 0.000 0144 2272 0.706 0.000 0.000 24978 0.000 3122

Todos los costes estan descontados at 800 %




HDM -4 Flujo de Costes Anuales de la Administracion y del Usuario (Descontados)

D: T2 Clase de carretera. Secundaria
Longtud: 1.00 km Ancho. 700m Rampa + Pendiente: 10.00 mim Curvatura: 150.00 *Am
i Costes de la Administracion de Carreteras (RAC) Costes de Usuario (RUC) Costes | Coste Total
Exogenos del
Total TM Operacion | TM Tierrpo de | TNM Visje & Total
Capital Recurrente Especial RAC Vehic do Vile Opanciin Accidentes RUC Netos Transporte

2023 o0om 0.002 0000 0.003 0185 0057 0.000 0,000 0243 0.000 0246
2024 0000 0074 0000 0074 0177 0054 0.000 0,000 0.232 0.000 0306
2025 0.000 0.002 0,000 0002 0163 0051 0,000 0,000 0214 0.000 0216
2026 0.000 0.002 0.000 0.002 0154 0048 0.000 0.000 0.202 0.000 0204
2027 0.000 0.001 0000 0.001 0146 0.046 0,000 0.000 0192 0.000 0193
2028 0.000 0001 0.000 0.001 0138 0043 0,000 0.000 0181 0000 0183
2029 0.000 0001 0.000 0001 0132 0041 0.000 0.000 0173 0.000 0174
2030 0.000 0.001 0,000 0.001 0126 0038 0.000 0.000 0164 0.000 0166
201 0.000 0.041 0.000 0041 0120 0.037 0.000 0.000 0157 0.000 0188
2032 0.000 0.001 0.000 0.001 0110 0034 0.000 0.000 0144 0.000 0145
2033 0.000 0.001 0,000 0.001 0104 0032 0.000 0.000 0136 0.000 0137
2034 0.000 oo 0.000 0.001 0098 0031 0.000 0.000 0129 0.000 0130
2035 0.000 0.001 0000 0.001 0093 0029 0.000 0.000 0122 0.000 0123
2036 0.000 0.001 0.000 0.001 0083 0027 0.000 0.000 01186 0.000 0117
2037 0000 0024 0000 0024 0085 0026 0.000 0.000 om 0.000 0135
2038 0.000 0.001 0.000 0001 0078 0024 0,000 0.000 0103 0.000 0103
2033 0.000 0.000 0.000 0.000 0074 0023 0.000 0.000 0.097 0.000 0038
2040 0.000 0.000 0,000 0.000 0070 0022 0.000 0.000 0.092 0.000 0082
2041 0.000 0.000 0.000 0.000 0,066 0.0 0,000 0.000 0,087 0.000 0087
2042 0.000 0.000 0000 0.000 0063 0020 0.000 0.000 0.083 0.000 0083
Total: 0.001 0155 0.000 0156 2272 0706 0.000 0.000 2978 0.000 3134

Todos los costes estan descontados al 9.00 %




HDM -4

Flujo de Costes Anuales de la Administracion y del Usuario (Descontados)

0: 12 Clase de carretera; Secundaria
Longftud: 1.00 km Ancho. 7.00m Rampa + Pendiente: 10.00 mion Curvatura: 150.00 °Am
Costes de la Administracion de Carreteras (RAC) Costes de Usuario (RUC) Costes Coste Total
o Totsl | TMOperacidn | TM Tierpo de |  THM Visje & Total Exdgmus o
Capital Recurrente Especial RAC Vehicuo Visje Operacién Accidentes RUC Netos Transporte

2023 0012 0002 0.000 004 0185 0.057 0.000 0000 0243 0.000 0257
2024 0016 0002 0.000 008 0178 0.054 0.000 0.000 0232 0.000 0.250
2025 0002 0.002 0.000 0.004 0171 0052 0.000 0.000 0222 0.000 0226
2026 0.001 0.002 0.000 0003 0164 0043 0.000 0.000 o3 0.000 0218
2027 0.001 0.001 0.000 0.002 0158 0.047 0.000 0.000 02086 0.000 0.208
2028 0.001 0.001 0.000 0.002 0154 0.047 0,000 0.000 0200 0.000 0.202
2029 0.001 0.001 0.000 0002 0151 0.047 0000 0000 0188 0.000 0.200
2030 0.0 0.001 0.000 0.002 0151 0.048 0.000 0.000 0200 0.000 0202
2031 0158 0.001 0.000 0159 0153 0053 0.000 0.000 0205 0.000 03564
2032 0.000 0.001 0.000 0.001 0110 0034 0.000 0.000 0.144 0.000 0145
2033 0.000 0.001 0.000 0.0 0104 0.032 0.000 0.000 0136 0.000 0137
2034 0000 0.001 0.000 0.0 0088 0.031 0.000 0.000 0129 0.000 0130
2035 0.000 0.001 0.000 0.001 0083 0,029 0.000 0.000 0122 0.000 0123
2036 0.000 o000 0.000 0001 0.089 0027 0.000 0000 01186 0.000 0117
2037 0.000 0.001 0.000 0.001 0085 0026 0.000 0.000 0111 0.000 01
2038 0.000 0.001 0.000 0.001 0.081 0025 0.000 0.000 0105 0.000 0106
2039 0.000 0.000 0.000 0.001 0077 0023 0000 0.000 0100 0.000 IR
2040 0.000 0.000 0.000 0.000 0074 0.022 0.000 0.000 0038 0.000 0.097
2041 0.000 0.000 0.000 0.000 0071 o0 0000 0000 0082 0.000 0083
2042 0.000 0.000 0.000 000 00868 o0 0.000 0000 0083 0.000 0.090
Total: 0.1%] oms 0.000 o3 2413 0.748 0000 0.000 3161 0.000 3374

Todos los costes estan descontados & 900 %




HDM -4 Flujo de Costes Anuales de la Administracion y del Usuario (Descontados)

ID: 13 Clase de carretera. Secundaria
Longtud 150km  Ancho: 7.00m Rampa + Pendiente: 6,00 mAm Curvatura: 150.00 *&m
o Costes de la Administracion de Carreteras (RAC) Costes de Usuario (RUC) costis: | Costs Tote
Exégenos del
Total | TMOperacion | ™M de| THM Visje & Total
Copitd | Recurrente | Especial e g ":2" 0”::‘ Accidentes s Netos Transporte

2023 0.000 0.003 0.000 0003 0.280 0088 0.000 0.000 0385 0.000 0368
2024 0101 0.003 0.000 0104 0268 0.081 0.000 0.000 0350 0,000 0.454
2025 0.000 0002 0.000 0.002 0244 0076 0.000 0.000 0320 0.000 0323
2026 0.000 0.002 0.000 0.002 0.231 0.072 0.000 0000 0303 0.000 0305
2027 0.000 0002 0.000 0.002 0218 0.088 0.000 0.000 0.287 0.000 0289
2028 0,000 0.002 0,000 0.002 0207 0.064 0.000 0.000 0271 0.000 0273
2023 0.000 0002 0.000 0002 0197 0.081 0000 0.000 0258 0000 0260
2030 0.000 0002 0.000 0.002 0188 0058 0.000 0.000 0246 0.000 0247
2031 0.055 0.001 0.000 0.057 0.180 0055 0.000 0.000 0235 0.000 0291
2032 0.000 0.001 0.000 0.001 0.164 0.051 0.000 0.000 0216 0.000 0217
2033 0.000 0.001 0.000 0.001 0155 0049 0.000 0.000 0.204 0.000 0205
2034 0.000 0.001 0.000 0.001 0147 0.046 0.000 0.000 0193 0.000 0194
2035 0.000 0.001 0.000 0.001 0139 0.043 0.000 0000 0183 0.000 0184
2036 0.000 0.001 0.000 0.001 0132 0.041 0.000 0.000 0173 0.000 0174
2037 0,000 0.001 0.000 0.001 0126 0.038 0.000 0.000 0165 0.000 0166
2038 0.030 0.001 0.000 0.031 0121 0037 0.000 0.000 0158 0.000 0189
2039 0.000 0.001 0.000 0.001 0110 0.035 0.000 0.000 0145 0.000 0145
2040 0.000 0.001 0.000 0.001 0.104 0.033 0.000 0.000 0137 0.000 0138
2041 0.000 0.001 0.000 0.001 0089 0.031 0.000 0.000 0430 0.000 0130
2042 0.000 0.001 0.000 0.001 0.094 0.029 0.000 0.000 0123 0.000 0123
Totak: 0187 0.029 0.000 0216 3408 1.054 0.000 0.000 4.450 0.000 4676

Todos los costes estan descontados al 900 %




HDM -4 Flujo de Costes Anuales de la Administracion y del Usuario (Descontados)

0 T3 Clase de carretera: Secundaria
Longltud: 1.50 km Ancho: 7.00m Rampa + Pendiente: 6.00 mim Curvatura: 150.00 *km
Costes de la Administracion de Carreteras (RAC) Costes de Usuario (RUC) Costes Coste Total
o Total TMOperacién | TM Tiempo de |  THM Viaje & Total Ex:wm -
Capital Recurrente Especial RAC Vehic o Visje Opeecion Accidentes RUC dos Transporte

2023 000 0.003| 0.000 0.004 0280 0.086 0.000 0.000 0.366 0.000 0370
2024 0.000 AR} 0.000 o 0268 0.081 0.000 0.000 0349 0.000 0460
2025 0.000 0002 0.000 0.002 0244 0.076 0.000 0.000 0.320 0.000 0323
2026 0.000 0002 0.000 0.002 0231 0072 0.000 0.000 0303 0.000 0305
2027 0.000 0.002 0.000 0.002 o218 0.068 0.000 0.000 0287 0.000 0289
2028 0.000 0.002 0.000 0.002 0207 0.054 0.000 0.000 0272 0.000 0273
2023 0.000 0.002 0.000 0.002 0197 0.081 0.000 0.000 0258 0.000 0260
2030 0.000 0066 0.000 0086 0188 0.058 0.000 0.000 0246 0.000 0312
2031 0.000 0.001 0.000 0.001 0174 0054 0.000 0.000 0228 0.000 0230
2032 0.000 0.001 0.000 0.001 0164 0.051 0.000 0.000 0216 0.000 o217
2033 0,000 0001 0.000 0.001 0156 0.049 0.000 0.000 0.204 0.000 0205
2034 0.000 0001 0.000 0.001 0148 0.046 0.000 0.000 0193 0.000 0185
2035 0.000 0.001 0.000 0.001 0141 0.043 0.000 0.000 0184 0.000 0185
2036 0.000 0038 0000 0039 0134 0.041 0.000 0.000 0176 0.000 0215
2037 0.000 0001 0.000 000 0124 0039 0.000 0.000 0162 0.000 01863
2038 0.000 0001 0.000 0.001 0117 0.037 0.000 0.000 0154 0.000 0154
2033 0.000 0.001 0.000 000 0111 0035 0.000 0.000 0145 0.000 0148
2040 0.000 0o 0.000 0.001 0105 0033 0.000 0.000 0138 0.000 01339
2041 0.000 0.001 0.000 0.001 0.100 0031 0.000 0.000 0131 0.000 0132
2042 0.000 0024 0.000 0024 0096 0.029 0.000 0.000 0125 0.000 0148
Total: 0.001 0264 0.000] 0.265 3404 1.054 0.000 0.000 4457 0.000 4722

Todos los costes estan descontados al 9.00 %



HDM -4 Flujo de Costes Anuales de la Administracion y del Usuario (Descontados)

013 Clase de carretera; Secundana
Longtud 150km  Ancha 7.00m Rampa + Pendiente: 00 mAm Curyatura: 150.00 *km
. Costes de la Administracion de Carreteras (RAC) Costes de Usuario (RUC) Coses: | Coste Yote
Exdgenos del
Total | TMOperacién | TM de | THM Visje & Total
Copitd | Recurrente | Especial o gy “:":' op-:;: Accidentes Low Netos Transporte

2023 0018 0003 0.000 0022 0.280 0085 0.000 0.000 0365 0.000 0387
2024 0013 0.003 0.000 0018 0.269 0.081 0.000 0.000 0350 0,000 0366
2025 0,004 0002 0.000 0.006 0258 0078 0.000 0,000 033 0.000 0342
2026 0.002 0002 0.000 0.004 0248 0074 0.000 0.000 0323 0,000 0327
2027 0,001 0002 0.000 0.003 0240 0072 0.000 0.000 0313 0.000 0316
2028 0.001 0002 0.000 0.003 0234 0072 0.000 0.000 0307 0.000 0310
2028 0.001 0002 0,000 0003 0232 0074 0.000 0.000 0306 0.000 0308
2030 0258 0002 0.000 0.260 0233 0078 0.000 0,000 0311 0.000 0571
2031 0.000 0.001 0.000 0.001 0174 0054 0.000 0.000 0228 0.000 0230
2032 0,000 0001 0.000 0.001 0164 0.051 0.000 0.000 0218 0.000 0217
2033 0,000 0.001 0.000 0.001 0156 0.049 0.000 0.000 0204 0.000 0205
2034 0.000 0.001 0.000 0.001 0148 0.046 0.000 0.000 0193 0.000 0195
2035 0,000 0.001 0.000 0.001 0140 0.043 0.000 0.000 0184 0.000 0185
2036 0.000 0.001 0.000 0.001 0134 0.041 0.000 0.000 0175 0,000 0176
2037 0,000 0001 0.000 0.001 0128 0039 0000 0.000 0167 0.000 0.168
2038 0,000 0.001 0.000 0.001 0122 0037 0.000 0.000 0159 0.000 0.160
2039 0,000 0.001 0.000 0.001 0117 0035 0.000 0.000 0152 0,000 0153
2040 0.000 0001 0.000 0.001 0112 0.034 0.000 0.000 0146 0,000 0147
2041 0.000 0.001 0.000 0.001 0108 0033 0.000 0.000 0141 0,000 0142
2042 0.000 0.001 0.000 0.001 0105 0032 0.000 0.000 0137 0.000 0138
Totak: 0300 0029 0.000 0329 3604 1110 0.000 0.000 4713 0.000 5042

Todos los costes estan descontados al 9.00 %




141172023
H D M - 4 Resumen del deterioro anual del firme (Combinado)

., Normbre del estudio. CARRETERA JULIACA- SAN ANTONIO DE PUTINA
Fecha de ejecucién: 14-11-2023

Valores Medios Anuales
ESAL IRl IRI Todas Desp. Rotura Prof. No. de Ezpesor| Escalén. Juntas No de Losas Feuras
Aro II:‘D millones/t  ant. maedio| fis. estr aridos % botde rodara baches “”: 6 arido medio  desconch¥ fallos fisuradas det
LANE mikm  mikm % m2 mm mm mm porkm % Ns/km
2023 1236 003 344 322 1352 634 432 25 0.00 239
2024 1273 004 385 3868 2544 2146 456 295 0.00 233
2025 1,311 0n4 456 425 2086 2523 2n 1.7 000 225
2026 1,351 004 224 212 050 000 0.30 040 000 289
2027 1391 004 252 238 15 0.00 0862 080 0.00 287
2028 1433 004 283 287 352 000 0886 121 000 287
2028 1476 004 318 300 697 000 132 162 0.00 266
2030 1520 004 358 338 1235 000 170 204 0.00 2564
2031 1566 004 404 3M 1012 000 105 124 000 250
2032 1513 005 224 212 000 000 043 0398 000 303
2033 1561 0os 250 237 000 0.00 088 078 0.00 303
2034 1.1 005 280 265 074 0.00 137 118 000 303
2035 1,762 oos 313 298 202 000 188 159 000 302
2036 1815 005 350 33 444 000 242 2m 000 302
2037 1870 005 392 3N 844 0.00 300 243 0.00 300




HDM -4 Resumen del deterioro anual del firme (Combinado)
2038 1926 005 440 4186 7.28 0.00 181 143 000 298
2039 1,983 008 224 212 0.00 0.00 065 040 0.00 339
2040 2,043 0086 250 237 000 0.00 134 081 0.00 339
2041 2104 0.06 279 284 0.00 000 207 122 0.00 339
2042 2,167 0.086 311 285 0.00 0.00 284 164 0.00 339




HDM -4

Resumen del deterioro anual del firme (Combinado)

141172023

Valores Medios Anuales
™ ESAL IRI IR1 Todas Desp. Rotura Prof. No. de No Espesor| Ezcalén. Juntas No de Lozas Fisuras
Ano IMD millones/t ant. medio| fis. estr dridos % borde rodera baches Gtk arido medio  desconoh% fallos fisuradas det
LANE mikm  mikm % m2 mm mm mm porkm % Nzfkm
2023 1,236 003 344 322 1085 634 432 25 0.00 239
2024 1273 004 389 354 14 86 2168 4566 294 0.00 236
2025 11 004 44 413 176 2575 2N 169 0.00 233
2026 1351 004 225 2a3 0.00 0.00 030 046 0.00 225
2027 1391 004 253 239 0.00 000 062 092 0.00 224
2028 1433 004 284 289 0.00 0.00 086 139 0.00 224
2029 1476 004 318 301 0.00 0.00 132 1886 0.00 224
2030 1,520 004 358 338 087 000 170 234 0.00 224
2031 1,566 004 401 378 114 0.00 105 14 0.00 223
2032 1613 005 226 243 0.00 0.00 043 05 0.00 213
2033 1661 005 258 24 0.00 0.00 058 102 0.00 213
2034 1M 005 288 272 0.00 0.00 137 155 0.00 213
2035 1,762 005 324 306 0.00 0.00 188 207 0.00 213
2036 1815 005 385 345 050 000 242 261 0.00 213
2037 1870 005 an 388 076 000 150 158 000 212
2038 1926 005 228 214 0.00 0.00 081 057 0.00 202
2039 1,983 0086 259 243 0.00 0.00 1.26 114 0.00 202
2040 2043 0.05 2893 278 0.00 0.00 185 173 0.00 202
2041 2104 006 332 313 0.00 0.00 268 23 0.00 202
2042 2167 006 376 354 0s8 000 345 23 0.00 202




HDM -4 Resumen del deterioro anual del firme (Combinado)

141172023

Valores Medios Anuales
™ ESAL IRl IRI Todas Desp, R otura Prof. No. de We Espesor| Escalén, Juntas No de Losas Feuras
Ao IMD millones/t  ant, medio| fis. estr Jridos % borde rodera baches tg ot hrido medio  desconch¥ falos fisuradas det
LANE m/km  m/km % m2 mm mm mm porkm % Nsiem
2023 1,236 003 368 344 2148 606 732 25 000 238
2024 1273 004 423 386 1823 1024 383 148 000 232
2025 1,311 004 224 212 000 000 028 038 000 274
2026 1351 004 250 237 0.00 0.00 058 078 000 273
2027 1,391 004 280 285 050 000 080 118 000 27
2028 1433 004 313 296 15 000 124 158 000 270
2028 1478 004 350 332 352 0.00 160 199 000 288
2030 1520 004 382 3N 597 000 188 24 000 287
20 1,566 004 440 418 618 000 120 142 000 265
2032 1813 00s 224 212 000 000 043 039 000 305
2033 1,661 00s 250 237 000 0.00 088 078 000 305
2034 1.1 005 279 284 000 0.00 137 118 000 305
2035 1,762 005 n 295 000 0.00 188 158 000 305
2038 1815 00s 347 329 0839 000 242 199 000 305
2037 1870 005 387 387 192 0.00 300 241 000 304
2038 1,926 005 432 409 213 000 18 142 000 304
2039 1,963 008 224 212 000 000 0865 040 000 342
2040 2,043 006 250 237 0.00 000 134 080 000 342
2041 2,104 006 279 264 0.00 0.00 207 121 000 342
2042 2,167 006 3N 295 000 0.00 284 1863 000 342




HDM -4 Resumen del deterioro anual del firme (Combinado)

141172023

Valores Medios Anuales
™ ESAL IRI IRI Todas Desp. Rotura Prot. No. de No Espesor| Escalén, Juntas No de Losas Furas
Ano IMD millones/t  ant. medio| fis. estr Jridos % borde rodera baches AR Arido medio  desconch¥% fallos fisuradas det
LANE mikm  m/km % m2 mm mm mm porkm % Nsikm
2023 1236 003 368 344 1882 6.06 732 25 0.00 238
2024 1,273 004 418 3% 1457 1032 393 148 000 235
2025 131 o004 225 212 0.00 0.00 028 045 0.00 228
2026 1351 004 253 239 000 0.00 058 090 0.00 227
2027 139 004 284 268 0.00 0.00 0.0 136 0.00 226
2028 1433 004 318 3M 000 000 124 183 000 225
2029 1476 004 357 337 084 000 160 230 0.00 224
2030 1520 004 400 378 224 000 188 278 0.00 223
2031 1566 004 443 424 24 0.00 1.20 164 0.00 223
2032 1513 005 226 213 000 000 043 051 000 213
2033 15661 005 255 24 0.00 0.00 088 102 0.00 2143
2034 1,711 00s 288 272 000 000 137 154 0.00 213
2035 1,762 005 324 306 0.00 0.00 188 207 0.00 213
2036 1815 005 365 345 050 000 242 250 000 213
2037 1870 005 411 388 076 0.00 150 157 0.00 212
2038 1526 005 228 214 0.00 000 081 057 0.00 202
2038 1983 005 253 243 0.00 0.00 126 114 0.00 202
2040 2043 008 293 278 000 000 185 173 000 202
2041 2,104 008 332 343 0.00 0.00 258 23 0.00 202
2042 2167 008 376 354 058 000 345 29 0.00 202




HDM -4 Resumen del deterioro anual del firme (Combinado)

141172023

Valores Medios Anuales
™ ESAL IR! IRI Todas Desp. Rotura Prof. No. de No Espesor| Escalén, Juntas No de Los as Fiuras
Afo IMD millones/t ant. medio| fis. estr 3ridos % borde rodera baches wteank arido medio  desconch% fallos fisuradas det
LANE mfkm  m/km “ m2 mm mm mm porkm % Nskm
2023 1,236 003 368 344 1882 303 732 25 000 238
2024 1,273 004 428 4am 2255 1865 786 285 000 235
2025 1311 004 491 460 2235 346 843 339 000 233
2026 1,351 004 543 515 2598 14863 903 384 000 232
2027 1391 004 623 5384 3B.22 “ain 9868 an 000 227
2028 1433 004 710 664 4951 46867 1038 479 3746 219
2029 1476 004 816 781 5403 3200 115 529 9330 208
2030 1,520 004 8933 875 7522 2085 1203 580 15524 200
2031 1566 004 1080 1008 4a3m 620 653 3147 10431 193
2032 1513 005 238 218 0.00 000 123 227 000 428
2033 1661 005 261 249 000 000 213 244 000 428
2034 1.1 0os 288 275 0.00 000 310 2850 000 428
2035 1,762 00s 320 304 0.00 000 412 277 000 428
20386 1815 005 353 338 0.00 000 s2 293 000 428
2037 1870 005 390 372 0.00 000 635 310 000 428
2038 1526 0.05 43 410 0.00 000 758 326 000 428
2039 1,883 006 476 454 132 000 889 343 000 428
2040 2043 006 528 S02 4456 000 1027 380 000 427
2041 2104 0.06 586 557 976 000 175 377 000 4.24
2042 2167 006 652 619 1538 000 1334 394 0.00 419




HDM -4 Resumen del deterioro anual del firme (Combinado)

141172023

Valores Medios Anuales
™ ESAL IRl 1RI Todas Desp. Rotura Prof. No. de No Espesot| Ezcalén Juntas No de Losas Feutas
Ano IMD millones/t ant. medio| fis. estr aridos % borde rodera baches oot arido medio  desconch% fallos fisuradas det
LANE mikm  mikm *» m2 mm mm mm porkm % Ns/km
2023 1,236 003 400 375 1552 627 1032 251 1923 238
2024 1273 004 457 429 1414 1060 543 148 1240 233
2025 1311 0.04 224 212 0.00 000 028 039 000 273
2026 1351 004 250 237 000 000 058 078 000 2N
2027 1391 004 280 285 050 000 050 118 000 270
2028 1433 004 313 297 15 000 1.23 159 000 289
2029 1476 004 350 332 352 000 159 200 000 289
2030 1520 004 383 372 697 000 196 242 000 268
200 1,566 004 441 417 618 000 118 143 000 266
2032 1813 00s 224 212 000 000 043 039 0.00 306
2033 1661 005 250 237 0.00 000 ogs 078 0.00 308
2034 1.1 005 279 284 000 000 135 118 000 306
2035 1,762 005 31 285 0.00 000 186 159 000 306
2036 1815 0.05 347 328 068 0.00 240 200 000 306
2037 1870 005 387 3867 180 0.00 297 242 000 305
2038 1926 005 432 408 21 000 179 142 000 305
2039 1883 006 224 212 0.00 0.00 064 040 0.00 343
2040 2043 006 250 237 000 000 133 080 000 343
2041 2,104 0.06 279 264 0.00 0.00 205 122 000 343
2042 2,167 006 311 285 000 000 28 163 000 343




HDM -4 Resumen del deterioro anual del firme (Combinado)

141172023

Valores Medios Anuales
™ ESAL IRI 4] Todas Desp. Rotura Prof. No. de No Espesor| Escalén. Juntas No de Losas Fouras
Ano IMD millones/  ant. medio| fis. estr aridos % borde rodera baches ot it arido medio  desconch%  fallos fisuradas det
LANE mikm  m/km % m2 mm mm mm porkm “ Ns/km
2023 1,236 003 400 375 1285 827 1032 25 9562 238
2024 1273 004 450 422 1028 1070 543 147 0.00 235
2025 1.1 004 225 212 000 000 028 045 000 227
2026 1351 004 253 239 0.00 0.00 058 o 0.00 225
2027 1391 004 284 2838 000 0.00 0.90 137 0.00 224
2028 1433 004 318 30 000 0.00 123 184 000 224
2029 1476 004 357 338 084 0.00 158 232 0.00 224
2030 1520 004 400 379 112 0.00 098 140 0.00 223
203 1,566 004 226 213 000 0.00 040 051 000 213
2032 15613 005 255 24 000 0.00 083 102 000 213
2033 15661 005 288 272 000 000 128 153 0.00 213
2034 1711 005 324 306 000 000 175 206 000 213
2035 1,762 005 385 344 050 0.00 226 258 000 213
2036 1815 005 410 387 076 0.00 140 156 000 212
2037 1870 00s 227 214 000 0.00 057 056 0.00 202
2038 1926 005 258 243 000 0.00 118 143 0.00 202
2039 1963 006 293 276 0.00 000 182 17 000 202
2040 2043 008 33 312 000 000 250 230 000 202
2041 2104 008 375 353 054 000 322 289 oo 202
2042 2167 006 424 399 080 000 200 175 000 2m




HDM .4 Resumen del deterioro anual del firme (Combinado)

141172023

Valores Medios Anuales
™ ESAL IRI 1RI Todas Desp. Rotura Prof. No. de No Espesor| Escalén. Juntas No de Losas Feuras
Afo IMD millonesft ant. medio| fis. estt dridos % borde rodeta baches atiot arido medio des conch%  fallos fisuradas det
LANE mikm  mikm * m2 mm mm mm porkm % Nsikm
2023 1236 003 400 375 1285 314 1032 25 962 238
2024 1273 0.04 a5 433 1789 178 1085 294 000 235
2025 1531 004 53 458 2145 349 1142 339 000 23
2026 1351 004 593 558 2497 1475 1202 384 0.00 229
2027 1.9 004 871 630 3487 4139 1267 an 000 224
2028 1433 004 7683 715 4781 48.52 1338 479 31N 218
2029 1476 0.04 875 817 6234 33864 1417 528 9537 m
2030 1,520 004 1005 938 3832 1083 754 290 7979 2m
2031 1,566 004 236 218 000 000 108 227 000 428
2032 1613 005 281 249 000 0.00 193 243 0.00 428
2033 1561 005 288 275 000 000 283 259 000 428
2034 171 005 320 304 000 000 378 276 0.00 428
2035 1,762 005 353 33 000 000 480 292 000 428
2038 1815 005 380 37 000 000 586 309 000 428
2037 1870 005 an 410 000 0.00 702 325 0.00 428
2038 1926 005 476 453 129 000 524 342 000 428
2039 1,883 008 528 S02 a9 0.00 953 358 0.00 427
2040 2043 0.06 586 557 968 0.00 10, 375 0.00 424
2041 2104 006 551 619 1528 0.00 1240 383 0.00 419
2042 2167 008 722 685 2012 0.00 14m 410 000 4186




H D M o 4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)

MICHWAY DEVELOFMENT & MANACEMENT

Nombre del estudioc CARRETERA JULIACA- SAN ANTONIO DE PUTINA
Fecha de ejecucion 14-11-2023

Detalies tramo:
o T
Longitud: 1.00km

Descripeion. TRAMO |

Ancha. 7.00m

Rompo + Pendiente: 10 00mkm
Allsrnativa ALTERNATIVA 1

Clase de carrsters Secundaria

Curvatura

150.00 *an

Firrme Bituminoso

E#tado & final de anho

Afo ™ ESAL Tpo de | Numearn Reaulmlﬂoﬂ[ Area Fisurada (%) 12182 Palash Baches Aras da Roderas Tadury Resitncia

MDD Krtlon ee/d firme  |Betructurs (7] s o) = = roturs de (men) | 41 Serkzam iy
Totsl whwet  Amha Tiansvess| Fisuracionl  Anv | NGmero Ares Protunsids| Desw Est orem

:é? SmNdP: (mg:m’ rna wArukral]  Temecs (ol pur Rt %) b I:; adodel] Wiviws| TP
Acw At ACRA NPT APOT (AEB ) iodusimal D

2023 1236 0.03 | Antes irabsjos AMGB 239 Jda 1352 5§35 068 1420 6.34 0 0.00 432 25 2.0t 0638 050
Despuéstrabajos JAMGE 239 34 1352 535 068 15420 634 o 0.00 432 251 2m 068 050
2024 1273 0.04 | Antestrabsjos AMGH 233 385 25 44 1583 111 26.55 2145 0 0.00 488 295 2N 068 050
Despuds trabsjos JAMGH 233 395 2544 1553 AR A| 2655 2148 0 0.00 4.66 295 2n 068 050
2025 3 0.04 | Antes irabajos AMGB 225 4.56 4172 3042 111 4283 50 48 0 0.00 542 34 2.60 063 0.50
Después trabajos  JAMAP 228 200 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 000 000 0.00 0.00 0ro 0590
2026 1351 0.04 | Antas trabajos AMAPR 269 224 0.50 0.00 0.00 0.50 0.00 0 0.00 0.30 0.40 035 068 050
Deszpuéstrabajos JAMAP 259 224 0.50 0.00 0.00 050 0.00 0 0.00 0.30 D40 0.35 068 0.50
2027 1351 0.04 | Antes trabajos AMAP 287 252 1.51 0.00 028 1.79 0.00 0 0.00 082 080 089 0.68 0.50
Despudsirabajos |JAMAP 287 252 1.51 0.00 028 1.78 000 0 0.00 062 080 068 068 050
2028 1433 0.04 | Antes trabegos AMAP 267 283 352 0.00 0.55 4.07 0.00 0 0.00 096 121 1.03 0.68 050
Después trabajos JAMAP 287 283 382 0.00 0.5% 407 0.00 Q 0.00 096 21 103 0.68 0.50
2029 1476 0.04 | Antes trabajos AMAP 265 318 697 000 0383 7.80 000 0 000 132 162 135 068 050
Después trabsjos |JAMAP 288 318 897 0.00 0a3 780 0.00 0 0.00 1.32 162 1.3§ 088 050
2030 1520 0.04 | Antes trabajos AMAP 284 3.58 12.35 363 1.00 13.35 0.00 0 000 t.70 204 167 068 0.50
Después rabajos JAMAP 2564 3.58 1235 363 100 1335 0.00 0 0.00 t70 204 1.67 068 050
2o 1566 0.04 | Antes irabajos AMAP 2560 404 2023 11.04 1.00 21.23 0.00 0 0.00 210 248 199 068 050
Despuds trabajos JAMAP 280 200 0.00 c.o0 0.00 000 0.00 0 000 0.00 000 0.00 070 050




HNDM-4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)
2032 | 1613] 005 |Antestmbajos AMAP 3.03 2.24 000{ o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.43 033] 034 | 088 0.50
Despuéstrabajos  |JAMAP 303 2.2¢ ooo| o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 043 033] 03¢ | oss 0.50
2033 | 1661] 005 |Antestrabajos AMAP 3.03 250 oool 000 0.26 0.26 0.00 0 0.00 088 o78] o068 | oss 0.50
Despuéstrabajos  [AMAP 3.03 250 ooo|l o000 0.26 0.26 0.00 0 0.00 0.88 078| o068 | oss 0.50
2034 | 1711] 005 |Antestrabsjos AMAP 303 280 074| o000 0.52 1.26 0.00 0 0.00 137 113! 101 | 088 0.50
Despuéstrabsjos  |JAMAP 3.03 280 074] o000 0.52 1.26 0.00 0 0.00 137 118] 101 | os8 0.50
2035 | 1762] 005 |Antestrebajos AMAP 202 313 202y o000 0.70 2.80 0.00 0 0.00 188 153] 133 | oss 0.50
Despuéstrabajos  JAMAP 3.02 313 202 o000 078 2.80 0.00 0 0.00 1.88 159] 133 | os8 050
2036 | 1815] 005 |Antestirabajos AMAP 3.02 3.50 444 o000 1.00 544 0.00 0 0.00 242 201 185 | 088 0.50
Después trabajos  |AMAP 302 350 444| o000 1.00 5.44 0.00 0 0.00 242 201 185 | 088 0.50
2037 | 1870] 005 |Antestabajos AMAP 3.00 392 s44| o000 1.00 9.44 0.00 0 0.00 3.00 243] 195 | oss 0.50
Despuéstrabajos  |AMAP 3.00 3.92 844 o000 1.00 9.44 0.00 0 0.00 3,00 243] 195 | o0ss 0.50
2038 | 1926/ 005 |Antestrabajos AMAP 298 440 1456 3863 100] 15586 0.00 0 0.00 361 286 225 | oss 0.50
Después rabajos  [AMAP 268 200 oo00| 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 000 o000 | oo 0.50
2039 | 1983] 005 |Antestsbajos AMAP 339 224 000 000 0.00 0.00 0.00 o 0.00 0.65 040f 035 | 088 0.50
Despuéstrabajos  |AMAP 339 2.24 ooo|l o000 0.00 0.00 0.00 0 000 085 040 035 | oss 0.50
2040 | 2043] 006 |Antestrabajos AMAP 339 2,50 nool o000 0.25 0.25 0.00 0 0.00 1,34 o81] o070 | oss 0.50
Despuéstrabajos  [AMAP 335 250 noo|l o000 0.25 0.25 0.00 0 0.00 134 081| oo | oss 0.50
2041 | 210¢] 008 |Antestrabajos AMAP 338 278 000l o000 0.51 0.51 0.00 0 0.00 207 122 104 | 088 0.50
Despuéstrabajos  [AMAP 339 278 ooo|l o000 0.51 0.51 0.00 0 0.00 207 122] 10e | o088 0.50
2042 | 2167 006 |Antestabajos AMAP 339 3.11 000 o000 0.76 0.76 0.00 0 0.00 2.84 16¢4] 137 | o0ss 0.50
Después rabajos  |JAMAP 3.39 3.11 000l o000 0.76 0.78 0.00 0 0.00 284 164] 137 | oss 0.50




HDM-4

Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)

Detalles tramo:
o Tt

Longitud: 1.00km

Descripeion TRAMO |

Ancho: 7.00m

Rompa + Pendiente: 10 00mfem
ARematy a ALTERNATIVA 2

Clase de carretera.  Secundaria

Curvatura: 150 00 9%m

Firme Bilurminoso

Estado o final de ado

Afio ™ ESAL Tpo de | Numem | Regularidad Area Fisurada (%) Asea Peladh Baches Area de Roderas Texturd Resitencla
IMD  [millon e fume  |Estructura IR (%) 3 roturs de (rren) | 3 desizamian
oy st (ke | TeR Stoel  Amha | Tuansvess|Fisuwracibnd v | Namero Ares Sorda Protinddal Desw Est | oo sfCo
YE4 SNPK R MAT] Sndeqy Temba' ] totel pot km (%) tanen, | oo |
et (M
ACRA NPT APOT AEB ROM

2023 1238 0.03 | Antestrabajos AMGH 239 344 13562 635 068 14,20 634 0 0.00 432 251 201 068 0.50
Después trabsjos |AMGE 2,39 340 818 0.00 0.00 818 634 0 0.00 4.32 251 201 068 0.50

2024 1273 004 | Antestrabajos AMGE 236 3389 17.53 5§35 073 18.26 2168 0 000 4.86 254 230 068 0.50
Después trabsjos  |AMGE 2.36 385 1219 0.00 0.00 1219 21 68 0 0.00 486 294 2.30 068 0.50

2025 1311 004 | Antestrabajos AMGEH 233 441 2352 535 0.79 2431 51 49 0 0.00 542 3.39 259 068 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 233 200 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00 070 050

2026 1351 0.04 | Antestrabajos AMAP 225 225 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 030 046 041 068 050
Después trabsjos  |JAMAP 228 225 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.30 046 041 068 0.50

2027 139 008 | Antestrabajos AMAP 224 253 0.00 0.00 020 0.20 0.00 0 0,00 062 0982 079 088 0,50
Después trabsjos |AMAP 224 253 0.00 0.00 0.20 0.20 0.00 0 0.00 062 092 078 068 050

2028 1433 0.04 | Amestrabajos AMAP 2.24 234 0.00 0.00 0.39 0.39 000 0 0.00 0.96 1.38 117 068 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 224 284 0.00 0.00 039 039 0.00 0 000 0.96 139 117 068 0so

2029 1478 004 | Antestrabajos AMAP 224 319 0.00 0.00 0.59 0.59 0.00 0 0.00 1.32 1.88% 154 0.68 050
Despuds trabajos  JAMAP 224 319 000 000 059 059 000 0 000 1.32 1.88 1.54 0868 0.50

2030 1520 004 | Antestrabajos AMAP 224 358 0.87 0.00 078 1.68 000 0 0.00 1.70 234 1.89 068 0.50
Después trabajos  JAMAP 224 358 087 0.00 079 166 0.00 o 0.00 170 234 1.89 068 0.50

200 1568 004 | Antestrabajos AMAP 223 401 228 000 097 325 000 0 0.00 210 282 222 063 050
Despuéstrabajos JAMAP 2.23 200 0.00 0,00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00 070 050

2032 1613 005 | Antestrabajos AMAP 213 226 000 0,00 0.00 000 000 0 0,00 043 0.51 045 0,68 050
Después trabajos JAMAP 213 228 000 0,00 0.00 0.00 000 0 0.00 0.43 051 045 068 0.50

2033 1681 005 | Antestrabajos AMAP 213 255 000 0.00 024 0.24 000 0 0.00 088 1.02 0.86 068 050
Despuds trabajos  JAMAP 213 255 000 0.00 024 024 0.00 [ 0.00 088 1.02 088 088 0.50




HDM.-4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)
2034 1711 0.05 | Antestrabsjos AMAP 213 288 0.00 0.00 048 0.48 0.00 0 0.00 1.37 155 1,30 068 0.50
Después trabajos  JAMAP 213 288 0.00 0.00 D48 048 0.00 ] 000 1.37 155 1.30 068 050
2035 1762 005 | Antesirabajos AMAP 213 324 0,00 0.00 072 072 0.00 0 0.00 1.88 207 169 068 050
Después trabajos JAMAP 213 224 0.00 0.00 072 072 0.00 0 0.00 1.88 207 169 068 050
2036 1815 005 | Antestrabsjos AMAP 213 3865 0.50 0.00 086 1.46 0.00 0 0.00 242 261 208 068 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 213 365 0.50 0.00 0.96 146 0.00 0 000 242 261 208 068 0.50
2037 1870 005 | Antestrabajos AMAP 212 411 151 0.00 1.00 25 0.00 0 0.00 3.00 315 244 068 050
Después trabajos  JAMAP 212 200 0.00 000 0.00 0.00 0.00 o c00 0.00 0,00 oo00 0.70 0.50
2038 1926 0.05 | Antestrabajos AMAP 202 228 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 Q 0.00 0.61 0.57 0.50 0.68 0.50
Despuéds trabajos  JAMAP 202 228 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 081 0.57 050 0.68 050
2038 1963 006 | Antestirabsjos AMAP 202 259 0.00 0.00 025 025 000 0 0.00 1.26 1.14 087 068 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 202 259 0.00 0,00 025 02§ 0.00 1} 0.00 1.26 114 097 068 050
2040 2043 0.06 | Antestrabsjos AMAP 202 293 0.00 0.00 0.50 050 000 0 0.00 195 1.73 144 068 0.50
Después trabajos  JAMAP 202 293 0.00 000 050 050 0.00 0 0.00 195 173 144 068 050
2041 2104 008 | Antestrabajos AMAP 202 332 0.00 0.00 075 078 0.00 0 0.00 268 2N 1.87 068 0.50
Despuds trabajos  JAMAP 202 332 000 0.00 07s 075 0.00 o 0.00 268 231 187 068 0.50
2042 2167 006 | Antestrabajos AMAP 202 376 0.58 0.00 0.99 157 0.00 0 0.00 3.45 2.91 228 068 0.50
Despuds trabajos MAP 202 376 058 0.00 0.99 1.57 0.00 0 0.00 3.45 291 2.28 0.68 0.50




HDM-4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)
Detalles tramo;
oM Descripoion: TRAMO | Clase de carretera:  Secundaria
Longitud 1.00km Ancho: 7.00m Rampa » Pendiente: 10 .00miam Curvatura: 150,00 *em
AllernMiva ALTERNATIVA BASE
Firme Biturninoso
E«tado a final de afo
Afio ™ ESAL Teo de | Numem | Regularidad) Area Fisurada (%) frea Pelash Baches Ares de Roderas Texturyd Resistencla
IMD  [rrellon esiq firme |Estructura IRI SRR : ’ " (:) N i rofura de FREFEFT PO (mm) | o 4;:::;"‘
- Yo 1 ranevenal Fisuraciinl ARV ume ro ron 2 «
:E'f S";g: (m.:'ma ACA estivcte sl Temoa total por km (%) (:;7::“ medadely Lirodea TO
ACwW ACT rodeca (me] RS
ACRA NPT APOT AED ROM
2023 1236 0.03 | Antes trabajos AMGH 239 3.44 13.52 5.35 0.68 14 20 5.34 0 0.00 4.32 251 2.0 0.68 0.50
Después trabajos |AMGE 239 3.50 818 0.00 0.00 818 0.00 0 0.00 432 251 2.0 068 0.50
2024 1273 004 | Antes trabajos AMGS 236 4.00 17.63 535 073 18.26 368 0 0.00 486 294 230 068 050
Despuéstirabajos |AMGE 236 405 1219 0.00 0.00 1219 0.00 0 0.00 468 294 2 068 0.50
2025 131 004 | Antes irabsjos AMGH 2.33 463 2352 1127 0.79 24 .31 362 0 0.00 542 3.38 259 0.68 0.50
Despuéstrabajos |AMGE 233 455 1225 0.00 0.00 1225 382 0 0.00 542 3.38 258 0.68 050
2026 1351 0.04 | Antes trabsjos AMGH 20 519 2360 535 084 24 44 1524 0 0.00 6.03 383 286 068 050
Despuéstrabajos |AMGE 20 515 1826 0.00 0.00 18.26 1524 0 000 §03 383 288 088 050
2027 1381 004 | Antestrabajos AMGH 226 582 3206 535 090 3286 4255 0 0.00 567 4.30 313 0.68 0.50
Despudstrabajos |AMGE 2.26 584 28.72 0.00 0.00 26.72 4258 0 0.00 867 4.30 313 068 0.50
2028 1433 004 | Antes trabsjos AMGH 2.1 6.70 4341 535 095 44 36 55.48 39 0.06 7.37 477 3.38 0.68 0.50
2029 1476 004 | Antes trabajos AMGB 215 712 5769 5.35 101 5890 40 84 103 015 812 526 363 068 0.50
Despudsiabajos |AMGE 215 768 5255 000 000 5255 40.84 103 015 812 526 363 068 0.50
2030 1520 004 | Antes trabajos AMGE 208 895 71.23 534 108 72.29 27.32 177 025 8.97 &N 386 068 050
Despuéstrabejos |AMGE 2086 6.90 6589 0.00 0.00 6589 27.32 177 025 8.97 817 388 068 050
203 1566 004 | Antes trabajos AMGB 197 10.33 81,24 534 112 8236 1717 238 0.34 398 629 408 0.68 0.50
Despuéstrabajos |AMGB 197 200 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00 070 0.50
2032 1613 0.05 | Antes trabajos AMGEB 4.28 2.36 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 118 227 184 068 0.50
Despuésirabsjos |AMGB 428 236 0.00 000 0.00 0.00 0.00 o 000 118 227 184 068 0.50
2033 1661 005 | Antes trabsjos AMGH 428 261 0.00 0.00 0.02 0.02 0.00 0 0.00 209 244 1.96 068 050
Detpuéstrabejos |AMGE 428 261 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 209 244 196 068 050




HDM-4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)
203 | 1711 005 |Antestrabajos AMGE 4.28 289 000] o000 0.08 008 0.00 0 0.00 305 260] 207 | ose 0.50
Después trabajos  [AMGS 428 289 000] o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 3.05 260] 207 | oss 0.50
2035 | 1762] 005 |Antestabajos AMGB 4.28 3.20 000] o000 010 0.10 0.00 0 0.00 4.07 277] 219 | oss 0.50
Después irabajos  |aMGB 4.28 3.20 000 9000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 407 277 213 | os6s 0.50
2036 | 1815] 005 |Antestrabajos AMCE 4.28 353 000|] 000 014 014 0.00 0 0.00 5.16 293] 220 | oes 0.50
Después trabsjos  |AMGS 4.28 353 000] o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 516 293] 229 | o068 0.50
2037 | 1870] 005 |Antestrabajos AMGBE 4.28 3.50 000 o000 0.18 018 0.00 0 0.00 531 310] 241 | o088 0.50
Despuéstrabajos  [aMGE 428 190 000] 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 £31 310] 241 | oss 0.50
2038 | 1828] 005 |Antestrabajos AMGB 4.28 4.31 000] o000 0.22 0.22 0.00 0 0.00 7.53 326] 251 | o088 0.50
Después trabsjos  |AMGE 4.28 431 000| o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 7.53 326] 251 | oss 0.50
2039 | 1983] 006 |Antestrabajos AMGE 4.28 4.76 1320 o000 0.26 158 0.00 0 0.00 884 343 262 | oss 0.50
Despuéstrabajos  |AMGE 4.28 476 132 o000 0.00 1.32 0.00 0 0.00 884 343] 262 | o068 0.50
2040 | 2043] 0.06 |Antestrabajos AMGE 427 528 ses| o000 0.31 77 0.00 0 0.00 10.22 3so| 272 | oses 0.50
Despuéstrabajos  |AMGE 427 528 448] 000 0.00 445 0.00 0 0.00 10.22 3so| 272 | oss 0.50
2041 | 2108] 008 |Antestrabajos AMGE 4.24 5.86 976] 000 03s5) 1011 0.00 0 0.00 11.70 377] 282 | oss 0.50
Después trabajos  |AMGS 4.24 5.86 978] o000 0.00 276 0.00 0 0.00 11.20 377| 282 | oss 0.50
2042 | 2187] 008 |Antestabajos AMGB 419 652 1739] 401 033] 1778 0.00 0 0.00 1329 394] 293 | o088 0.50
Después frabajos  |AMGS 4.49 849 13.38] 000 000 1339 0.00 0 0.00 13.29 38| 293 | o6s 0.50




HOM-4

Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)

Detaties tramo;
o T2

Longitud: 1.00km

Descripcion. TRAMO Il

Ancho: 7.00m

Roampa + Pendiente: 10 00aiem
Alernstiy s ALTERNATIVA 1

Clase de carretera: Secundana

Curvatura:

150.00 *xm

Firme Biturrinoso

Eotado a final de afo

Afo ™ ESAL Tipo de | Numers | Regulardaa) Ares Fisurads (%) Ao s Pataadi Baches Ares de Roderas Texturd Resistencis
MO [millonesq fume |Estructure L] Yot Gvell Ao E ; i (:3 Xz A rotura de R RO (rrem) "‘;;:;‘-'
ot e ¥ue ncha taravasa] Fisurac & umern rea L) | - T
e ol Il R T s D el = I B o T
acT rodata (me
ACRA NPT APOT AEB ROM
2023 1236 0.03 | Antes trabajos AMGE 238 368 2149 535 068 2217 6.06 0 000 732 251 201 068 0.50
Despuésirabajos JAMGE 238 366 2149 535 068 2217 8.06 a o.00 732 25 2m 068 0.50
2024 1273 004 | Antes irabajos AMGE 232 423 3645 1553 " 3756 2047 0 000 768 296 P 069 050
Despuds trabajos  |JAMAP 232 200 0.00 000 0.00 000 0.00 0 0.00 000 0.00 0.00 070 050
2025 1mn 0.04 | Antes trabajos AMAP 274 224 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00 0 0.00 028 039 0.34 063 050
Después irabajos  |AMAP 274 224 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 028 0.39 0.34 068 0.50
2026 1351 004 |Antestrabajos AMAP 273 250 0.00 0,00 028 0.28 0.00 0 000 059 075] oss | o088 0.50
Después trabajos  JAMAP 273 250 0.00 0.00 0.28 026 0.00 0 0.00 058 078 068 068 0.50
2027 1391 004 | Antes rabajos AMAP 271 280 0.50 0.00 055 105 0.00 0 000 0%0 118 1.01 068 050
Después trabajos  JAMAP FRA 280 0.50 0.00 0.55 1.05 0.00 0 0.00 090 1.18 AN} 068 0.50
2026 1433 0.04 | Antes trabajos AMAP 270 313 1.51 0.00 083 234 0.00 0 0.00 124 158 1.32 068 0.50
Despuéstrabajos [AMAP 270 313 1.5 0.00 083 234 0.00 0 0.00 124 1.58 1.32 068 050
2028 1476 004 | Antes trabojos AMAP 268 350 352 0.00 1.00 452 000 Q2 0.00 1 60 199 163 068 050
Despudstrabajos  JAMAP 268 is0 352 0.00 1.00 452 0.00 0 0.00 160 199 163 068 0.50
2030 1520 0,04 | Antes trabajos AMAP 267 392 657 000 100 797 0.00 0 0.00 1.98 241 194 068 050
Desouestrabajos JAMAP 267 392 697 0.00 1.00 7.97 0.00 0 0.00 188 241 164 068 050
2031 1556] 004 |Antestrabajos AMAP 268 4.40 1238 263 1.00 1338 0.00 0 0.00 239 284] 223 | oss 050
Después trabajos JAMAP 2565 200 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00 070 0so
2032 1613 0.05 | Antes trabajos AMAP 305 224 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 043 0.39 034 0668 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 308 224 000 0.00 000 0.00 0.00 0 0.00 D43 039 034 0e8 0.50
2033 1661 0.05 | Antes trabajos AMAP 305 250 0.00 0.00 028 0.28 0.00 0 0.00 0.68 0.78 068 068 050
Despuéstrabajos JAMAP 308 250 000 0.00 026 026 0.00 o0 0.00 0.68 07s 06 068 0.50




HDM-4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)
2034 | 1711 005 |Antestrabajos AMAP 3.08 279 0.00] 000 0.52 0.52 0.00 0 0.00 1.37 118] 101 | o068 050
Después trabsjos  JAMAP 3.05 279 00o| 000 0.52 0.52 0.00 0 0.00 1,37 118 101 | o0ss 0.50
2035 | 17862 005 | Antestrabajos AMAP 3.05 31 voo] 000 0.78 0.78 0.00 0 0.00 1.83 158] 132 | osea 0.50
Despuéstrabajos  JAMAP 308 311 000] o000 0.78 078 0.00 0 0.00 1.89 158] 132 | 088 050
2038 | 1815 005 | Antestrabajos AMAP 308 347 08| 000 1.00 169 0,00 0 0.00 242 193] 163 | o088 050
Despuéstrabajos  JAMAP 305 347 069] 000 1.00 169 0.00 0 0.00 242 199] 183 | 063 0.50
2037 | 1870] 0.05 |Antestrabsjos AMAP 3.04 387 1920 o000 1.00 292 0.00 0 0.00 3.00 241 194 | 088 0.50
Despuédstrabajos  |JAMAP 304 3.87 1.92| ooo 1.00 232 0.00 0 0.00 3.00 241 194 | o088 0.50
2038 | 1928] 005 |Antestabajos AMAP 3.04 4.32 425] 000 1.00 525 0.00 0 0.00 3.61 283] 223 | 088 0.50
Despuéstrabajos  |JAMAP 3.04 200 ool o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 ooo| o000 | 070 0.50
2039 | 1983 006 |Antestrabsjos AMAP 3.42 224 000] 000 0.00 0,00 0.00 0 0.00 065 040] 035 | 088 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 342 2.2¢ 000| 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 065 040] 035 | o068 0.50
2040 | 2043 006 |Antestrabajos AMAP 342 2,50 000] 000 0.25 0.25 0.00 0 0.00 1.34 0so| o069 | 068 0.50
Despuésrabajos  |AMAP 342 250 oo0o| o000 0.25 0.25 0.00 0 000 1.34 0s0| o089 | 088 050
2041 | 2104| 008 |Antestrabajos AMAP 342 2.79 000] 000 0.51 0.54 0.00 0 0.00 207 121] 103 | o068 0.50
Despuéstrabajos JAMAP a2 279 0.00 0.00 0.51 051 000 0 0.00 207 ™2 103 068 050
2042 | 2167| 008 | Antestrabajos AMAP 142 in poo] 000 D.76 0.78 0.00 0.00 2.84 163] 136 | 068 0.50
Después trabajos  JAMAP 342 311 000] 000 0.76 0.76 0.00 0 0.00 2,84 163] 136 | 068 0.50




HDM-4

Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)

Detalles tramo:
10: 72
Longitud: 1.00km

Deseripeion. TRAMO Il

Ancho: 7.00m

Rampa » Pendiente. 10 00mfem
Alternatiy s ALTERNATIVA 2

Clase de carrelern  Secundaria

Curvature:  150.00 *km

Firme Biturrinoso

Estado a final de afo

Afo ™ ESAL Tpo de | Numero | Regularidad Areas Fisurada (%) | Asea Palaodi Baches Ares de Roderas Texturd Resitenca

D [rmiliones firme |Estructure IR - %) ) rotura de () | # deaizam iy
Told whucy Ascha Transvenaf Fiswracidnl  Arv Nurmero Ares Protundida]| Dusv Est. sFCm

arrl) medio (mkerry borde < TD
YE4 SNPK RI ACA | estiuctusd  Temea | total por km %) canemy | mesasif e
" ACW ACT todera (mm oS
ACRA NPT APOT AEB ROM

2023 1238 0,03 | Antes trabajos AMOB 238 368 2148 535 068 2217 608 0 0.00 7.32 251 20 068 0.50
Despuéstrabajos |JAMGE 238 384 18614 0.00 0.00 16.14 508 0 0.00 7.32 2.5% 20 068 0.50
2024 1273 004 | Antestrabajos AMGE 235 418 2913 535 073 2966 2064 o 000 786 295 a2n 0oss 050
Degpués frabajos JAMAP 23S 200 0.00 0.00 ¢.00 0.00 000 0 000 0.00 0.00 0.00 070 0.50
2025 1311 0.04 | Antestrabajos AMAP 228 225 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0,00 028 045 040 068 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 228 225 000 0.00 0.00 0.00 000 0 0.00 028 0.45 040 068 050
2026 1351 0.04 | Antes trabajos AMAP 227 253 0.00 0.00 018 018 0.00 0 0.00 0.58 0.90 078 0.66 050
Después trabajos JAMAP 227 253 0.00 0.00 018 018 0.00 0 0.00 058 0.90 078 0&s 0.50
2027 139 0.04 | Antestrabajos AMAP 2.26 284 0.00 0.00 037 037 000 0 0.00 0.90 1 36 115 068 0.50
Después trabajos  |JAMAP 226 204 000 000 037 037 000 0 0.00 0.90 1.36 115 068 050
2028 1433 0.04 | Antestrabajos AMAP 225 318 0.00 0.00 0.55 0.55 0.00 0 0.00 1.24 1.83 1.5 068 0.50
Despuds trabajos  JAMAP 225 318 0.00 0.00 055 0.55 0.00 0 0.00 124 183 151 068 050
2029 1476 004 | Antes trabsjos AMAP 224 357 084 0.00 073 1.57 0.00 0 0.00 1 60 2.30 1.86 066 0.50
Despuds rabajos  JAMAP 2.24 357 0.84 000 073 157 0.00 ] 000 160 230 188 0E8 050
2030 1520 0.04 | Antes brabajos AMAP 223 4.00 2.24 0.00 08 318 0.00 0 0.00 198 278 219 066 0.50
Después rabajos  JAMAP 223 4.00 224 2.00 oo 318 0.00 0 000 198 278 218 066 0.50
20m 1588 0.04 | Antes trabajos AMAP 223 4.49 4.81 0.00 1.00 581 0.00 o 0.00 239 3.7 252 068 0.50
Después rabajos JAMAP 2.23 2.00 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0 0.00 0.00 0.00 000 0.70 050
2032 1813 0.05 | Antes trabajos AMAP 213 226 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 043 0.51 0.45 0.66 0.50
Después trabajos  JAMAP 2143 226 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 o 0.00 043 0.51 045 0.68 050
2033 1881 0,05 | Antestrabajos AMAP 213 255 0.00 0.00 025 0235 0.00 0 0.00 0.88 1.02 0.88 0.66 0.50
Después rabajos FAMAD 213 255 0.00 0.00 025 02s 0.00 0 000 088 102 088 068 050




HDM-4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)
2034 | 1711] 005 |Antestabajos AMAP 213 288 000|] ooo0 0.50 050 0.00 0 0.00 1.37 154] 129 | o088 0.50
Después rabajos  JAMAP 213 288 oco| o000 0.50 8.50 0.00 0 0.00 137 15¢] 129 | oes 0.50
2035 | 1762] 005 |Antestrabajos AMAP 213 3.24 000] 000 0.75 0.75 0.00 0 0.00 1.88 207] 189 | ose 0.50
Después trabajos  JAMAP 213 3.24 ooo| o000 075 0.75 000 0 0.00 1.88 207] 189 | ose 050
2038 | 1815| 005 |Antestabajos AMAP 213 385 oso] o000 1.00 1.50 0.00 0 0.00 242 z80| 207 | oss 0.50
Después rabajos  JAMAP 213 365 oso| o000 1.00 1.50 0.00 0 0.00 242 260| 207 | ose 0.50
2037 | 1870] 005 |Antestrabajos AMAP 212 411 151] 000 1.00 251 0.00 0 0.00 3.00 314] 243 | o088 050
Despuéstrabajos |[AMAP 212 2.00 ooo| 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 000 o000 | o070 0.50
2038 | 1928] 005 |Antestabajos AMAP 2.02 228 ooco| o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 061 0s7] o0s0 | oss 0.50
Después trabajos  [aMAP 2.02 228 000| o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.61 0s7| oso | oss 0.50
2039 | 1883| 006 |Antestabsjos AMAP 202 259 oo0| 000 025 0.25 0.00 0 0.00 126 114] o097 | oss 0.50
Despuéstrabajos  JAMAP 2,02 259 ooo| o000 025 025 0.00 0 0.00 126 114] o097 | o0s8 0.50
2040 | 2043] 006 |Antestabajos AMAP 2,02 293 000] 000 050 050 0.00 0 0.00 195 173] 144 | 088 0.50
Despuéstrabajos  |AMAP 2,02 293 oco| 000 050 0.50 0.00 0 0.00 185 173] 144 | 088 0.50
2041 | 2104 006 |Antestrabajos AMAP 2.02 332 000] o000 0.75 0.75 0.00 0 0.00 2.68 23] 187 | oss 0.50
Después rabajos  |JAMAP 202 3.32 ooo| o.00 075 07s 0.00 0 0.00 268 231| 187 | oss 0.50
2042 | 2167| 006 |Antestabajos AMAP 202 378 oss] 000 043 1.57 0.00 0 0.00 3.45 291] 228 | oss 0.50
Despuéstrabajos  JAMAP 2.02 3.76 0s8| 000 089 1.57 0.00 0 0.00 3.45 291 228 | oss 0.50




HDM-4

Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)

Octalics tramo:
D: T2

Longitud: 1.00km

Descnpeidn: TRAMO I

Ancho. 7 00m

Rampa + Pendiente

Altemativa ALTERNATIVA BASE

10.00mviem

Clasa de carreters.  Secundaria

Curvatura: 15000 *om

Firme Bituminoso

Estodo a final de ano

Afio ™ ESAL Tpo de | Numern | Regulardad Area Fisurada (%) Area Pu«L Baches Area de Roderas Texturd Reritencia
IMD  [millones/d firme  |Estructura IRI —— = N Pl ‘(:\)’ S Aces rohwa de = e Bt (mm) | & ‘;:;"‘"
- 4 ansvena) r u r r L v
:3 "S:"P: (m:'m) ACA estiuctr g Teimica total por km (%) (:;;::ﬂ medadel| larodets 1o
’ ACW ACT rodeta (mn] s
ACRA NPT APOT AES ROM
2023 1236 003 | Antes trabajos AMGE 238 368 21.48 535 0.68 2217 .06 0 0.00 732 251 201 068 0.50
Después trabajos  |AMGE 238 374 16.14 0.00 0.00 1614 0.00 ) 0.00 7.32 251 20 068 0.50
2024 1273 004 | Antes trabajos AMGE 233 429 2813 1317 073 25 86 33 0 0.00 T.88 285 M 068 0.50
Despuds trabajos  |JAMGE 235 4.29 1596 0.00 0.00 15.96 000 0 0.00 7.88 295 2.3 068 0.50
2025 1311 004 | Antes trabajos AMGE 233 4.91 26.89] 1309 078 2966 3.46 0 0.00 543 339 259 0.68 0.50
Despuds trabajos  |AMGE 233 482 1580 0.00 0.00 15.80 348 0 0.00 843 338 259 068 0.50
2026 1351 D04 | Antesirabsjos AMGB 232 549 2865 535 064 2648 1463 0 0.00 9.03 384 287 068 0.50
Después trabajos  |[AMGB 232 545 23N 0.00 0.00 23N 1463 0 000 903 384 287 068 050
2027 1391 D04 | Antestrabajos AMGE 2.27 8.23 36.89 535 0,20 3978 4111 0 0.00 968 43 314 068 0,50
Después trabajos  |AMGB 227 619 3355 0.00 0.00 3355 411 7] 0.00 968 431 314 068 050
2028 1433 0.0 | Antestrabajos AMGE 219 710 §218 535 095 8313 46867 37 0.05 10.38 479 339 068 0.50
Después irabajos  |AMGE 219 706 4683 G.00 0.00 46.83 4567 37 0.05 1038 478 3.39 068 050
2028 1476 004 | Antestrabajos AMGE 209 8.186 66.70 $.35 1.01 67.71 32.00 3 0.13 1115 529 364 0.68 0.50
Despuésirabajos |AMGE 209 612 61.35 0.00 0.00 81,35 3200 93 013 1115 529 364 0638 0.50
2030 | 1520] 004 |Antestrabsjos AMGE 2.00 9.39 77838] 534 106 7885 | 2085 155 0.22 12.03 s80] 387 | 063 0.50
Despudstisbajos JAMGE 2.00 935 7255 0.00 0.00 7255 2065 156 022 1203 580 387 068 0.50
2051 1566 004 | Antesirabajos AMGBE 193 1080 B6.01 554 112 8713 12,38 209 0.30 13.05 6.33 4.08 0.68 0.50
Despudstrabajos JAMGS 193 200 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00 070 0.50
2032 1613 0.05 | Antes trabajos AMGB 428 236 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 1.23 227 1.64 068 050
Despudstrabajos |JAMGS 428 236 0.00 0.00 0.00 000 0.00 0 000 123 227 184 068 0.50
2033 1661 005 | Antesirabajos AMGB 4.28 2561 0.00 0.00 0.02 0.02 0.00 0 0.00 213 244 1.96 068 0.50
Despuésirabajos |AMGE 428 261 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 213 244 196 068 0.5




HDM-4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)
2034 | 1711 005 |Antestrabajos AMGE 4.28 283 oool o000 0.08 0.08 0.00 0 0.00 310 280] 207 | osa 0.50
Despuéstrabajos  [AMGE 4.20 2,89 oo00| o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 310 260] 207 | oss 0.50
2035 | 1762] 005 |Antestabajos AMCE 4.28 320 000 000 9.10 0.10 0.00 0 0.00 412 277 219 | o068 9.50
Despudstrabajos  |AMGE 4.28 3.20 voo| o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 412 277] 219 | os8 0.50
2036 | 1815] 005 |Antestrabajos AMGE 4.28 353 000] o000 0.14 014 0.00 0 0.00 52 293 229 | oes 0.50
Despuéstrabajos  |AMGE 4.28 3153 o00| 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 521 293 229 | oss 0.50
2037 | 1870] 005 |Antestabajos AMGE 4.28 3.90 0.00{ 000 018 0.18 0.00 0 0.00 5.36 ato] 241 | os8 0.50
Despuéstrabajos  |AMGE 4.28 380 ooo| 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 6.36 310] 241 | 088 0.50
2038 | 1926] 005 |Antestrabajos AMGE 4.28 43 0.00] o000 0.22 022 0.00 0 0.00 7.58 326] 251 | osa 050
Despuéstrabajos  |AMGE 428 N poo] 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 7.58 326] 251 | osea 0.50
2039 | 1983] 006 |Antestrabsjos AMCEH 4.28 476 132 o000 0.26 158 0.00 0 000 889 343] 262 | oss 050
Despuéstrabajos  JAMGE 4.28 476 132 o000 0.00 132 0.00 0 0.00 8.59 343 262 | o068 0.50
2040 | 2043] 006 |Antestrabajos AMGE 427 520 446] 000 03 477 0.00 0 0.00 10.27 aso]l 272 | osa 0.50
Despuéstrabsjos  |AMGE 427 5.28 448 000 0.00 446 0.00 0 0.00 10.27 3go] 272 | osa 0.50
2041 | 2104] 008 |Antestabsjos AMGE 4.24 586 876] 000 03s] 1011 0.00 0 0.00 11.75 377] 282 | o068 0.50
Despuéstrabajos  |AMGS 4.24 586 875| 000 0.00 276 0.00 0 0.00 11.75 377| 282 | o068 0.50
2042 | 2187| 005 |Antestrabsjos AMGB 419 6.52 1738  am 038) 1778 000 0 0.00 1334 394 283 | o088 0.50
Después rabsjos  [AMGE 419 .49 13.39] 000 0.00] 1339 0.00 0 0.00 13.34 394] 293 | o088 0.50




HDM-4

Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)

Detoltes tramo:
0 T3

Longitud: 1.50km

Descripeién: TRAMO IH

Ancho: 7.00m

Ramps + Pendiente. 5.00mkm
Altemativa ALTERNATIVA 1

Clase de carretera: Sacundaria
Curvatura. 150,00 %%m

Firma Biturrinoso

Estado a final de aro

ARo ™ ESAL Tpo de | Numero | Reguiaridad) Aren Fisurads (%) Area Peaddi Baches Area de Roderas Texturd Reststeca
MD [milionesiq firme |Estructwol IRl e - - - “:‘)I = i rotura de el [ (rren) “‘;;_':;"*"
otal =T ncha ranav etz sl Frsuracion ume ro rea 1ol 1] " b
:E'f ';::: (":‘Iw ACA ctoactudl  Temoas total por km (%) ('bao:::» medadel] Wredwa 1O
» ACW ACT codeta (ma s
ACRA NPT APOT AEB ROM
2023 1236 003 | Antestrabajos AMGB 238 4 00 156.52 535 068 16,20 627 19 0.03 1032 2.51 2.01 068 0.50
Despuéstrabajos |JAMGE 238 4.00 1552 535 068 16.20 627 19 003 10.32 25 20 068 0.50
2024 1273 0.04 | Antestrabajos AMGBE 233 457 2827 1553 11 29.38 2118 25 0.04 1085 2085 2.3 0.68 0.50
Despuésirabojos JAMAP 233 200 0.00 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 g.00 000 0.00 070 0.50
2025 19351 004 | Antestrabajos AMAP 273 224 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.28 0.39 0.34 068 0.50
Después trabajos JAMAP 273 224 0.00 000 oo 0.00 0,00 0 0.00 0.28 039 03¢ 066 050
2026 1351 0.04 | Antestrabajos AMAP 27 250 0.00 0.00 0.26 0.28 0.00 0 0.00 058 078 068 068 0,50
Despuésirabojos JAMAP 27 250 0.00 000 0.20 028 0.00 0 0.00 058 078 068 068 0.50
2027 1381 0.04 | Antes trabajos AMAP 270 280 0.50 0.00 0.55 1.05 0.00 0 0.00 0.90 118 1.01 068 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 270 280 0.50 0.00 0.55 1.05 0.00 0 0.00 090 118 1.00 068 0.50
2028 1433 0.04 | Antestrabasjos AMAP 269 313 151 0.00 083 234 0.00 0 0.00 1.23 159 1.33 068 0.50
Despuésirabajos JAMAP 263 313 1.5 000 08l 234 0.00 0 0.00 1.23 159 1.33 0es 050
2028 1476 0.04 | Antastrabajos AMAR 269 3.50 352 0.00 1.00 452 0.00 0 0.00 158 200 1.64 0.68 0.50
Despuésirabajos JAMAP 269 350 352 0.00 1.00 4.52 000 0 000 158 200 184 068 050
2030 1520 004 | Antestrabajos AMAR 268 363 697 0.00 1.00 197 0.00 0 0.00 196 242 1.54 0868 0,50
Despuéstrabsjos JAMAP 268 393 897 0.00 1.00 7.97 0.00 0 0.00 198 242 194 068 050
200 1566 004 | Antestrabajos AMAR 266 i 1238 363 1.00 13.36 0.00 0 000 238 285 224 068 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 266 200 000 0.00 0.00 0.00 000 0 0.00 000 0.00 0.00 070 0.50
2032 1613 0.05 | Antastrabajos AMAP 3.06 224 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 a 0.00 043 0.39 0.34 0638 0.50
Después irabsjos  JAMAP 308 224 000 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 043 039] 034 068 0.50
203 1661 0.05 | Antes trabajos AMAP 308 250 0.00 0.00 0.26 0.26 0.00 0 000 088 078 0.688 068 0.50
Después trabajos JAMAP 308 250 000 000 028 026 0.00 0 0.00 0838 0.78 0.88 068 0.50




HDM-4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)
2034 | 1711] 005 |Antestrabajos AMAP 306 279 ooo] 000 052 0.52 0.00 0 0.00 1.35 118 101 | oss 0.50
Despuéstrabajos  |AMAP 3.06 279 noo| o000 052 052 0.00 0 0.00 1.35 118 101 | os8 0.50
2035 | 1782] 005 |Antestrabajos AMAP 3.06 i ooo| o000 078 0.78 0.00 0 0.00 1.86 159] 133 | oss 0.50
Despuéstrabsjos  |AMAP 3.06 311 000 000 078 078 0.00 0 0.00 1.86 15a] 133 | o068 0.50
2038 | 1815] 005 |Anestrabajos AMAP 3.06 3.47 0e8s| 000 1.00 188 0.00 0 0.00 2.40 200 164 | 088 0.50
Despuésirabajos  |AMAP 306 347 0ss| 000 1.00 168 0.00 0 0.00 2.40 200] 1864 | o068 0.50
2037 | 1870] 005 |Antestrabajos AMAP 305 3.87 190] o000 1.00 290 0.00 0 0.00 2,97 242 194 | 088 0.50
Despuéstrabajos  JAMAP 305 387 190] o000 1.00 290 0.00 0 0.00 297 242] 194 | osa 0.50
2038 | 1926] 005 |Anestrabsjos AMAP 3.05 432 422] 000 1.00 5.22 0.00 0 0.00 358 284] 223 | oss 0.50
Despuéstrabajos  [AMAP 305 2.00 000 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 0o0o| o000 | o070 050
2039 | 1983] 008 |Antestrabajos AMAP 3.43 2.24 ooo| o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 064 040| 035 | o0ss 0.50
Despuéstrabajos  |AMAP 343 2,24 noo| 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 064 040] 035 | oss 0.50
2040 | 2043] 008 |Antestrabajos AMAP 343 250 000|] 000 0.25 0.25 0.00 0 0.00 1.33 oso| o063 | oss 0.50
Despuésirabsjos  |AMAP 343 250 coo| o000 025 025 0.00 0 0.00 1.33 080| oss | oss 0.50
2081 | 2108] 008 |Antestrabajos AMAP 343 274 ooo] o000 0.51 051 0.00 0 0.00 2,05 122] 104 | 088 0.50
Despuéstrabajos  |JAMAP 343 279 oo0o| o000 0.51 051 0.00 0 0.00 205 122 104 | 088 0.50
2002 | 2187] 006 |Antestrabsjos AMAP 343 311 0oo] o000 0.76 0.76 0.00 0 0.00 281 183 136 | oss 0.50
Después trabajos  |AMAP 3.43 311 000| 000 0.76 0.78 0.00 0 0.00 2.81 163 1386 | oss 0.50




HDM-4

Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)

Detollos Sramos
o T3
Longitud: 1.50km

Descripcion. TRAMO i

Ancha 7 00m

Rampa + Pendionte: 6 00mikm
Alternatva ALTERNATIVA 2

Clase de carretera:  Secundaria

Curvatura:  150.00 %em

Firme Btuminoso

Eetado a finsl de shio

Ano ™ ESAL Tpo de | Numem | Regularidad Area Flsurnda (%) Araa Paladyi Baches Arsa de Roderas Texturd Resistencla
IMD  Emillones/d firme  |Estructurs) IRt T, N z & % Al:\)l e i rofur s ce TOPEIE (ren) | ¥ ‘;-;:;"
@ tuo a lansv e 2] Fisiracong Nmero fea 1ol a LA
:éf 'sﬂ:‘:: (":':"0 ACA etroctws]  Termea total par km (%) (:’3;::“ medadel] Wrodws] 10
ACW ACTY rodeta (mn] RDS
ACRA NPT APOT AES ROM
2023 1238 0.03 | Antes trabajos AMGE 238 400 1552 535 068 16.20 6.27 19 0,03 1032 261 201 0,68 0.50
Despuéstrabajos JAMGE 238 385 1018 000 000 1018 627 0 0.00 10.32 251 201 0&e8 0.50
2024 1273 004 | Antestrabajos AMGB 235 450 2056 5.3% 073 2129 2140 o 0.00 10.85 254 230 0E8 050
Despuds trabajos  JAMAP 235 200 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 0.60 G.00 070 050
2025 1311 0.04 | Antes trabajos AMAP 227 225 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.28 045 0.40 0.68 0.50
Despuéds trabajos  JAMAP 227 225 0.00 0.00 000 0.00 0.00 0 0.00 0.28 04s 0.40 068 0.50
2026 1351 004 | Antes trabojos AMAP 225 253 000 0.00 018 018 ¢.00 0 0.00 058 061 079 068 050
Despuds rabajos  JAMAP 225 253 0.00 0.00 018 018 0.00 0 0.00 058 o9 079 068 0.50
2027 133 0.04 | Antes trabajos AMAP 224 284 0.00 0.00 037 0.37 0.00 ] 0.00 0.90 1.37 1.18 068 0.50
Después trabajos  JAMAP 224 284 0.00 0.00 0.37 0.37 0.00 0 0.00 0.90 1.37 1186 0.68 0.50
2028 1432 0.04 | Antestrabajos AMAP 224 218 0.00 0.00 055 05S 0.00 0 0.00 1.23 184 1.52 068 050
Despuéstrabajos  jJAMAP 224 318 0.00 0.00 08§ 0.58 0.00 0 0.00 123 184 1.82 0E&8 0.50
2029 1476 004 | Antes trabajos AMAP 2.24 357 083 0.00 073 157 0.00 0 0.00 169 2.32 187 0.68 0.50
Despuésirabajos  JAMAP 224 357 084 0.00 073 1.57 0.00 0 0.00 1.59 2.32 1.87 0.68 050
2030 1520 0.04 | Antes trabajos AMAP 223 4.00 224 0.00 051 315 0.00 0 0.00 196 250 2 0.68 0.50
Despuds rabajos JAMAP 223 200 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 0.00 0.00 o70 0.50
200 15686 0.04 | Antes trabajos AMAP 213 226 0.00 0.00 200 000 0.00 0 0.00 040 051 0.45 0.68 050
Después rabajos  JAMAP 213 226 0.00 0.00 2.00 0.00 0.00 0 0.00 040 0.51 045 068 0.50
2032 1613 0.05 | Antes trabajos AMAP 213 255 0.00 0.00 0.23 0.23 000 0 0.00 0.83 102 088 068 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 213 288 0.00 0.00 023 0.23 0.00 0 0.00 083 1.02 088 068 0.50
2033 16861 0.05 | Antastrabajos AMAP 213 288 0.00 0.00 0456 0.46 0.00 0 0.00 1.28 1.53 128 068 0.50
Despuésrabajos  JAMAP 213 288 0.00 0.00 0486 0.48 0.00 0 0.00 1.26 153 1.28 068 0.50




HDM.4 Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)
2034 | 1711] 005 |Antestrabojos AMAP 213 324 ooo] 000 068 068 0.00 0 0.00 175 208] 168 | oss 0.50
Después trabajos  JAMAP 213 324 ooo| 000 068 0.68 0.00 0 0.00 1.75 208 168 | o068 050
2035 | 1782] 005 |Antestabsjos AMAP 213 365 0so| 000 091 1.41 0,00 0 0.00 228 258 208 | os8 0.50
Después trabajos  JAMAP 213 355 0s0] 000 091 1.41 0.00 0 0.00 2.6 268 206 | oss 0.50
2036 | 1815] 005 |Antestabajos AMAP 212 410 1.51 0.00 1,00 251 0,00 0 0.00 2.80 312| 242 | oss 0.50
Después trabajos  JAMAP 212 200 oo00] 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 ooo|l o000 | 070 0,50
2037 | 1870] 005 |Antestabajos AMAP 2.02 227 000| 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.57 0s6] o043 | oss 0.50
Después trabajos  |AMAP 202 227 ooo| o000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.57 o0ss| o049 | oss 0.50
2038 | 1926] 005 |Antestabajos AMAP 202 258 o00] o000 025 025 0.00 0 0.00 118 113 o087 | oss 050
Después rabejos  JAMAP 2.02 258 o00| o000 0.25 0.25 0.00 0 0.00 118 113 o097 | oss 0.50
2039 | 1933] 006 |Antestrabajos AMAP 202 2493 ooo| o000 0.50 0.50 0.00 0 0.00 182 171] 142 | oss 0.50
Después trabajos  JAMAP 202 283 0.00 0.00 0.50 0.50 0.00 0 0.00 182 1.21 1.42 068 050
2040 | 2043] 006 |Antestrabojos AMAP 202 3 ooo| 000 075 078 0.00 0 0.00 2.50 230] 186 | ose 050
Despuéstrabajos  JAMAP 202 EE 1| ooo] o000 0.7% 078 0.00 0 0.00 250 230 126 | o068 0.50
2041 | 2104] 008 |Antestanajos AMAP 202 375 0s4] 000 0.99 1.53 0.00 0 0.00 3 288 227 | os8 0.50
Despuéstrabajos JAMAP 202 375 0ss] o000 0399 1.53 0.00 0 0.00 an 288 227 | oss 0.50
2042 | 2187] 008 |Antestrabajos AMAP 201 424 160 0.00 1.00 260 0.00 0 0.00 3.99 34| 265 | oss 0.50
Después trabajos  JAMAP 2.01 2 0.00] 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 0.00 ooo] o000 | 070 0.50




HDM-4

Estado anual de la carretera (rodadura bituminosa)

Detalles tramo:
o T3
Longitud: 1 .50km

Descripcidon: TRAMO Bl

Ancho: 7.00m

Rampo « Pendiente. 6 00mfkm
Alternative ALTERNATIVA BASE

Clase de caneters. Secundaris
Curvatura. 15000 “ern

Firrne Bauminoso

Estado a final de afo

Afo ™ ESAL Tipo de | Numero | Regularidad Area Fisurada (%) Ares Peladdi Baches Ares de Roderas Texturgd Rescteca
K ) al danlcam iy
MO frmitonew fime |Estructura i Totsd weue  Ancha | Trasovema| Fisuracion A(:V NGmero Ares ourade | oo iosss| ousv gat | sFCm
"9 medio (ke aca | estoctural Haoe mesasel] Wroswa] O
YEs SNPK a1 o v:?'m total por km (%) (R wodusimal  ROS "
ACRA NPT APOT AEB ROM

2023 1238 0.03 | Antes trabajos AMGB 238 4.00 1552 5.35 0.68 16.20 6.27 19 003 10.32 2.51 20 068 0.50
Despuésirabajos JAMGSE 2.38 408 1018 0.00 0.00 1018 0.00 0 0.00 1032 2.5 201 [eR-1] 050

2024 1273 0.04 | Antestrabajos AMGE 235 46 2056 5.35 073 21.29 356 0 0.00 10.85 294 230 068 0.50
Despuéstrabajos JAMGE 238 484 1522 0.00 000 15.22 0.00 o 0.00 1085 29¢ 23 068 0.50

2028 1 004 | Antestrabajos AMGE 20 N 27 84 12.76 07e 2863 348 0 0.00 1142 339 259 068 0.50
Despuéstrabajos JAMGB 2n §22 1508 0.00 000 1508 349 ] 0.00 11.42 339 259 068 050

2026 1351 0.04 | Antestrabajos AMGH 229 £91 27 64 538 08¢ 28 48 14.75 0 0.00 12.02 384 287 0.68 0.50
Despuéstrabsajos JAMGE 229 589 2230 0.00 0.00 22.30 1475 o 0.00 1202 334 287 068 050

2027 1391 0.04 | Antestrabajos AMGH 2.24 LRA) 37 .54 §.38 0.90 38 44 4139 0 0.00 12.67 4.3 314 0.68 0.50
Despuéstrabajos |JAMGS 224 667 3220 000 000 3220 4139 o 000 1267 43 314 068 050

2028 1433 0.04 | Antes trabajos AMGH 218 7.63 5028 5§38 0.95 5123 4852 38 0.05 13.38 479 339 0638 0.50
Despuéstrabajos JAMGSE 218 759 4493 000 0.00 4493 4852 38 0.05 1338 479 339 068 050

2029 1476 004 | Antes trabajos AMGH 211 875 65.01 5.35 1.01 66 02 33.64 95 UAL) 14147 528 3.64 068 0.50
Después irabajos  |AMGE 211 87 5967 000 0.00 5067 3364 95 014 1417 528 364 068 050

2030 1520 004 | Antes trabajos AMGH 201 10.05 76.63 5.34 1.06 7769 2186 160 0.23 15.08 579 3.87 0.68 0.50
Despuestrabajos JAMGE 20t 200 0.00 000 0.00 000 0.00 0 0.00 0.00 0.00 000 070 050

2031 1566 004 | Antestrabajos AMGH 4.28 236 0.00 0.00 0.00 0.00 0,00 0 0.00 1.08 227 184 0.68 0.50
Despuésfrabajos |AMGE 4.28 238 0.00 000 0.00 0.00 000 0 0.00 1.08 22?7 184 0.68 0.50

2032 1613 005 | Antestrabajos AMGE 428 261 0.00 0.00 002 002 0.00 0 0.00 193 243 195 0.68 0.50
Despuésfrabajos |AMGE 428 281 0.00 000 0.00 0.00 000 0 0.00 193 243 188 0.68 050

2033 1661 005 | Antestrabajos AMGEH 428 288 0.00 0.00 0.06 006 0.00 0 0.00 283 259 206 068 0.50
Después irabsjos |JAMGE 428 289 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 o 0.00 283 259 206 0638 0.50




HDM-4 Estado anual de |a carretera (rodadura bituminosa)
| —
2034 | 1711] 005 |Antestabajos AMGE 428 320 0.00] o000 0.10 0.10 0.00 0 0.00 3.78 276] 218 | os8 050
Despuéstrabajos  |AMGE 428 318 000l 0.00 0.00 0.00 0.00 0 0.00 378 276] 218 | os8 0.50
2035 | 1762] 005 |Antestabajos AMGE 4.28 3.53 0.00| o000 0.14 0.14 0.00 0 0.00 480 292] 229 | o088 050
Despuéstrabajos  jamMGE 420 353 0.00| 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 4.80 292 229 | oss 0.50
2036 | 1815 005 |Antestabajos AMGE 428 3.90 0o0o| o000 018 0.18 0.00 0 0.00 5.08 3o0e] 240 | o088 0.50
Despuéstrabsjos  |AMGE 428 3.90 0o00| 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 588 so0e| 240 | o088 050
2037 | 1870] 005 |Antestabajos AMOE 4.29 4.3 0.00| 000 0.22 0.22 0.00 0 0.00 7.02 325) 250 | o0s6s 0.50
Después rabajos  |AMGE 428 430 ooo| 000 0.00 0.00 0.00 0 0.00 7.02 325] 250 | oss 0.50
2038 | 1826] 005 |Antestabajos AMGE 628 476 1.28]  oo00 0.26 1.55 0.00 0 0.00 824 342] 261 | 0863 0.50
Despuéstrabsjos  |aMGE 428 478 128 000 0.00 1.29 0.00 0 0.00 8.24 342 281 | 088 0.50
2039 | 1963] 006 |Antestabajos AMGE 427 528 41| o000 0.31 4.72 0.00 o 0.00 953 3ss| 27 | oss 0.50
Despuéstrabajos  |[AMGE 427 528 441|000 0.00 4.41 0.00 0 0.00 953 ass| 271 | oss 050
2080 | 2043] 006 |Antestrabajos AMGE 424 588 sea|l 000 03s| 1003 0.00 0 000 10,91 375 281 | ose 050
Despuéstrabajos  |[AMGE 624 586 s68| 000 0.00 968 0.00 0 0.00 10.91 375] 281 | o088 0.50
2041 | 2104] 008 |Antestabajos AMGB 419 5.51 17.28] 4.0 039| 1767 0.00 0 0.00 12.40 393 292 | o0ss 0.50
Daspuéstrabajos  |AMGE 419 6.49 1327] 000 ooo| 1327 0.00 0 0.00 12.40 393] 292 | oss 0.50
2042 | 2187| 006 |Antestrabajos AMGB 416 7.22 2212] a0t 043] 2256 0.00 0 0.00 14,01 410] 302 | oss 0.50
Después trabsjos  |AMGH 418 7.19 1812 000 000| 18142 0.00 0 0.00 14.01 410] 302 | os8 0.50




ANEXO 7. Solicitud- memorandum -ficha técnica provias nacional tramo: Putina —

Desv. Huancane

Vicemanistang

e Tranipories

SOLICITUD DE ACCESO A LA INFORMACION PUBLICA
(Texdo Unico Ordenado de la Ley N* 27806, Ley de Transparencia y Acceso
a la Informacién Piblica, aprobado por D.S. N® 043-2003-PCM)

1. FUNCIONARIO RESPONSABLE DE ENTREGAR LA INFORMACION: FECHA DE SOLICITUD:
MITZY CHAVEZ GARCIA 29/03/2023

II. DATOS DEL SOLICITANTE -
APELLIDOS Y NOMBRES / RAZON SOCIAL DOCUMENTO DE IDENTIDAD: D.N.I/C.E/RU.CJOTRO

MULLISACA AGUIRRE JORGE RAUL DNI: 42303380

DOMICILIO (AV./ CALLE/ JR./PSJE./N°/ DPTO./MZ / LOTE / URB.

Av. Arequipa N® 810-A

DISTRITO PROVINCIA DEPARTAMENTO
PAUCARPATA AREQUIPA AREQUIPA

TELEFONO CELULAR CORREO ELECTRONICO
958391278 958391278 luarmullisaca@gmail.com

il INFORMACION SOLICITADA (Exposicién concreta y precisa del pedido de informacion) |
ACCESO A LA INFORMACION DEL PIP CON CODIGO UNICO DE INVERSIONES N° 2091468
CUYO NOMBRE DE INVERSION ES: CONSTRUCCION Y MEJORAMIENTO DE
INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA CARRETERA DESVIO HUANCANE - PUTINA

Esto basicamente para un proyecto de investigacion.

IV. AREA QUE POSEE LA INFORMACION SOLICITADA ]
UNIVERSIDAD - PROYECTO DE INVESTIGACION \

V. FORMA DE ENTREGA DE LA INFORMACION (Marcar con una X) o ]
COPIA SIMPLE ] ‘o [ [ CORREO ELECTRONICO l x |OTRO [ i

~ APELLIDOS Y NOMBRES y DNI FIRMA ]

MULLISACA AGUIRRE JORGE RAUL 7 7

X

Presentar en: Jr. Camané N* 678 - 7° Piso - Lima-1, Tel.; (51-1) 514-5300
yww.provissdes.gob.pe
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“Decenio de b igualdad de Oportunidades para Mujeres y Hombres™
“Afo de & umidad, la paz y el desarrolio”

MEMORANDUM N°1215-2023-MTC/20.8

A : LIC. MITZY CHAVEZ GARCIA
Responsable de Transparencia Administrativa

DE : ING. LUIS ALBERTO CHAN CARDOSO
Director de la Direccion de Estudios

ASUNTO :  Solicitud de Acceso a la Informacion Pablica
Construccion y mejoramiento de infraestructura Vial de la carretera Desvio
Huancané - Putina

REF. . Expediente N° E-024026-2023 recibido el 30.03.2023
FECHA 1 Llima, 10 de abril de 2023

Me dirijo a usted, con relacion a la Solicitud de Acceso a la Informacion Publica de: MULLISACA
AGUIRRE JORGE RAUL requiriendo informacion del PIP con Cadigo de Inversiones N° 2091468 del
proyecto “Construccion y mejoramiento de infraestructura Vial de la carretera Desvio Huancané —
Putina”.

Al respecto, he de comunicar gue la Unidad Formuladora y Ejecutora del referido proyecto con CUI N®
2091468 y SNIP N° 119878, se encuentra a cargo del Gobierno Regional de Puno, tal como se muestra
en la Ficha de Registro - Banco de Proyectos que se adjunta, por lo tanto, no obra informacion alguna
sobre el referido proyecto en PROVIAS NACIONAL.

En consecuencia, se atiende el requerimiento, para brindar respuesta al solicitante.

Atentamente,
Famado Sglaimente por:
YTURRY GARNCA Alex
ING. LUIS A. CHAN CARDOSO Pttt on I
Director de la Direccidn de Estudios Mativo: Soy of auter del
PROVIAS NACIONAL - MTC ocumento
Fecha: 10042023 17:54:13-0500
‘«\“"’[, Om “:
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Fecha de regusiro en el

Codigo SNIP del PROYECTO : 119878 8P 29/05/2009 04:01:01
am.
Estado: ACTIVO Nivel Min. Recom. OPI:

Estado de Viabilidad: VIABLE DOCUMENTOS DE
VIABILIDAD REGISTROS EN LA FASE DE INVERSION

FORMATO SNIP-03:
FICHA DE REGISTRO - BANCO DE PROYECTOS
[La informacion registrada en el Banco de Proyectos tiene caracter de Declaracion
Jurada)

rechadeleins [T

1. IDENTIFICACION

1.1 cédigo SNIP del Proyecto de Inversion Pablica: 119878

1.2  Nombre del Proyecto de Inversion Publica: CONSTRUCCION Y MEJORAMIENTO
DE INFRAESTRUCTURA VIAL DE LA CARRETERA DESVIO HUANCANE - PUTINA

1.3 Responsabilidad Funcional del Proyecto de Inversion Publica:

Funcion 15 TRANSPORTE
Programa 033 TRANSPORTE TERRESTRE
Subprograma 0065 VIAS DEPARTAMENTALES

Responsable Funcional
(segtin Anexo SNIP 04) TRANSPORTES Y COMUNICACIONES

14 Este Proyecto de Inversion Publica NO pertenece a un Programa de Inversion
1.5 Este Proyecto de Inversion Puablica NO pertenece a un Conglomerado Autorizado
1.6 Localizacion Geografica del Proyecto de Inversion Publica:

: Departamentc Provincia Distrito Localidad

PUNO HUANCANE HUATASAHI VARIOS

PUNO SANANTONIO DE PUTINA -~ PUTINA VARIOS |
1.7  Unidad Formuladora del Proyecto de Inversion Publica:

Sector: 'GOBIERNOS REGIONALES

Pliego: GOBIERNO REGIONAL PUNO

Nombre: REGION PUNO-SEDE CENTRAL

Persona Responsable de ¢ o5 TECNICO - OREP

Fomular: |
Persona Responsable de
o Uniliadt Eormidadors: ING. NESTOR AROAPAZA AGUILAR
1.8 Unidad Ejecutora del Proyecto de Inversion Publica:
Sector: GOBIERNOS REGIONALES
Pliego: GOB|ERNO REGIONAL PUNO
Nombre: REGION PUNO-SEDE CENTRAL
Persona Responsable de
la Unidad Ejecutora: ABOG. PABLO HERNAN FUENTES GUZMAN

2 ESTUDIOS



21

22

31

3.2
3.21
3.2.2

3.3

34

41

4.2

Nivel Actual del Estudio del Proyecto de Inversion Publica

Costo
Nivel Fecha . Autor (Nuevos Soles) Nivel de Calificacion
PERFIL 29/05/2009 | EQUIPO TECNICO - OREP | 0 APROBADO
FACTIBILIDAD | 03/06/2009  EQUIPO TECNICO - OREP 80,000 APROBADO

Nivel de Estudio propuesto por la UF para Declarar Viabilidad: FACTIBILIDAD
JUSTIFICACION DEL PROYECTO DE INVERSION PUBLICA
Planteamiento del Problema

CONDICIONES INADECUADAS DE TRANSITABILIDAD EN LA CARRETERA QUE
DA ACCESO HACIA LA LOCALIDAD DE PUTINA

Beneficiarios Directos
Numero de los Beneficiarios Directos 122,734 (N° de personas)

Caracteristica de los Beneficiarios

LA POBLACION DEL AREA DE INFLUENCIA DEL PROYECTO CIRCUNSCRITA A
LA CARRETERA DESViO HUANCANE PUTINA EN SU MAYORIA SE DEDICAN A LA
ACTIVIDAD AGROPECUARIA Y SE HALLAN DISTRIBUIDAS EN PEQUENOS
CASERIOS, MIENTRAS LAS POBLACIONES INVOLUCRADOS SE ENCUENTRAN
EN ESTRATOS DE POBRES Y MUY POBRES, LO CUAL SE REFLEJA EN UN
NIVEL RELATIVAMENTE ALTO DE NECESIDADES BASICAS INSATISFECHAS.

Objetivo del Proyecto de Inversion Publica

MEJORAR LAS CONDICIONES ADECUADAS DE TRANSITABILIDAD EN LA
CARRETERA QUE DA ACCESO HACIA LA LOCALIDAD DE PUTINA

Analisis de la demanda y oferta

ALTERNATIVAS DEL PROYECTO DE INVERSION PUBLICA
(Las tres mejores alternativas)

Descripciones:
(La primera alternativa es la recomendada)

Construccion y Mejoramiento de la carretera a nivel de carpeta
asfalticaConsiste en Conformacion de la Estructura del pavimento a
Alternativa 1 nivel de carpeta asfaltica con un ancho de 7.00m. Con bermas de
(Recomendada) 0.75m., Construccién y mejoramiento de obras de arte, sistema de
drenaje con cunetas de 0.50m x 0.80m y Senalizaciones, en el tramo
de la carretera cuya longitud es de 38+570Km.
Alternativa2  NO EXISTE
Alternativa 3  NO TIENE

Indicadores
_ Alternativa 1 Alternativa 2 Alternativa 3
Monto de la A Precio de Mercado 25,543 972 0 0
Inversion Total ,
(Nuevos Soles) A Precio Social 19,901,712 0 0
Valor Actual Neto | ’
Costo Beneficio _ (Nuevos Soles) i :
(A Precio Social) Tasa lnte(lgg Retorno 48.00 0.00
Ratio C/E
Costos / Blectividad ;0 e modida

del ratio C/E (Eims
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Analisis de Sostenibilidad de la Alternativa Recomendada

Los costos de operacion y mantenimiento del proyecto seran asumidos por PROVIAS
NACIONAL a través del Ministerio de Transportes y Comunicaciones, considerando
que el tramo Desvio Huancane-Putina actualmente es de Orden Nacional, por lo que la
administracion de la via pasara a cargo del MTC

GESTION DEL RIESGO DE DESASTRES EN EL PIP (EN LA ALTERNATIVA DE
SOLUCION RECOMENDADA)

Peligros identificados en el area del PIP

Medidas de reduccion de riesgos de desastres

Costos de inversion asociado a las medidas de reduccion de riesgos de
desastres

COMPONENTES DEL PROYECTO DE INVERSION PUBLICA
(En la Alternativa Recomendada)

Cronograma de Inversion segun Componentes:

Expediente Técnico 575,056 575,05
Obras Preminares 132,762 132,762
Pavimento Flexible 21,791,340 21,791,340
Obras de Arte y Drenaje 887,364 887,364
Senalizacion 179,397 179,397
Impacto Ambiental 2603 2,603
Varos 8,760 8,760
Gastos Generales 1,265,122  1,265122
Gastos de Supervision y Liqudacion | 690,067 690,067
Segumiento y Monitoreo 11,501 11,501
Total por penodo | 25543972 972

Operacion y Mantenimiento:

el 3942 3042 3042 392 3042 3,942‘39424 3042 3942 3942
m:m'naes 11,366 | 11,366 11,366 | 11366 | 11,366 | 11,366 | 11,366 ' 11,366
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o
Co Operacién | 15,950 | 15950 | 15,950 | 15,950 | 15,950 | 15,950 | 15,950 | 15.950 | 15,950 | 15,950
n Mantenimient 113,659 113,659 463,099 113,659 113,659463,099/113,659/113,659/463,099 113,659

PIP o
Inversiones por reposicion:

Anos (Nuevos Soles)

Total por
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 compuntnte
Inversiones 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
por
reposicion
Monto Total de Componentes: 2,497 490.00
Monto Total del Programa: 25,543,972.00

Fuente de Financiamiento (Dato Referencial): RECURSOS ORDINARIOS

ASPECTOS COMPLEMENTARIOS SOBRE LA VIABILIDAD DEL PROYECTO DE
INVERSION PUBLICA

Viabilidad Técnica:

EL DISENO TECNICO DE LA INFRAESTRUCTURA VIAL ESTA EN FUNCION A LAS
NORMAS TECNICAS DE CONSTRUCCION DE CARRETERAS Y CONCORDANTE
A LA REALIDAD DE LA ZONA

Viabilidad Ambiental:

PARA MITIGAR LOS EFECTOS NEGATIVOS DURANTE LA EJECUCION DE LAS
OBRAS SE TOMARA LAS PRECAUCIONES RECOMENDADAS: NO PODRA
LOCALIZAR CAMPAMENTOS, CANTERAS Y DEPOSITO DE MATERIAL
EXCEDENTE EN AREAS PROTEGIDAS, SITIOS ARQUEOLOGICO, NI DENTRO DE
AREAS AMBIENTALMENTE SENSIBLES. RESILIENCIA FRENTE A ESTA
SITUACION LA POBLACION ASENTADA EN EL AMBITO DE INFLUENCIA DE LA
CARRETERA, TIENEN CONOCIMIENTO Y EXPERIENCIA BASICAMENTE EN LA
FORESTACION Y REFORESTACION

Viabilidad Sociocultural:

CON EL PROYECTO SE CONTRIBUIRA EN EL DESARROLLO SOCIO
ECONOMICO DE LA POBLACION DEL CORREDOR ECONOMICO
CIRCUNLACUSTRE DEL LAGO TITICACA QUE ESTA CONSTITUIDA POR 03
PROVINCIA Y 07 DISTRITOS DONDE SE PROMOVERA A REVALORAR LA
CULTURA ANDINA AYMARAS Y QUECHUAS

Viabilidad Institucional:

EL GOBIERNO REGIONAL PUNO DENTRO DE SUS COMPETENCIAS ESTABLECE
PROMOVER LAS INVERSIONES PUBLICAS EN EL AMBITO REGIONAL
RELACIONADOS A INFRAESTRUCTURA VIAL.

OBSERVACIONES DE LA UNIDAD FORMULADORA
NINGUNA
EVALUACIONES REALIZADAS SOBRE EL PROYECTO DE INVERSION PUBLICA

Fecha de registro de

Eaviiaiien Estudio Evaluacion Unidad Evaluadora Notas
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ANEXO 8. Matriz de consistencia

Evaluacion de la efectividad del programa HDM-4 en la gestién de estrategias para el

mantenimiento de la carretera Juliaca — San Antonio de Putina

PROBLEMAS OBJETIVOS VARIABLES METODOLOGIA POBLACION Y MUESTRA
Problema General Objetivo General v. Independiente | Tipo - Nivel - Disefio Poblacién
ENFOQUE DE LA
INVESTIGACION:
¢Cudl es la efectividad del programa . Mixta Carretera Juliaca-San Antonio de putina
HDM 4 para la gestion de estrategias Evaluar la efectividad del B Muesira
de mantenimiento en la carretera programa HDM 4 en la gestion TIPO DE ues

Juliaca - San Antonio de Putina? de estrategias para el Programa HDM-4 INVESTIGACION | TRAMO I (86+000)Kmal (87+000)Km

mantenimiento de la carretera
Juliaca — San Antonio de Putina.

Problema Especifico

Objetivo Especificos

v. Dependiente

¢Cuadl es el estado actual de la
carretera Juliaca - San Antonio
de Putina con el método PCI?

2. ¢Cuales el indice de
rugosidad IRI del tramo de
carretera Juliaca — San Antonio
de Putina?

3. ¢(Cudl es la mejor estrategia
de mantenimiento para la
conservacion de la superficie de
rodadura de la carretera Juliaca
— San Antonio de Putina?.

1. Evaluar el estado actual del
pavimento de la carretera Juliaca
— San Antonio de Putina, con el
método PCI.

2. Determinar el indice de
rugosidad IRI del tramo de
carretera Juliaca — San Antonio
de Putina.

3. Proponer la mejor estrategia
de conservacién para una
adecuada gestion de
conservacion vial en la carretera
Juliaca — San Antonio de Putina.

Gestion de estrategias
de mantenimiento

Aplicada

NIVEL DE
INVESTIGACION

Descriptiva

DISENO DE
INVESTIGACION

No Experimental

TRAMO I1 (81+000)Km al (82+000)Km
TRAMO 111 (54+000)Kmal
(55+500)Km

Instrumentos

-Tesis, papers, investigaciones,
publicaciones, libros, articulos y normativas
nacionales.

- Fomato de estudio de trafico.
- Formato de PCI
- Software HDM-4

-Manual del MTC, mantenimiento o
conservacion vial.




ANEXO 9. Cuadro de operacionalizacion de variables

Variable

Tipo

Definicion
conceptual

EIHDM-4 es una herramienta disefiada

Evaluacion de la efectividad del

Definicion
Operacional

en la gestion de estrategias para el

mantenimiento de la carretera Juliaca San Antonio de Putina

CUADRO DE OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES

Dimensiones

Indicador

Técnica

Intrumentos
metodoldégico

Instrumentos
ylo herramientas
de ingenieria

Escala

Red de carreteras

£ |para apoyar la toma de decisiones a nivel - Zonificacion climatica Parques de Vehiculos
-2 |de red, relacionadas principalmente con - Parque Automotor Estandares de Trabajo
Programa HDM-4| é_ la gestién de la conservacién y mejorami- Modelos de deterioro y -Geometria Manual de usuario Proyectos
§ iento de redes viales, principalmente en Modelos del HDM-4 Efectos de los trabajos -Caracteristicas delpavimento Aplicacion  |del sofware HDM4 Sofware HDM4 [Cuantitativa continua Programas
= |aplicaciones dirigidas a la planeacion Modelos de efectos de -Parametros de la via Estrategias
la planeacion estratégica, la programacion los usuarios -Estado del pavimento Configuracion
de intervenciones, la evaluacion econdmica
de iniciativas .(salgado,2020)
Deterioro de pavimentos PCI 0% - 100% Descripcion |Reportes y tablas Reporte de tablas
asfalticos IRI 25-6 y medicion |ROADROID V3 -PRO |y manuales intervalo

Gestion de
estrategias para
el mantenimiento

Dependiente

Un conjunto de herramientas o métodos
que asisten a quienes toman decisiones a
encontrar la estrategia 6ptima para
proveer, evaluar y mantener pavimentos
en buenas condiciones de serviciabilidad
en un periodo determinado de tiempo.
(AASHTO)

Estrategias de mantenimiento
de pavimento asfaltico
(tipo de intervenciones)

Mantenimiento Preventivo

Mantenimiento Rutinario

Mantenimiento Periodico

-Capas de sello asfaltico,capas asfalticas delgadas

-Sello de fisuras y grietas en calzada

-Parchado superficial en calzada

-Parchado profundo en calzada

-Bacheo de bermas con matrerial granular

-Nivelacion de bermas con material granular

-Parchado superficial de bermas con tratamiento asfalticof
-Parchado profundo de bermas con tratamiento asfaltico

-Sellos asfalticos

-Recapeos asfalticos

-Fresado de carpeta asfaltica

-Reconformacion de base granular en bermas
-Imprimacion reforzada en bermas con material granular
-Nivelacion de bermas con mezclas asfaltica

Descripcion

Manual del MTC

Mejoramiento y
Conservacion Vial
Juliaca-Putina

Cuantitativa continua

Trafico
Deterioro/Efecto delos trabajos
Efecto sobre el usuario
Efecto medioambiental
Flujos de costos
Analisis de estratejias y programas

-Incremento de costos de la administracion Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 |Cuantitativa continua Datos de entrada
Beneficios netos anuales  |-Ahorro de costos de los usuarios
descontados -Beneficio neto total Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 [Cuantitativa continua
-Disminucion costo usuario
Comparacion de costos -Beneficio Neto Anual Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 |Cuantitativa continua
Mediante diversos analisis, -Costo de la administracion de carreteras(RAC)
determinados la alternativa  |Flujo de costos de la -Costo de usuarios (RUC) Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 |Cuantitativa continua
mas rentable en relacion administracion y del -Costo total del trasporte
costo- beneficio usuario -Administracion de carreteras Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 [Cuantitativa continua
-tiempo de viaje
Flujo de costos por tramo  |-beneficios y costos Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 |Cuantitativa continua
-Costo total
Realcion benefico-costo  |-VAN Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 |Cuantitativa continua
-TIR
Resumen del analisis -Tasa interna de rotorno economica(TiRe) Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 [Cuantitativa continua
economico -Ahorro en costos de tiempode de viaje en TM
-Ahorro en costos de viaje y operacion en TNM Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 [Cuantitativa continua
-Reducion en costos de accidente
-Beneficio economico neto(VAN) Aplicacion  |Reportes tablas Software HDM-4 |Cuantitativa continua




